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an der Versuchsanstalt der Universitidt in Gottingen sind bereits
im Gange.

Dr.-Ing. Thoma, Direktor der Mittleren Isar A.-G., Miinchen,
sprach iiber ,Der Eisenbau im Rahmen der kiinftigen Wasser-
wirtschaft*. Das rasche Aufbliihen der Wasserkraftausnutzung,
die mit verhiltnismissig geringen Kosten grosse Krafte zu gewinnen,
auszubauen und sie fiber Hunderte von Kilometern zu iibertragen
vermochte, hat auch den Eisenbau vor reizvolle und schwierige
Aufgaben gestellt. ~Als solche gelten: die neuzeitlichen Schitzen-
Anlagen, grosse Turbinengehiuse von Wasserturbinen, der Bau
grosser Rohr-Druckleitungen (an der ,Mittleren Isar* bis 5 m fiir
45 m3/sek) und die Konstruktion der Fernleitungsanlagen. Der
Deutsche Eisenbau-Verband hat sich in sehr dankenswerter Weise
um die experimentelle Erforschung der Windkrafte, die auf Lei-
tungsmasten wirken, verdient gemacht.

,Die Kunst der Werbung im Eisenbau" behandelte Prof. G. von
Hanffstengel (Charlottenburg). Der Referent trat nachdriicklich
dafiir ein, dass man der Werbung in der Eisenbauindustrie mehr
Beachtung schenken und sich der Ingenieur selbst, mit seinem
vollen Verstindnis fiir die Eisenbauweise, ihrer annehmen sollte.
An einer grossen Reihe von Lichtbildern aus dem Eisenbau zeigte
der Vortragende, wie der Hauptgrundsatz jeder Reklame: Einheit-
lichkeit und zielbewusste Zusammenfassung, in Bild und Anzeige
beherrschend hervortreten muss.

Regierungsbaurat Dr.-Ing. Gaede (Berlin) berichtete {fiber die
in Vorbereitung befindlichen ,Neuen Berechnungs- und Belastungs-
Grundlagen fiir die eisernen Briicken der Deutschen Reichsbahn®.
Durch diese Vorschriften soll die bisher auf diesem Gebiete vor-
handene Zersplitterung beseitigt werden. In technischer Beziehung
fussen die Berechnungsvorschriften mit ihren bemerkenswerten
Neuerungen auf den Ergebnissen der Versuche und Erfahrungen,
den theoretischen Erwigungen Rechnung tragend. Der neue Be-
lastungszug zeigt wesentlich grossere Lasten, als sie bislang in
Europa fiblich waren. Er besteht aus drei gekuppelten Tender-
Lokomotiven von je sieben Achsen zu 25 t mit einem Gewicht
von 14,5 t/m und ein- oder zweiseitig angehidngten Wagen von
6,67 t/m. Die zulissige Hochstbeanspruchung fir Zug-, Druck-
und Knicken, letztgenannte bei Verwendung der Johnson-Osten-
feld’schen Knickformel und Erhdhung des Sicherheitsgrades mit
wachsendem Schwankheitsverhiltnis der gedriickten Stabe, ist ein-
heitlich auf 1400 kg/cm? festgesetzt. Der Spannungswechsel wird
in gebiihrender Weise berficksichtigt. Die dynamische Wirkung
der bewegten Nutzlast wird durch Stossziffern, die von der Stiitz-

weite abhingig und durch die Formel ¢ = 0,2 4 T-:T , 1 = Stiitz-

weite in m, ausgedriickt werden, in einer 20 bis 100 °/igen Erhdhung
der statischen Achsdriicke berficksichtigt. Unter Beachtung dieser
Vorschriften werden die neuen Briicken im Durchschnitt um 50 °/,
schwerer als die bisherigen. Die neuen Berechnungs- und Be-
lastungsvorschriften stellen einen bemerkenswerten Markstein dar,
sowohl fiir den deutschen Briickenbau, als auch fiir die Vereinheit-
lichung und den engeren Zusammenschluss der in der Reichsbahn
vereinigten Lindereisenbahnen.

Der letzte Vortrag 10ste eine lebhafte Diskussion aus. Geh.
Regierungsrat Prof. Dr.-Ing. Barkhausen wies auf Bestrebungen hin,
die dem Vernehmen nach im Gange seien, breitflanschige I-Triger
in Thomas-Flusseisen mit wenig mehr als 0,5°/, Schwefel- bezw.
Phosphor-Gehalt bei zusammengesetzten Eisenbauten auszu-
schliessen und hierfiir nur noch Martinmaterial zuzulassen. Er
warnte vor derartigen Massnahmen. Sie miissten konsequenterweise
auch fiir die andern Profileisen angewandt werden und erhielten
dadurch eine schwer in das Hiittenwesen und den Eisenbau ein-
schneidende technische und wirtschaftliche Bedeutung. Seines
Erachtens ligen zwingende Griinde fiir einen solchen Schritt nicht
vor. Oberregierungsbaurat Kommerell teilte mit, dass es sich um
Polgerungen aus Versuchen des Eisenbahn-Zentralamtes Berlin
handle, die jedoch noch nicht endgiiltig abgeschlossen seien.

Einer sehr eingehenden Erdrterung wurde die Frage des
Stosszuschlages gewiirdigt. Prof. Melan (Prag) trat fiir eine Ab-
stufung der Stossziffer nach der Linge des Belastungszuges ein.
Prof. Barkhausen wies auf die Vorziige einer Abstufung der Stoss-
ziffer nach der Stiitzweite hin, die auch in theoretischer Hinsicht
berechtigter sei. Direktor /. Ro3 (Baden, Schweiz) machte Mit-
teilung fiber Versuche der Schweizerischen Bundesbahnen und des

Schweizerischen Briickenbau-Verbandes zwecks Ermittlung der
Stossziffer; die Versuche sind noch nicht abgeschlossen. Die
Stossziffer ist fiir die verschiedenen Teile der gleichen Briicke ver-
schieden. Es diirfte kaum moglich sein, durch eine Formel alle
massgebenden Faktoren, wie die Stiitzweite der Briicke, die Glie-
derung der Haupttrager, die Belastungslinge des Zuges, das Ver-
hiltnis der schwersten Achslasten zum Gesamtgewicht der ein-
zelnen Fahrzeuge, die Bauart der Lokomotiven, die Zugsgeschwin-
digkeit, die Resonanzerscheinungen, die Beschaffenheit der Fahr-
bahn und deren Unebenheiten, abgeflachte Rader und die lotrechte
und seitliche Steifigkeit der Briicke richtig zu beriicksichtigen. Es
bleibt nur der Weg des Versuches iibrig. Von grdsster Wichtigkeit
seien geeignete Instrumente zur einwandfreien Feststellung der
Stosszuschlige. Dem Bau und der Zuverldssigkeit dieser Instru-
mente sei alle Aufmerksamkeit gespendet, von ihnen hingt die
Bestimmung der wirtschaftlich so tief einschneidenden Stossziffer
ab. M R.

Miscellanea.

Ueber die Lage des Wiener Baugewerbes entnehmen
wir dem Berichte eines in Wien tdtigen G.E.P.-Kollegen folgendes:

Das vergangene Jahr hatte auf das Wiener Baugewerbe nur
insoweit befruchtend gewirkt, als zahlreiche Kaffeehduser in Wechsel-
stuben und Bankfilialen umgebaut wurden. Ausser diesen Adap-
tierungen fiihrten verschiedene Geldinstitute Stockwerkaufbauten
durch. Es ist klar, dass diese Bautitigkeit schwerlich eine ge-
sunde genannt werden kann. Zudem verschaffte sie keine allige-
meine Betdtigung, da nur wenige Baufirmen dabei beriicksichtigt
wurden, meistens Firmen, die in enger Verbindung mit Bankhdusern
stehen, oder sogar eine Abteilung derselben bilden.

Die Industrie und die private Initiative sind ausserstande,
das Baugewerbe zu heben und zu beschiftigen. Die ausserordent-
lich hohen Herstellungskosten von Bauwerken schliessen jede Ren-
tabilitit ginzlich aus. Die bestindigen Lohnerhohungen, das Steigen
der Materialpreise machen eine fixe Offertabgabe unmoglich und
steigern dadurch die Schwierigkeiten bei Bauabschliissen ins Un-
ermessliche. Vor Jahresfrist noch sind jeweils die Arbeitslohne
fiir zwei Monate fixiert worden; heute werden oft schon innerhalb
vierzehn Tagen Lohnregulierungen vorgenommen. In gleichem
Masse, wie der Geldwert sinkt, steigen die Materialpreise und weil,
im Gegensatz zu den Industrien, das Baugewerbe eben keine
Exportwaren erzeugt, muss es doppelt unter der Geldentwer-
tung leiden.

Ausser diesen durch die valutarische Katastrophe hervor-
gerufenen Schwierigkeiten verschirfen noch andere, durch Verord-
nungen eingesetzte Massnahmen die Lage des Baugewerbes. Die
Arbeiter-Einstellungen, die nur durch ‘die Vermittlungstellen erfolgen
diirfen, bedingen meistens einen bunt zusammengewiirfelten Stand
von Arbeitern, von denen ein Teil wieder zuriickgestellt werden
muss. Eine Entlassung kann nicht ohne weiteres vorgenommen
werden, sondern muss im Laufe der Woche der paritdtischen Kom-
mission des Baugewerbes angezeigt werden, deren Entscheid ab-
zuwarten ist. Ob solche Vorbedingungen geeignet sind, eine
rationelle Arbeit zu leisten, mag dahingestellt bleiben.

Neben den hohen Einkommen- und Erwerbsteuern hat der
Arbeitgeber noch zahlreiche driickende Abgaben zu leisten. Die
Beitrige fiir Krankenkasse, Siedlungsfond und Unfallversicherung
betragen zusammen rund 4'2°/, der ausbezahlten Gehilter und
Lohne. Die Gemeinde Wien fordert fiir die Fiirsorgeabgabe 4°/,
aller fiir Dienstnehmer ausbezahlten Gelder. Der Unternehmer ist
verpflichtet, diesen Betrag bis zum vierzehnten eines jeden Monats
an die Gemeindekasse abzufiihren. Wird der Ablieferungstermin
nicht eingehalten, so ist eine Strafe bis zum fiinffachen der abzu-
fliihrenden Abgabe zu zahlen.

Nach dem Gesetz gebiihrt jedem Arbeiter im Jahr ein Urlaub
von einer Woche. Diese Bestimmung ist wohl gerechtfertigt, durch
ihre Anwendung in der Praxis aber ist dem Baugewerbe eine
neuerliche schwere Belastung erwachsen. Jeder Arbeiter hat An-
spruch auf den bezahlten Urlaub, sobald er eine Arbeitszeit von
52 Wochen mit mindestens 35 Stunden, wenn auch bei verschie-
denen Arbeitgebern, innerhalb 16 aufeinanderfolgenden Monaten
nachweist, gleichgiiltig ob mit oder ohne Unterbrechung. Um nun
diesen Nachweis erbringen zu konnen, erhalt jeder Arbeiter ein
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Urlaubsbuch, in das jede Woche bei mindestens 35stiindiger Arbeit
vom Arbeitgeber eine Urlaubsmarke eingeklebt wird. Die Marken
sind vom Dienstgeber gegen Einzahlung eines um etwa 209/,
grossern Betrages, als der jeweils geltende Stundenlohn, vom Wirt-
schaftsverband zu beziehen. Diese Verpflichtung belastet den
Unternehmer mit ungefihr 3°/, der Lohne.

527,22

mit Granitverkleidung, werden eine Hohe von 255 m erhalten, und
damit den héchsten der Wolkenkratzer, das ,,Woolworth-Building®,
noch um 16 m f{berragen. Zur Verankerung der Kabel ist auf
jeder Briickenseite ein Betonklotz von 120 m Linge, 90 m Breite
und 60 m Hohe vorgesehen. Die Kosten der Briicke werden sich
auf rund 100 Mill. Dollars belaufen.

i
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Abb, 1. Ansicht der projektierten Briicke iiber den Hudson; darunter zum Vergleich die bestehende Brooklyn-Briicke iiber den East River. — 1:12000.

Als jiingste in der Reihe der sozialen_Lasten ist das Gesetz
fiber den Abbau der Lebensmittelzuschiisse zu nennen. Durch diesen
Abbau ist nun der Dienstgeber verpflichtet, jedem Arbeiter und
dessen Familienangehérigen wochentlich einen separaten Betrag
auszuzahlen, dessen Hohe von der Regierung festgesetzt wird.
Auf den Arbeitslohn umgerechnet betrigt dieser Zuschuss, je nach
der Kinderzahl, 6 bis 10°/, des Lohnes.

Alle diese angefiihrten Belastungen durch soziale Fiirsorge
verursachen eine Verteuerung der Bauarbeiten um ungefihr 20°/,
der aufgewendeten Gehilter und Lohne. Tk

Entwurf fiir eine Hidngebriicke von 987 m Spannweite
iiber den Hudson in New York. Wihrend #iber den East River
in New York fiinf Briicken mit Spannweiten von 360 bis 488 m
fiihren!), besteht bis heute noch keine iiber den etwa doppelt so
breiten Hudson oder North River; die einzigen festen Verkehrs-
Verbindungen zwischen Manhattan und New Jersey sind sechs
Eisenbahntunnel.?) Fiir den Fussgidnger- und Wagenverkehr sind
sewohl Tunnel®) als auch eine Hangebriicke in Aussicht genommen
worden. Fiir diese hat Ingenieur Gustav Lindenthal schon vor
25 Jahren einen Entwurf ausgearbeitet, der eine Spannweite
von 878 m vorsah. Seither sind die in Aussicht genommenen
Abmessungen noch wesentlich vergrdssert worden, und der heute
vorliegende Entwurf soll dem gesamten Eisenbahn-, Wagen- und
Fussgingerverkehr zwischen New York und Hoboken entsprechen.

Abb. 2. Querschnitt der projektierten Briicke iiber den Hudson;
dariiber zum Vergleich jener der Brooklyn-Briicke. — 1:750.

Die beigegebenen Abbildungen, die wir ,Génie Civil* vom 25. Juni
1921 entnehmen, zeigen in Lingsansicht und im Schnitt die gewal-
tigen Abmessungen des Bauwerkes und den Vergleich mit der
Brooklyn-Briicke iiber den East River. Die Fahrbahn ist zwei-
geschossig ausgefiihrt, wobei der obere Teil dem allgemeinen
und dem Strassenbahnverkehr dient, wihrend das Untergeschoss
zehn Eisenbahnlinien aufnimmt. Die Pfeiler, in Eisenfachwerk

1) Vergl. u. a. ,S.B.Z.« Band LXVIII, Scite 68 u. ff. (12. August 1916).

2) Siehe u. a. ,S.B. Z.* Band XLIV, Seite 240 (29. November 1904).

%) Vergl. hicriiber ,Eng. News-Record® vom 21, Mirz 1918 und 19. Februar
1920, bezw. ,Génic Civil* vom 8. Juni 1918 und 3, April 192),

Neuere Erfahrungen mit Leichtmetall an schnellaufen-
den Motoren. Ueber dieses Thema sprach Dr. /M. von Selve an
der im letzten Juli abgehaltenen Hauptversammlung der Deutschen
Gesellschaft fiir Metallkunde. Er beschiftigte sich mit den beiden
Leichtmetallen Aluminium und Magnesium, und zwar mit Legie-
rungen dieser Metalle, bei denen 4 bis 10°/, Zink oder Kupfer
den Hauptzusatz bilden. Beim Aluminium ist neben dem geringen
spezifischen Gewicht die grosse Wirmeleitfahigkeit bei der Ver-
wendung fiir Kolben und Pleuelstangen schnellaufender Motoren
von grossem Vorteil, da diese Eigenschaften die thermischen Ver-
hiltnisse in sehr giinstiger Weise beeinflussen. Das geringe Ge-
wicht der Kolben und Pleuelstangen aus Leichtmetall hat die Vor-
teile eines vibrationsfreieren Laufes, der Verringerung der Lager-
driicke, Erhohung der Lebensdauer der Motoren, grosserer Kom-
pressionsmoglichkeit und erhdhter Umlaufzahl, was wieder einer
Steigerung der Nutzleistung der Motoren gleichkommt. Die weit
fiber dem Schmelzpunkt des Aluminiums liegende Explosions-
Temperatur der Gasgemische ist belanglos, da sie bei der stindigen
Mischung kalter und warmer Gase nicht in dem befiirchteten Masse
wirken kann. Der Vortragende ging sodann auf die Herstellung
der Aluminiumkolben ein. Auch die mit Magnesiumkolben vor-
genommenen Priifungen haben die Brauchbarkeit solcher Kolben
erwiesen. Allerdings steht die Frage der Lebensdauer noch offen,
da die Versuche nicht abgeschlossen sind. Die aus Kupferalumi-
niumblech gezogenen Kolben haben den Vorzug vollstindiger
Gleichmissigkeit des Metalls gegeniiber den Gusskolben. Sehr
bemerkenswert waren die Gegeniiberstellungen hinsichtlich der Ge-
wichte und der Festigkeitszahlen. Dem Gewicht von vier Pleuel-
stangen und vier Kolben eines Motors aus Grauguss und Stahl
von insgesamt 6,25 kg wurde ein Gewicht der gleichen Anzahl
Aluminiumkolben und Magnesiumpleuelstangen von 2,5 kg gegeniiber-
gestellt. Im dibrigen trat der Redner fiir eine ausgiebige Verwen-
dung der Leichtlegierungen fiir die verschiedensten Einzelteile der
Automobile ein, wie z. B. fiir Steuersiulenhalter, Pedale, Griffe,
Wagenrahmen und Hilfsrahmen der Motoren usw. Bei der Verwen-
dung von Aluminiumfelgen in Verbindung mit Aluminium-Verblend-
scheiben fiir die Rider von Motorwagen wird ausser der erheb-
lichen Verminderung des Luftwiderstandes auch ein guter Wirme-
Abfluss erzielt. Der Gewichtsunterschied zwischen dem Aluminium-
Felgenrad und dem gewdhnlichen Motorwagenrad betrigt rund 5 kg.

Leuchtfeuer von einer Milliarde Kerzen Lichtstirke fiir
den Luftverkehr. Auf dem 584 m hohen Mont-Affrique bei Dijon
wird zurzeit ein machtiger Scheinwerfer aufgestellt, der als Leucht-
feuer fiir die Luftlinien von Paris nach Algier, Italien und der
Schweiz usw. dienen soll. Er besteht aus acht Linsen, die auf
zwei Stockwerken derart verteilt sind, dass sie zwei Gruppen mit
um 180° verschobenen Axen bilden. Die Lichtbiindel von je vier
Linsen vereinigen sich in einer gewissen Entfernung zu einem ein-
zigen von einer Lichtstirke von rund einer Milliarde Kerzen. Die
Sehweite wird bei mittelmissigem Wetter zu 150 km, bei heiterer
Witterung zu iiber 300 km geschitzt; es wird jedoch erwartet, dass
das Feuer infolge der grosseren Durchsichtigkeit der Luft in héheren
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Regionen bis in 400 km Entfernung und mehr noch wahrgenommen
wird. Um zu bewirken, dass es auch in der Nihe des Turmes bis
in 4000 m Hohe sichtbar wird, ist im oberen Teil jeder Linse ein
vertikaler Schlitz ausgespart, durch den ein zweites Lichtbiindel von
geringerer Reichweite, aber in vertikaler Richtung viel grosserer
Divergenz dringt. Zu jeder Linse gehdrt eine Gleichstrom-Bogen-
lampe von 120 Amp bei 65 Volt. Die gesamte Apparatur ist in
einem Gehiuse von 5,5 m Durchmesser untergebracht, das durch
einen Elektromotor in Drehung versetzt wird. Eine genaue Be-
schreibung des Scheinwerfers, der von der Firma Barbier, Bénard
& Turenne erstellt worden ist, bringt ,Génie Civil“ vom 24. Dez. 1921

Segelflug-Wettbewerb in Gstaad. Im Anschluss an die
von der Sektion Mittelschweiz des Schweizer Aeroclub in Gstaad
veranstalteten internationalen Anfingerkurse im motorlosen Flug,
die am 15. Februar begonnen haben, soll vom 8. bis 15. Marz,
unter den Kursteilnehmern schweizerischer Staatsangehdrigkeit,
ein Wettbewerb um den von der genannten Sektion gestifteten
Wanderpokal stattfinden. Freunde dieses neuen Flugsportes seien
hiermit auf diese erste Veranstaltung dieser Art in der Schweiz
aufmerksam gemacht.

Der Neubau der Abteilung fiir Ingenieurwesen an der
Technischen Hochschule Karlsruhe, iiber dessen Einweihung
wir vor einiger Zeit berichtet haben?), ist unter Beigabe samtlicher
Grundrisse und einiger Schnitte und Ansichten in der Zeitschrift
_ ,Der Bauingenieur” vom 30. November 1921 beschrieben, worauf
wir Interessenten nachtriglich aufmerksam machen.

Konkurrenzen.

Erweiterung der kantonalen landwirtschaftlichen Schule
Plantahof bei Landquart. Der kleine Rat des Kantons Grau-
biinden erdffnet unter allen biindnerischen und den seit 1. Januar
1921 im Kanton niedergelassenen schweizerischen Architekten einen
Wettbewerb zur Erlangung von Projekten fiir die bauliche Erwei-
terung der kantonalen landwirtschaftlichen Schule ,Plantahof“ bei
Landquart. Eingabetermin ist der 8. Mai 1922. Das Preisgericht
besteht aus den Architekten Prof. Dr. K. Moser in Ziirich, a. Kan-
tonsbaumeister Ad. Fhrensperger in Ziirich, P. Hug vom landwirt-
schaitlichen Bauamt des schweizer. Bauernverbandes in Brugg,
sowie den Herren Regierungsrat A. Schmid in Frauenfeld und
Direktor Schneider der landwirtschaftlichen Schule Custerhof in
Rheineck. Ersatzminner sind Architekt F. Konitzer in Worb und
Direktor Dr. Jorger der kantonalen Anstalt Waldhaus bei Chur.
Zur Primiierung von drei oder vier Entwiirfen sind dem Preis-
gericht 6000 Fr. und zu Ankiufen 1500 Fr. zur Verfiigung gestellt.
Falls das eidg. Arbeitsamt dem gestellten Gesuch um Bewilligung
eines Beitrages entspricht, soll der betreffende Betrag ebenfalls zu
Ankiufen verwendet werden.

Verlangt werden: Alle zur Klarlegung der Umainderungen
und Erweiterungen an bestehenden Bauten notigen Grundrisse,
Schnitte und Fassaden 1:100, fiir die Neubauten alle Grundrisse,
alle Fassaden und die ndtigen Schnitte 1:100, ein Situationsplan
1:500, ein Vogelschaubild, ein Erlduterungsbericht nebst Kosten-
anschligen. Programm und Unterlagen sind gegen Hinterlage von
20 Fr. beim Kantonsbaumeister in Chur zu beziehen.

Bebauungsplan fiir die Gemeinde Monthey (Bd. LXXVII,
Seite 94; Band LXXVIlI, Seite 85 und 99). Den Bericht des Preis-
gerichtes, sowie die Darstellung der im 2. bis 5. Rang pramiierten
Entwiirfe finden unsere Leser im ,Bulletin technique de la Suisse
romande® vom 7. Januar, 4. Februar und 18. Februar 1922.

Literatur.

Kurzgefasstes Lehrbuch der Hydraulik. Hydrostatik, Hydro-
dynamik, Hydrometrie fiir Ingenieure, Studierende hoherer tech-
nischer Lehranstalten und zum Selbstunterricht. Von Ingenieur
A. Budau, Professor des Maschinenbaues an der Technischen
Hochschule in Wien. Zweite, erginzte Auflage. Wien und
Leipzig 1920. Verlag von Carl Fromme. Preis geh. 24 M.

Das vorliegende Buch umfasst 282 Druckseiten mit 247 in
den Text eingestreuten Abbildungen. Es werden in ihm alle wesent-
lichen Fragen der Hydraulik behandelt und es muss anerkannt
werden, dass der Verfasser sich stets bemiihte, die insbesondere

1) Vergl, Band LXXVIII, Scite 292 (10 Dezember 1921).

in der Hydrodynamik z. T. ziemlich verwickelten Probleme auf
moglichst einfache Weise zu 10sen. Die Darstellungsweise ist
eine klare und die Abbildungen, die den Text erlautern sollen, sind
beinahe ausnahmslos zweckmissig gewihit. Das Bestreben, mog-
lichst ohne Beniitzung der hoheren Analysis auch in der Hydro-
dynamik auszukommen, hat wohl den Verfasser dazu gefiihrt, auf
die Theorie der zwei- und dreidimensionalen Strdmungen nicht
einzutreten und sich nur mit der Theorie der eindimensionalen
Stromung in einfachster Form zu beschaftigen. Mit Riicksicht auf
den Zweck des Buches hitte es sich jedoch empfohlen, wenigstens
auf die heute fiber mehrdimensionale Strémungen vorhandene
Literatur hinzuweisen.

Und nun noch einige spezielle Bemerkungen. Die Bezeich-
nungen sind an vielen Orten nicht konsequent durchgefithrt und
ebenso ist die Reihenfolge der verschiedenen Grossen in vielen
Fillen nicht zweckmissig (konstante Grossen sind stets mit einem
Index zu bezeichnen, goniometrische Funktionen im Produkt stets
zuletzt zu schreiben usw.). Im Abschnitt iber die Eigenschaften
der Fliissigkeiten ist auf Seite 3 die Aenderung des spezifischen
Volumens des Wassers mit der Temperatur angegeben; da im
gleichen Abschnitt auch von der Dichte die Rede ist, wire es wohl
zweckmidssiger gewesen, die Aenderung der Dichte (spezifisches
Gewicht) zu behandeln. Auf Seite 7 ist das Beispiel der Wirkung
des Doppelhebels zur Erlduterung des Begriifes ,Wirkungsgrad*“
nicht gliicklich gewahlt. Beim Zahlenbeispiel (hydraulische Presse)
auf Seite 11 miisste schon bei einem Kolbenquerschnitt von 1 cm?
mit 30 kg am Hebel gedriickt werden, was auch fiir zwei Mann
fiir die Dauer zu viel ist; die gewihlte Presse eignet sich demnach
nicht fiir Handantrieb. Auf Seite 20 wird im gleichen Abschnitt
das Wort ,Atmospharendruck® fiir zwei verschiedene Pressungen
verwendet und die erliuternde Abbildung 15 falsch bezeichnet.
An auffilligen und zum Teil sinnwidrigen Druckfehlern sind u. a.
folgende zu riigen: Auf Seite 31 soll es heissen ,statisch®, nicht

statistisch® ; Seite 137 427 mkg, nicht 427 %; Seite 173 C? , nicht
C!; Seite 188 ,Probleme, nicht ,Probeheben®; Seite 195 Cm,
nicht mc; Seite 197%;2, nicht mkg; Seite 213 ,Innendurchmesser*,

nicht ,Innendruckwasser*; Seite 216 He, nicht E; Seite 224 %

nicht %; Seite 247, Zeile 25 von oben fehlt H; u.s.f. Auch sollten

Worter wie Gefillsaufopferung, aliquot, insohin, insolange, Sekunden-
volumen nicht verwendet werden. Bei der Besprechung der Strahl-
apparate ist der Gefdllsvermehrer von Clemens Herschel nicht er-
wihnt. Eine Beschleunigung darf doch nie mit einer Geschwindigkelt
identifiziert" werden (siehe Seite 168). In Abbildung 180 fehlt der
Ordinaten-Masstab. Die Formel 234 zur Berechnung der Druckstei-
gerungen darf nur als eine sehr rohe Anndherung betrachtet wer-
den, da der erste Anstieg der Druckkurve weder sinus- noch parabel-
tormig verliuft. Das Gleiche gilt auch fiir die Beziehung auf
Seite 259 oben H = 1,2 Hi. Bei Wassermessungen mit dem Fliigel
soll die Fliigelachse nicht jeweilen parallel zur Strémungsrichtung
stehen, wie es auf Seite 262 oben heisst, sondern die Fliigelachse
muss stets senkrecht zum Messquerschnitt stehen. Im Abschnitt
{iber die Aerodynamik stimmt die dort angegebene Theorie nur fiir
ein begrenztes Medium, wihrend die Flugmaschinen sich in einem
unbegrenzten Medium bewegen.

Trotz dieser Aussetzungen kann die Anschaffung des Buches
doch Allen empfohlen werden, die sich, ohne in Einzelheiten ein-
dringen zu wollen, einen guten Ueberblick iiber die Probleme der
Hydraulik und deren LOsungen zu verschaifen wiinschen.

Robert Dubs.
Die Wirmeiibertragung. Auf Grund der neuesten Versuche fiir
den praktischen Gebrauch zusammengestellt von M. ten Bosch,
Dipl. Ing., Ziirich. Mit 46 Textabbildungen. Berlin 1922. Verlag
von Julius Springer. Preis geh. in Deutschland 45 M., in der
Schweiz 180 M.

Die Schrift enthilt eine sehr klare Darstellung der drei Arten
von Wirmeiibertragung durch Strahlung, durch Konvektion (Auf-
wirtsbewegung der wirmer werdenden Fliissigkeit zufolge ihrer
Ausdehnung) und durch Leitung. Nach Entwicklung der Haupt-
gleichungen fiir den Wirmedurchgang und des Temperaturverlaufes
werden die grundlegenden Versuche von Nusselt und anderer Be-
obachter beniitzt, um an Hand von Kurven die verwickelten Ver-
hiltnisse bei Beniitzung von Rohrbiindeln zu zeigen. Die Anwen-
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