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Basel und Konstanz massgebenden Verhiltnisse soweit
abgeklart sind, dass nunmehr an die Erstellung der fir
die Grosschiffahrt erforderlichen Einrichtungen und an den
infolge der herrschenden Kohlennot dringlich gewordenen
Ausbau der Wasserkrifte sofort herangetreten werden kann.“

Noch mancherlei Punkte wéren im Zusammenhang
mit diesem ersten, die gesamte Wasserwirtschaft einer
Oberrhein-strecke beschlagenden Wettbewerb zu erortern,
so z. B. die Ausniitzbarkeit des Rheinfalls unter Wahrung
berechtigter Pietatsanspriiche, die,
auch far Schiffabhrt wie Kraft-
nutzung unterhalb Basel, sehr
wichtige Frage der Bodensee- Regu-
lierung, und schliesslich die fiir
die Rheinschiffahrt von Basel auf-
wiarts entscheidende Hauptfrage:
die Schiffahrt Strassburg-Basel,
sei es auf dem regulierten® oder
dem kanalisierten Rhein, sei es
auf einem Rhein-Seitenkanal. Wir
beabsichtigen, auf diese bedeu-
tungsvollen Fragen von dem fiir
unser Blatt gegebenen Standpunkt
aus zuriickzukommen und schlies-
sen hiermit unsere Berichterstat-
tung tber den Wettbewerb Basel-
Bodensee.

Nekrologie.

4+ L. v. Stiirler. Um die gleiche
Zeit wie sein Studiengenosse Ingenieur
A. Schmid in Paris, dem sein Freund
E. I.-S. auf der Seite 57/58 dieses Ban-
des einen Nachruf gewidmet hat, ist
in Bern Ingenieur Oberst Ludwig von
Stiirler am 26. Dezember 1. J. uner-
wartet schnell zur letzten Ruhe einge-
gangen. In Bern am 21. Mai 1852 als
Sohn des Architekt Lud. Rud. v. Stiirler
geboren, genoss er seine Vorbildung zuerst an der Wangerschule und
dann an der neuerstandenen Lerberschule, von der er an das Real-
gymnasium der bernischen Kantonschule iiberging, um sich zum
technischen Studium vorzubereiten. In den Jahren 1871 bis1874 ab-
solvierte v.Stiirler die Mechanisch-Technische Abteilung der E.T.H.
in Ziirich und fand hierauf im Herbst 1874 seine erste praktische
Betitigung im Konstruktionsbureau der Firma A. Marcuard in Bern
und vom Mai 1876 an als Ingenieur auf dem eidgen. Geniebureau.
Seinem Drange, die Welt zu sehen, folgend nahm er bereits im
Sommer 1877 eine Stelle in Paris bei den Chemins de fer de_I'Est an,
von der aus er in das Bureau fiir Maschinenbau der Société de
construction des Batignolles und dann zur Firma G. Eiffel & Cie. in
Levallois-Perret bei Paris iiberging. In diesen Stellungen arbeitete
er vornehmlich bei Briickenbauten von 1879 bis 1880 in Frankreich,
von 1881 bis 1882 in Spanien und dann bis 1885 am Viaduc de
Garabit im Departement Cantal. Im letzten Jahre besorgte er die
Aufstellung der grossen Kuppel des Observatoriums in Nizza (die
in Band VIII, Seite 22, vom 24. Juli 1886 dargestellt ist). Eine Stelle
als Sektionsingenieur der Panamaunternehmung in Emperador auf
dem Istmus, die er 1886 angetreten hatte, musste er bald aufgeben,
um sich zur Wiederherstellung seiner Gesundheit erst nach Jamaica
und dann in die Heimat zuriickziehen. Hier nahm er zunichst
seine militdrische Titigkeit wieder auf, arbeitete von 1887 bis 1889
auf dem eidg. Geniebureau, war 1889 bis 1892 Direktor der eidg.
Konstruktionswerkstdtte in Thun, daran anschliessend bis 1894
Direktor der Maschinenfabrik Bern und schliesslich vom letztge-
nannten Jahre an bis zu seinem Ableben Direktor der eidg. Waffen-
fabrik in Bern. Die fibergrosse Arbeit, die ihm dabei in den letzten
Jahren diese Stellung auferlegte und der er sich mit ganzer Hin-
gebung erfolgreich gewidmet hat, mag mit dazu beigetragen haben,
seine Gesundheit zu untergraben. Nach einem ldngeren Urlaub,
den er sich im letzten Sommer erbitten musste, ist er am 26. Dezem-
ber 1920 unerwartet rasch von uns geschieden.

21. Mai 1852

LUDWIG VON STURLER

Ingenieur

Miscellanea.

Die Grosstation fiir drahtlose Telegraphie von Croix
d’Hins bei Bordeaux, deren Fertigstellung wir vor einiger Zeit
mitteilten, ist am 18, Dezember 1920 dem Betrieb iibergeben wor-
den. Diese Station ist gegenwirtig die stirkste der Welt, wenn sie
auch in Bezug auf die Ausriistung naturgemiss nicht so vielseitig
ist, als jene von Nauen?), die sich aus kleinen Anfingen nach und
nach zu ihrer heutigen Ausdehnung entwickelt hat und infolgedessen
eine umfangreichere maschinelle Anlage aufweist. Der Bau der
Station ,Lafayette” in Croix d’Hins
wurde im Oktober 1917 unter der Lei-
tung der amerikanischen Marine und
der Abteilung fiir Radiographie der
franzsischen Armee in Angriff genom-
men. Die aus 16 Drihten bestehende
Antenne bedeckt eine Fidche von
1200 m Linge und 400 m Breite?) und
wird von acht 250 m hohen Gittertiir-
men getragen. Die maschinelle Aus-
ritstung, fast ginzlich amerikanischer
Herkunft, umfasst als Hauptaggregate
vier Umformer-Gruppen von je 1000 AW
Leistung bei 750 Uml/min, bestehend
aus je einem Drehstrom-Synchronmotor
flir 2200 V, 50 Per und je einem Gleich-
strom-Compound-Generator fiir 1250 V.
Jeder Generator speist einen Licht-
bogensender nach System Poulsen.
Eine sehr ausfiihrliche Beschreibung
der Anlage, unter Beigabe zahlreicher
Schaltungschemata, veroffentlicht Inge-
nieur Cabanne in ,Génie Civil® vom
11. Dezember 1920. Es besteht die
Absicht, zur Erh6hung der Leistungs-
fahigkeit der Anlage noch einen Hoch-
frequenz - Generator, System Latour-
Béthenod, einzubauen.

Eine neue Gliithkopf-Zweitakt-
maschine baut die Bessemer Gas
Engine Co. Die neuern Versuche, bei
Rohél-Zweitaktmaschinen auch bei andauerndem Betrieb mit ver-
minderter Belastung gute Verbrennung zu sichern und die allmih-
liche Abkiihlung des Gliihkopfes zu verhindern, hat diese Firma zu
einer ganz eigenartigen Losung gefiihrt. Wie die ,Z.d.V.D.L" der
Zeitschrift ,Power" vom 13. Juli 1920 entnimmt, ist ein Teil des
Gliihkopfes als Boden eines Quecksilberbehilters ausgebildet, dessen
Inhalt durch die Verbrennungen stindig auf der Siedetemperatur
des Quecksilbers gehalten wird und der daher ausreichend heiss
bleibt, um die Ziindung des zerstiubten Brennstoffes zu sichern;
anderseits verhindert aber die Kiihlung des Bodens durch das
Quecksilber, dass die Ziindfliche iiberhitzt wird. Das verdampfte
Quecksilber schldgt sich an den kilteren Teilen des Behilters nieder
und rieselt wieder nach unten. Beim Anlassen wurde bei den
ersten Ausfiihrungen der Boden des Quecksilber-Behilters, wie
iiblich, mit einer Lotlampe erhitzt und zu diesem ein Verschluss-
Pfropfen der Ziindkammer herausgeschraubt. Um auch das zu
vermeiden und den Anlassvorgang zu beschleunigen, versieht die
Bessemer Gas Engine Co. neuerdings ihre Maschinen mit einem
Kohlenziindstift, der auf dhnlicher Grundlage beruht und durch eine
im Quecksilber eingebettete Heizspule elektrisch auf die Siede-
temperatur des Quecksilbers angewdrmt und durch das Queck-
silberbad gegen Verbrennung gesichert wird.

Holzerner Derrick-Kran-Ausleger. Wihrend des Krieges
haben die Imber Court Engineering Works in Surrey fiir einen
Derrick-Kran mit 15 m hohem Mast, der eine Nutzlast von 3 ¢ auf
30 m Héhe zu heben hat, einen hélzernen Ausleger von 41 m Linge
geliefert, der gegeniiber einem solchen aus Eisen mit dem dritten
Teil des Gewichts einen hdhern Sicherheitskoeffizienten aufweist.
Nach ,Engineering” vom 13. August 1920, das sechs photographische
Aufnahmen dieses bemerkenswerten Fachbauwerkes bringt, betrigt

1) Vergl. die Notiz auf Seite 174 letzten Bandes (9. Oktober 1920).
gehendere Beschreibung der Anlage Nauen ist in Vorbereitung.

?2) Die in Band LXXVI, Seite 80, nach einer andern Quelle mitgeteilten Abmes-
sungen von 1500 und 800 m beruhen somit offenbar auf einem Irrtum.

26, Dezember 1920

Eine ein-
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