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Diese Ausdriicke kénnen nicht exakt auf die Flacheninhalte
der Diagramme zuriickgefiihrt werden; es bleiben immer
,Ecken® ibrig, die allerdings sehr klein sind.

Wenn die Rohrleitung abgestuft ist, ergibt die Bauers-
feld’sche Ableitung ohne weiteres, dass in der Formel (1)
statt L einzusetzen ist:

ht bbbt L= S

Ich glaube durch das oben Angefiihrte gezeigt zu
haben, dass die Gibson'sche Methode einen grossen Fort-
schritt in der Wassermessungstechnik bedeuten kann und
dass sie die Bemiihungen aller an solchen Arbeiten be-
teiligten Ingenieure, dariiber Klarheit zu schaffen, wohl
wert ist. Karl 1. Karlsson.

v

Oberingenieur R. Dubs #ussert sich zu diesen Ein-
wendungen von Ingenieur Karlsson wie folgt:

Auf obige Einsendung des Herrn Ing. Karlsson be-
merke ich, dass mir die Arbeit von Dr. Bauersfeld sowohl,
wie auch das Werk von Camichel, Eydoux und Gariel

Elastizititen werden aber auch bei Anwendung obiger Be-
ziehung die mitgeteilten Fehlerquellen nicht ausgeschaltet.
Mit den ubrigen Ausfihrungen von Ing. Karlsson
gehe ich einig, bin jedoch der Meinung, dass die Neuheit
einer Idee nicht notwendigerweise ein Zeugnis fir ihre
Giite ist. Robert Dubs.

Diplom-Arbeiten
an der Architektenschule der E. T. H.

(Schluss von Seite 194.)

Anschliessend an die allgemeine Einfiihrung in die
Diplomarbeit durch die Redaktion in der letzten Nummer
soll durch Abdruck einiger wichtiger Stellen aus dem Pro-
gramm eine Charakterisierung der gestellten Aufgabe hier
nachfolgen. Diese lautet im Titel: ,Technische und bau-
kiinstlerische Ausgestaltung einiger wichtiger Verkehrs-
punkte im Kreis Wiedikon-Ziirich.“ Zur Wahl gestellt
waren ausser den Kreuzungen am ,Birmensdorfer-Platz¢,
I und II im Planausschnitt von Seite 194, der neue Bahn-
hofplatz Wiedikon an der tiefzulegenden Seebahn, der

(s. Schweiz. Bauzitung 1920) sehr Zweierplatz und der Helvetia-
wohl bekannt sind. Die von Herrn platz. , Die Diplomarbeit besteht
Karlsson benutzten Beziehungen § in der Gestaltung eines genannten
sind jedoch zur Durchfihrung Al \ Platzes und in der Ausarbeitung
einer kritischen Wirdigung der i HH {\}L eines an dem gewdhlten Plalze
Genauigkeit der Gibson-Methode = = liegenden oben genannten Ge-
nicht geeignet, da in ihnen nur | ] f ]7 ) bdudes (Markthalle, Gesellschafts-
der Flacheninhalt des Druck-Zeit- MW”Uw”wéuéwué’lu”"”””””””“””””W"”" haus, Warenhaus, Kirche, Schul-
Diagrammes fir die Berechnung - : = S8 £ haus). — Von den der Aufgabe
der Wassbermeiingeén Ersclk{leimilng H BB B Eugrunde gelegten ,Allgemeinen
tritt, wobei die Genauigkeit der esichtspunkten® seien erwahnt:
Ordinaten des Druckdiagramms @ @ @ ,Die Hauptverkehrstrassen sind
nicht gepriift werden kann. Die PN N in gentigender Breite und ver-
Absicht meiner |, Theoretischen @ SHHHD ATHTHH AHHR @ kehrstechnisch einwandfrei zu fiih-
Erdrterung® war auch zu zeigen, = [ ik padiiiitiny ren. Wertvolle, bestehende Ge-

welchen Einfliissen die Oidinate

der Druckkurve unterworfen ist,
und es ist ohne weiteres klar,
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dass damit auch der Flacheninhalt

N

des Druck-Zeit-Diagrammes  be- w—
einflusst wird. Im Uebrigen ist
hier zu bemerken, dass ohne auf,
die Formeln von Bauersfeld zu-
riickgreifen zu missen, auch auf
Grund des Satzes von der Erhal-
tung der Energie leicht eine Be-
ziehung zwischen der lebendigen
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der Fliche des Druck-Zeit-Dia-

grammes aufgestellt werden kann.
Es ist allgemein, d. h. unab-

hingig vom Schliessgesetz:
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worin m die Masse des sich in
Bewegung befindenden Wassers
der Robhrleitung und ¢ dessen
Geschwindigkeit bedeuten.?) Das
Integral rechts stellt im Prinzip
den Inhalt der Fliche des Druck-
Zeit-Diagrammes dar. Infolge der
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biude sollen nur soweit entfernt
werden, oder umgebaut werden,
als far die gute Fubrung der
Strassen und fir die Gestaltung
der Platze unbedingt notig ist.
Aenderungsvorschlige in den ge-

in den ,Theoretischen Erorte- E
rungen“ erwihnten Einflisse der

1) Siche Lirnst Braun ,Druckschwan- —
kungen in Rohrleitungen* Seite 46, sowic
Robert Dubs und Victor PBataillard | Allge-
meine Theorie tiber die verinderliche Be-
wegung des Wassers in Leitungen', S, 38,

Entwurf zu einer Markthalle fiir Ziirich-Wiedikon.
Grundriss und Scitenfassade. — Masstab 1 : 600,
Dancben Lageplan 1:3000 (Situation II).
Aus der Diplom-Arbeit Nr. 3,

nehmigten Baulinien sind zugelas-
sen. Die Neubauten sind wirt-
schaftlich auszunitzen.“ —

Bis auf wenige Projektanten
haben die meisten von ihnen die
Aufgabe tibernommen, eine Markt-
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halle zu projektieren und diese anlehnend an einen der
beiden Plitze: Kreuzung Birmensdorfer-Zurlindenstrasse
oder Zweier-Zurlinden- und Birmensdorferstrasse als wich-
tiges Gebiude zur Geltung zu bringen.

Das Tummelfeld der jungen Architekten war somit
das historische Zentrum der frithern Gemeinde Wiedikon,
heute der 3. Kreis der Stadt Zirich. Die lingst verlassene,
aber immer noch zu den schénsten Gebiuden der Stadt
zihlende alte Kirche und das Dorfwirtshaus mit der alten
Schmiede zieren den Platz. Da steht der Brunnen, da
stehen einzeln und in Gruppen die einfachen Birgerhauser
im Schmucke griiner Laden. Wir befinden uns noch heute
auf dem Dorfplatz Wiedikon aus dem Ende des XVIIL Jahr-
hunderts. -Was die Zeit ihm hat antun kénnen und was
er dem Moloch ,,Verkehr“ als Tribut hat opfern miissen,
das sind die Vorgirten jener Biirgerhiuser; sie sind z. T.
stark beschnitten worden, z. T. ginzlich verschwunden.
Mitten durch diesen alten Kern Wiedikons fithren die
historischen Vehrswege, die Birmensdorferstrasse als Ver-
bindung mit der Stadt einerseits und anderseits mit dem
Lande in der Richtung des Amtes. Hierzu gehdrt auch
die Schlosstrasse, wahrend die Zweier- und die Zurlinden-
strasse als wichtige Strassenziige erst
im XIX. Jahrhundert entstanden sind.

Die oben beschriebene Oertlichkeit
befindet sich in unmittelbarer Nihe der
linksufrigen Zitrichseebahn, deren Aus-

zuzuftihren. Das ist das enger und weiter umschriebene
Gebiet, das den Projektanten als Grundlage fiir die Auf-
stellung ihrer Projekte bezw. Dimplomarbeiten diente.

Die stidlebaulichen Lisungen der gestellten Aufgabe
bieten, weil sie ihrem Wesen nach grundverschieden sind,
ein ausserordenthch interessantes Bild. Wahrend emzelne
Verfasser ihr Heil im Ausbau der Birmensdorferstrasse
suchen und deren durch die historische Entwicklung be-
griindete Bedeutung nicht aufgeben wollen, glauben
andere, mit Riicksicht auf die schlanke Einfihrung in die
Badenerstrasse bei Punkt A, der Zweierstrasse als Haupt-
strassenzug den Vorzug geben zu miissen. Eine Ver-
wirklichung dieser Idee stosst jedoch bei niherer Unter-
suchung auf fast untberwindliche Schwierigkeiten finan-
zieller Natur, indem der erste Teil der Zweierstrasse, vom
Zweierplatz bis zur linksufrigen Seebahn, ein so geringes
Ausbauprofil besitzt, dass, um eine angemessene Strassen-
breite zu erzielen, eine sehr grosse Zahl von bestehenden
Bauten fallen miisste. Fir die endgiiltige Festlegung,
welchem von diesen beiden Strassenziigen die Rolle der
grossen Ausfallstrasse zugewiesen werden soll, dirfte, wenn
nicht von entscheidendem, so doch von bedeutendem Ein-
fluss die noch abzuklirende Frage der
Fixierung des Standortes des neu zu
erbauenden Bahnhofes Ziirich-Wiedikon
sein. Einen weitern Einfluss auf die
Losung dieser Frage diirfte ferner der

gestaltung zu einer Tiefbahn die bau-

Durchbruch der Sempacherstrasse, als

liche Entwicklung der von ihr beriihrten

Fortsetzung der Birmensdorferstrasse

und ihr benachbarten Gelande fiir
lange Zeit hintan gehalten hat. Noch

nach dem Stadtzentrum in der Richtung
Stauffacherplatz-Selnauquartier  haben.

sind die letzten Festlegungen beziiglich

Parallel mit den beiden oben er-

der Bahnanlagen zu treffen, um dieses
Baugelande einer planmissigen stadt-
bau-kiinstlerischen Anlage, die, mit
belebendem Griin durchsetzt, zu einer
der schonsten Zirichs werden koénnte,
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Aus der Diplomarbeit Nr, 10, — Grundriss und Querschnitt 1:800, sowie Lageplan (Situation 1I) 1 :3000.

wihnten verschiedenen Auffassungen
geht die Disponierung eines Quartier-
Zentrums. Die eine Gruppe von Projek-
tanten verlegt dieses an die Kreuzung-
stelle

Birmensdorfer - Zurlindenstrasse

Gesamtbild der Markthalle nach Entwurf Nr. 10,

(»Situation 1¢), wiahrend
die andere Gruppe die

Kreuzung der Zweier-
Zurlinden- bezw. Bir-
mensdorferstrasse zum

Quartierzentrum vor-
schligt (mit II bezeich-
net). Welchem von den
beiden Vorschligen der
Vorzug zu geben ist,
wollen wir hier nicht
untersuchen; wir bemer-
ken nur, wie das schon
Eingangs geschehen ist,
dass der historische
Platz der ehemaligen
Gemeinde Wiedikon am
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Kreuzpunkt der Birmensdorferstrasse, bei der Schmiede
Wiedikon, liegt. Unter den Vorschligen der ersten Gruppe
finden sich solche, deren Verfasser die Aufgabe ausser-
ordentlich geschickt und iberlegt angepackt haben. Es
kommt dabei das Streben der. Sparsamkeit und Wirtschaft-
lichkeit tiberzeugend zum Ausdruck. Wir verweisen dies-
beziiglich auf die Arbeiten Nr. 2 und 5 (Seite 196 und 197).
Weniger gliicklich in der Platzdisposition und in der
dkonomischen Aufteilung und Verwertung des Bauterrains
war eine Gruppe anderer Verfasser. Diese vergassen offen-
bar, dass es sich um die bauliche Erneuerung eines Ge-
bietes handelt, das einen nicht unwesentlichen, dauernden
Wert darstellt. Die Absicht, wie sie in einzelnen Pro-
jekten (Nr. 7, Seite 195) zu Tage tritt, der Birmensdorfer-
strasse einen architektonischen Abschluss zu geben, um
den Quartierplatz mit dem Markt und der Markthalle und
eventuell sonstigen offentlichen Bauten, wie Gemeindehaus,
Volkshaus usw., von weitem sichtbar zu machen, muss
zwar als stadtbau-kiinstlerische Ueberlegung anerkannt
werden. Die Beanspruchung an Gelande fir die Anlage
so vieler Platze im Mittelpunkt des Quartiers muss aber
schon an sich und fiir die vorliegenden Verhiltnisse im
besondern als ein zu weit gehender Aufwand bezeichnet
werden. In Betracht kommt ferner, dass die grossen
Werte fiir den beanspruchten Boden durch eine Neu-
bezw. Umgestaltung weder herausgewirtschaftet werden
konnen, noch dass die Finanzkraft des Gemeinwesens,
besonders bei der derzeitigen Lage, hierzu ausreicht. Neben
den Nachteilen wirtschaftlicher Natur fihrt das Drei-Plitze-
System, entstanden durch die ganzliche Freistellung des
Gebzudes, sowohl fir die Abwicklung eines tibersichtlichen
Marktbetriebes wie auch mit Riicksicht auf einen reibungslosen
Strassen- und Platzverkehr zu erheblichen Inkonvenienzen.

Von grosser Wichtigkeit ist die gute Fihrung der
Hauptstrasse, sei es die historische ausgebaute Birmens-
dorferstrasse, sei es die Zweierstrasse. Ihre Ueberleitung

Markthalle tiir Ziirich-Wicdikon aus der Diplomarbcit Nr. 12

iber den Platz ist nicht bei allen Vorschligen gut gelungen.
Die Losungen bei I miissen inbezug auf die tbersichtliche
Abbiegung des Strassenzuges in westlicher Richtung,
abgeschen von den den Verkehr ausserordentlich erschwe-
renden Strasseniiberbauungen, wie sich solche in einzelnen
Projekten vorfinden, als besser bewertet werden, als die
Losungen bei II. Hier finden sich Losungen in der
Strassenfiihrung, wie sie fiir einen Hauptstrassenzug nicht
angenommen werden konnen (siche den Situationsplan zu
Nr. 10, Seite 207).

Die verschiedenartigen und z. T. reizvollen Losungen
in der Grundriss-Organisation bildet fir die Anlage von

Aus der Diplomarbeit Nr. 17.

Markthallen eine interessante Typentafel. Aus vielen dieser
Vorschlige geht ein Suchen und Forschen nach selb-
stindiger Gestaltung der Aufgabe. Nirgends findet sich
das Gleiche zweimal, ja man kann mit Genugtuung die
Feststellung machen: so viele Verfasser, so viele Lésungen.
Das Eifassen der Aufgabe erstreckt sich nicht allein auf
die Verschiedenartigkeit der Raumgestaltung, sie drickt
sich vor allem auch in der wirtschaftlichen Durchftibrung
der Bauaufgabe aus, was hervorzuheben wir uns zur Pflicht
machen. Da sind Vorschlige fiir Markthallen zwischen
Lingstrakte, die als Bureauxgebiude gedacht sind, einge-
baut, andere ganz, wieder andere seitlich
in gleicher Art umbaut, mit Lichthdfen
oder mit Fligelbauten an die Markthalle
anschliessend; ferner solche als Zentral-
bauten, ohne Annnexbauten, nach aussen
als Einheitsbauten sich prisentierend, eine
Losung, die uns als Baugedanke am
klarsten anspricht.

Leider hilt die #ussere und innere
architektonische Durchbildung mit der Grund-
rissgestaltung nicht immer Schritt. Auf-
fallig ist die in vielen Fillen auftretende
Tendenz nach baulich allzu grosser Ent-
wicklung. Diese Erscheinung tritt in einer
Gruppe von Projekten mehr, in einer
andern weniger auf. Wihrend diese mit
einer normalen Fassadenhthe von etwa
16 m sich begniigt, geht die andere auf
18 bis 20 m, ja einzelne Verfasser sogar
bis auf 24 m Fassadenhohe. Dieser Um-
stand macht die avffallende Ruhe der
Fassaden der meisten dieser Projekte er-
klarlich. Ob aber eine derartig grosse
Baumassenentwicklung mit Ricksicht auf
die Umgebung von gutem ist, erscheint
uns zum mindesten sehr fraglich, besonders
wenn man weiter bedenkt, dass in der Folge die Hallen
dieser Projekte, u.a. bis zu 37,00 und 43,00 m, {ber
die Hiauser mit normaler Hohe hinweg im Stadtbild
als michtig wirkende Dominanten sich ausnehmen. Die
aussere charakteristische Durchbildung und Betonung ist
in manchen Projekten gut durchgefiihrt bezw. getroffen.
Leider werden einzelne Vorschlige durch die oben er-
wihnten Hohenabmessungen beeintrichtigt und lehnen
sich nach ihrer architektonischen Haltung, ihrer #ussern
Wirkung und dem Charakter nach zu schliessen eher einer
grossen Verkehrsbaute (Bahnhof) an. Unter den Detail-
blattern befindet sich manche interessante Arbeit, in der
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die architektonische Behandlung, je nach den technischen
Grundlagen, folgerichtig und sachlich zum Ausdruck kommt
und mit Verstandnis dargestellt ist. Darunter sind -aber
auch solche, die sich mehr historischer Formen bedienen,
die eher zu einem Museum, einer Hochschule oder einem
Stadthaus passen, als zu einer Markthalle.

Wir machten uns zur Pilicht, die Diplomarbeiten
einer griindlichen Betrachtung zu unterziehen; dabei wurde
nicht ausser Acht gelassen, dass es sich bei den meisten
Verfassern um Erstlingsarbeiten grossern Umfanges, von
jungen Kollegen, handelt, die jedoch ihre Ausbildung an
unserer obersten Lehranstalt fir die Baukunst empfangen
haben. Mit grossem Interesse haben wir auch dieses Jahr
die umfangreiche Ausstellung von Arbeiten durchgangen
und dabei den Eindruck erhalten, dass viele gute beruf-
liche Grundlagen technischer und baukiinstlerischer Art
aus den Arbeiten durchschimmern, die sich ohne Zweifel
in der Praxis entwickeln, ausreifen und, wie wir hoffen,
auswirken werden. Unsern Ausfihrungen im Einzelnen
wollen wir daher noch solche allgemeiner Art folgen lassen
und dazu weiter bemerken, dass uns das eingehende
Studium speziell in stadtbau-kiinstlerischer wie in architek-
tonischer Hinsicht hierzu Veranlassung gibt.

Wir haben mit Absicht auf die Oertlichkeit mit ihrem
heute noch dorflichen Charakter niher hingewiesen. Wenn
wir uns das Milieu dieses stadtebaulichen Tummelplatzes
vor Augen halten, dridngt sich uns die Empfindung auf,
es hitte der Versuch gemacht werden sollen, die Aufgabe
im Sinne einer Weiterentwicklung des derzeitigen baulichen
Zustandes, gewissermassen aus den Verhiltnissen heraus,
zu 16sen. Waire es nicht viel natirlicher, schéner und
festlicher, aus dem gesunden Kern der zwei- und drei-
stockigen Hauser fiir die Menschen eine idealere Wohnstitte
in einer baulichen Erneuerung anzustreben, in dem Sinne,
dass aus dem offen bebauten ein geschlossen bebautes Dorf
im Vorstadt-Charakter geworden wire? Aus dem Vorstadt-
problem wurde aber
hier ein Grosstadt-
problem. Mit der

Uebernahme der
vorliegenden Idee
verlassen wir die Re-
alitit, wir beziehen
den Idealstandpunkt
was wir aber nur
dann gerne hinneh-
men kénnten, wenn
daraus ein Vor-
schlag  entstanden
wiare, der uns die
bauliche  Entwick-
lung vorfihrt in
einem Gebilde, das
Dorf und Stadt ver-
einigt hitte. Eine
stadtbau-kinstleri-
sche Gestaltung, die

L ’ L W e ™ e ¥ e W W I A Y 1 e

Aus der Diplomarbeit Nr. 4.

Entwurf zu einer Markthalle fiir Ziirich-Wiedikon.
Diplomarbeiten der E.T.H.

Aus der Diplomarbeit Nr. 15.

fir eine Bauschule zu den schénsten und dankbarsten
Aufgaben gehoren dirfte. — Die den Diplomarbeiten zu
Grunde liegende Aufgabe ist aber dem Programme nach in
erster Linie eine stidtebauliche. Dass sie so gestellt und
nicht als Aufgabe fir irgend ein Gebidude mit reprasen-
tativem Charakter, ist, wie wir bereits hervorgehoben haben,
nicht hoch genug einzuschitzen. Leider ist die formale
Erledigung der gestellten Aufgabe nicht mit der nétigen
Konsequenz durchgefithrt worden. Wir vermissen, als wohl
die wichtigste Grundlage der Losung, die weitern Strassen
und Plitze, ihren Aufbau, die Bewertung der Kommuni-
kationen, in einem Bebauungsplan dargestellt, als Gertst,
wenn wir so sagen diirfen, auf das sich alle Ueberlegung

aufbaut und zur weitausholenden Tat werden lisst. Indem
wir diese Frage
aufwerfen, stellen

wir die unendlich
wichtige Frage, die
des Erfassens der
Aufgabe, soweit sie
die raumkiinstleri-
sche Gestaltung an-
betrifft, als kinst-
lerischen Stadtbau
in den Vordergrund.
Raumkunst ist je-
doch Architektur im
weitesten Sinne. Die
Erkenntnis, dass die
gute Wirkung einer
Strasse, eines Plat-
zes nicht davon
abhingt, ob etwas
mehr oder weniger
yArchitektur®, - Auf-

—- Schnitte 1 :800 und Gesamtbild der Markthalle,
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und Vorbauten an den Hiusern vorhanden sind, sondern,
dass die Gestaltung dieser ,Riume“ in erster Linie in
formaler Hinsicht geniigen muss, hat sich heutzutage
gliicklicherweise iiberall durchgesetzt. Einen grossen Ein-
fluss auf die Umkehr in der Baukunst hatte die literarische
Bearbeitung des Stadtebaues, vorab des kiinstlerischen
Stadtebaues. Aber auch die neuere und neueste Literatur
iiber Architektur sieht in der formal richtigen Auffassung
und Gestaltung der Strassen- und Platzriume die Losung
der Architektur tiberhaupt. Ist unser Schaffen von diesen
Gesichtspunkten geleitet, sodass die Stellung jeden einzelnen
Gebaudes, sei es ein privates oder ein odffentliches, sich
diesen Grundsitzen unterordnet, dann betreiben wir Stadt-
bau im besten Sinne des Wortes.
%

Die Arbeiten fithren uns im fernern auf die so
eminent wichtige Frage der Erziehung des Architekien.
Obschon in vielen der ausgestellten Entwiirfe unstreitig
ein gewisses Konnen technischer und handwerklich-
zeichnerischer Art mehr oder weniger zum Ausdruck kommt,
wobei , Aufmachung® und Effekthascherei in der Darstellung
fast ohne Ausnahme vermieden wird, ist dennoch eine
gewisse Unsicherheit in verschiedener Richtung bemerkbar.
Es drangt sich daher die Frage auf, ob es nicht im Interesse
der Schule, wie ganz besonders der Schiiler lige, wenn
diese mindestens ein Jahr sich auf dem Bureau eines tich-
tigen Architekten oder auf der Baustelle praktisch betatigen
missten, bevor sie die Studien beschliessen, in der Meinung,
dass dadurch der Gesamtstudiengang keine oder nur eine
geringe Verlingerung erfibhre. Die Grinde, die fir eine
Neugestaltung des Studienplanes in dieser Richtung sprechen,
sind unseres Erachtens schwerwiegend und von grosser
Bedeutung. Hier heisst es: weniger Theorie, mehr Praxis!
Nur aus einer handwerkmissigen Entwicklung — unsere
Vorbilder fir das berufliche Wachsen sind die Baumeister
fritherer Perioden, so wie die Gestalten in den Schwester-
kinsten der Bildhauerei und der Malerei — entstehen gute
Ansitze fiir die Baukunst. Aber nicht nur die Vergangen-
heit, auch das lebendige Beispiel der Gegenwart spricht
fir die Entwicklung in der Stellung der Architekten mit
mehr handwerklicher Erziehungsgrundlage gegentiber jenen
mit abgeschlossener Hochschulbildung. In diesem Punkte
kann hinsichtlich der beiden Bildungsmethoden in der Aus-
wirkung im praktischen Leben fiir unsere schweizerischen
Verhiltnisse nur eine Meinung bestehen. Dieser Hinweis
allein darfte dartun, dass das Verlangen der Einschaltung
vermehrter Praxis vor Abschluss der Hochschulstudien
durchaus gerechtfertigt ist.

Die vorstehenden Anregungen sind aus einem tief-
gehenden Interesse an unserer Bauschule, an der die
kiinftigen Architekten sich ihre kinstlerische Ausbildung
holen und aus Liebe zum Beruf entstanden, sowie aus dem
Wunsche, zur Hebung und Férderung unserer edlen Kunst
beizutragen. Herter.

Zum Vergleich zwischen S.B.B. und Rh. B.

Mit Bezug auf das auf Seite 113 dieses Bandes (27. Aug. d.].)
verdffentlichte Vortragsreferat betreffend die Reorganisation der
S.B.B. erhalten wir von Seiten der S.B.B. eine erginzende Dar-
legung der dort kritisierten Betriebsverhiltnisse, die wir aus Griinden
der Billigkeit unsern Lesern nicht vorenthalten diirfen. Es ist
iibrigens, wie jenem Protokoll zu entnehmen, schon in der Dis-
kussion (von Prof. C. Andreae) betont worden, dass man im
zahlenmissigen Vergleich verschiedener Bahnbetriebe vorsichtig
sein miisse.

Die Generaldirektion der S. B. B. dussert sich zu dem Gegen-
stand u. a. wie folgt:

,Die Rh.B. ist bekanntlich eine schmalspurige Nebenbahn
von vorwiegend regionaler Bedeutung, wihrend die S.B.B. fast
durchwegs den Charakter einer normalspurigen Hauptbahn auf-
weisen. Was dieser fundamentale Unterschied in sich schliesst,
wird auch dem Laien klar, wenn er sich die volkswirtschaftlichen
Aufgaben der S.B.B. mit einem erheblichen Giiterverkehr und den

in raschem Wiederaufbau befindlichen internationalen Transitverkehr
vor Augen hilt. Die Rh.B. weist keinen Giiterverkehr auf, der
sich mit dem der S.B.B. auch nur annihernd vergleichen liesse;
im grossten Teil des rhitischen Verkehrsgebietes fehlt es an be-
deutenden Industrien und ein Durchgangsverkehr ist nicht vor-
handen. Zudem besorgen die S.B.B. den Dienst fiir Anschluss-
bahnen auf wichtigen Grenzbahnhéfen, sowie auf zahlreichen Ge-
meinschaftsbahnhofen, von denen der Nihe wegen nur Chur und
Landquart erwdhnt seien.

Es geht daher nicht an, auf die Bahnlidnge abzustellen und
die entsprechenden Ziffern des Personalbestandes mit einander zu
vergleichen. Wenn Comparaison = Raison sein soll, so miissen
die Betriebs-Leistungen der beiden Netze in Parallele gesetzt
werden, selbst auf die Gefahr hin, dass das Bild sich sehr zu
gunsten der Staatsbahn!) verindert. s

Einen zuverlissigen Gradmesser fiir die Verkehrsdichtigkeit
eines Bahnnetzes und die zur Befdrerung gelangten Lasten bildet
einerseits die Zahl der Achskilometer, wobei Zahl und Linge der
ausgefiihrten Ziige zum Ausdruck kommen, anderseits die Zahl der
Bruttotonnenkilometer, die auf den Zugsgewichten basiert. Fiir das
Jahr 1920 ergeben sich folgende Vergleichsziffern:

Achskilometer (ohne Lokomotiven)

Total auf 1 km Bahnlinge auf 1 Mann
bei den S.B.B. 773290238 268317 20190
bei der Rh.B. 15941 050 57549 14400

Bruttotonnenkilometer (ohne Lokomotiven)
Total auf 1 km Bahnlinge auf 1 Mann

bei den S.B.B. 6278988503 2178691 163 942
bei der Rh.B. 69012199 249142 62342

Diese Zahlen sind lehrreich. Sie zeigen, dass auf der 10,5 mal
grosseren Bahn die Betriebsleistungen rund 50 mal und die befor-
derten Lasten rund 90 mal grdsser sind. Sie zeigen ferner, dass,
wenn die S.B.B. pro Bahnkilometer 3,55 mal mehr Personal be-
schiftigen, als die Rh.B., die Verkehrsdichtigkeit ihres Netzes dafiir
nahezu 5 mal und die beférderten Lasten pro Bahnkilometer an-
nihernd 9 mal grosser sind. Die Betriebsleistungen sind, pro Mann
berechnet, bei den S.B.B. wesentlich hoher als bei der Rh.B., und
es entlallen bei ihnen auf 1 Mann 2,6 mal mehr beforderte Lasten
als bei der Rh.B. Ebenso interessante Resultate ergibt ein Ver-
gleich zwischen den Verkehrsmengen.

Wir konnten es bei diesen Bemerkungen bewenden lassen,
wenn es sich nicht noch lohnen wiirde, kurz zu untersuchen, in
welcher Weise die Rh.B. ihre Personalreduktion durchgefiihrt hat.
Aus den Geschiitsberichten der Rh.B. fiir 1913 und 1920 ergibt
sich, dass, abgesehen von der Allgemeinen Verwaltung, die Per-
sonalverminderung ausschliesslich beim Unterhalt und bei der Be-
wachung der Bahn, sowie bei den Hiilfsbetrieben (Werkstitte)
erfolgte. Stationsdienst und Zugbegleitung, Fahr- und Depotdienst
weisen dagegen eine, wenn auch geringe, Personal-Vermehrung
auf. Es ist klar, dass man es in der Hand hat, durch Zuriick-
stellung von Oberbau-Erneuerungsarbeiten und Einschrinkuug des
Rollmaterial-Unterhaltes das Personal der genannten Kategorien
wihrend einer Reihe von Jahren zu vermindern. Der Rh.B. kam
hierbei der Umstand zustatten, dass sie 1913 umfangreiche Geleise-
Erneuerungen vorgenommen hatte; anderseits erlaubten ihr der
Verkehrsriickgang und die Einfiihrung der elektrischen Traktion,
d. h. neuer Lokomotiven, eine Verminderung der Arbeit in den
Werkstitten. Die Personalersparnis erklirt sich somit aus Verhilt-
nissen, die bei den S.B.B. nicht bestehen.

Schliesslich ist darauf hinzuweisen, dass die Wirkungen des
Achtstundentages sich bei der Rh.B. nicht in gleicher Weise fithlbar
gemacht haben, wie bei den S.B.B. Die Rh.B. hat durch Zu-
sammendringung des Fahrplanes, d. h. durch den Verzicht auf
Friih- und Spitziige, eine sonst unvermeidliche Personalvermehrung
vermieden. Dass die S.B.B. hierin andern Verhiltnissen gegeniiber-
standen, lehrt ein Blick auf die Fahrpline. —

Einer Replik Dir. G. Beners auf obige Ausfiihrungen ent-
nehmen wir noch folgende Sitze, die die bisherigen Vergleiche
auch auf die Finnahmen und Ausgaben ausdehnen: ,Die Ausgaben
pro Zugs-km betrugen bei den S.B.B. anno 1914 nur Fr. 4,05,
gegeniiber Fr. 15,93 im Jahre 1920 (S.B.B,, Statistik 1920, Seite 98),

1) Auch die Rh. B. ist, wenn auch nicht formell, so doch elfektiv cine
,Staatsbahn* des Kantons Graubiinden, als ihres massgebenden Hauptaktiondirs,
allerdings und gliicklichcrweise m privatwirtschaftlicher Form; darin ist sie zweifellos
den S. B.B. fiberlegen und im Vorteil. Red.
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