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Der Eisenbahnbau Tongern-Aachen.
Von Dipl.-Ing. E. Hinerwadel, Zirich,

In den Jahren 1915 bis 1918 wurde von Deutschland
eine neue Bahnlinie von Tongern nach Aachen gebaut,
die ihrer grossziigigen Linienfihrung und der dadurch
bedingten umfangreichen Kunstbauten und FErdarbeiten
wegen als eine der grossten und wertvollsten, wahrend des
Weltkrieges entstandenen Ingenieurbauten zu betrachten ist.

Die alte, zweigeleisige Hauptbahn Brassel bezw.
Antwerpen - Lodwen - Landen - Liittich - Aachen (Abb. 1) hat
starke Krimmungen und Steigungen, von denen besonders
die bekannten Steilrampen zwischen Ans und Liittich (1:32)
und Ronheide und Aachen (1:36) stérend ins Gewicht
fallen. Ausserdem macht diese Linie durch ihre Fiihrung
iiber Liittich und Herbesthal einen betrichtlichen Umweg,
der besonders fiir die Verbindung Antwerpen-Aachen un-
giinstig wirkt. Schon im Jahre 1903 waren sich daher die
Eisenbahnverwaltungen von Preussen und Belgien dariiber
einig, dass die Eisenbahnverbindung zwischen Antwerpen
und Briissel einerseits und Aachen als Eingangstor fir
Norddeutschland und die Rheinlinien anderseits, verbessert
werden miisse, um eine wesentliche Verminderung der
Fahrzeiten des internationalen Schnellzugverkehrs herbei-
zufithren. Sowohl von preussischer wie von belgischer
Seite lagen Projekte zu Verbesserungen vor, aber wahrend
den preussischen Vorschligen technische und damit ver-
bunden finanzielle Schwierigkeiten entgegenstanden, machten
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Abb. 1.

sich auf belgischer Seite Widerstinde der Bewohner des
Vesdretales und der Stadt Liittich geltend, die sich da-
durch begriindeten, dass durch das belgische Projekt, einer
kiirzeren Verbindung {iber Thienen-Tongern-Visé, jene
Landesteile seitlich liegen gelassen worden wiren. Die
Priffung der beidseitigen Vorschlige war noch nicht ab-
geschlossen, als der Krieg ausbrach, allen weitldufigen
Verhandlungen zwischen Regierungen und beteiligten Krei-
sen ein Ende machte und den Bau der Bahn als eine
Kriegsnotwendigkeit in rasche Tat umsetzte.

Mit Ricksicht auf den Charakter einer erstklassigen,
internationalen Schnellzugstrecke wurden als kleinster zu-
lassiger Halbmesser 1000 m, als grosste Steigung 1 :100
(in Bahnhofen 1:400), sofortiger zweigeleisiger und vor-

Ucebersichtskarte der nordostbelgischen Bahnen. — Masstab 1: 1500 000.

gesehener viergeleisiger Ausbau festgelegt. Fiir die Anord-
nung von Stationen oder Zugmeldestellen war eine Zug-
folge von 20 Minuten bei 22,5 km/h Fahrgeschwindigkeit
(nach Kriegsfahrplan) massgebend, was eine grosste Stations-
entfernung von 6,8 km und eine maximale theoretische
Folge von 72 Zigen im Tag in jeder Richtung ergab.
Die gegenwirtigen, normalen Fahrgeschwindigkeiten und
Leistungsfahigkeiten sind natiirlich wesentlich hoher.

Linienfithrung.

Die Bahn hat ihren Ausgangspunkt auf belgischem
Gebiet in Tongern. Hier minden von Norden her die
zweigeleisige Linie von Antwerpen (iber Hasselt) und von
Westen die Bahn von Briissel (iiber Lowen- Thienen-
St. Truiden), welch’ letztgenannte allerdings ausser teil-
weisem Ausbau auf Doppelspur noch einer wesentlichen
Umgestaltung und Verbesserung bediirfte, um als Schnell-
zugstrecke zu dienen. .

Die Bahn durchquert zunichst auf einem Damm mitt-
lerer Hohe die Niederung des Geerbaches (Abb. 2 u. 3), durch-
schneidet einige Gelindewellen, berithrt das Dorf Nederheim,
um ostlich von diesem einen ins Geerbachtal vorspringen-
den Hohenriicken in einem 16 m tiefen Einschnitt zu durch-
fahren. Bei Glons wird die Bahnlinie Lattich-Tongern
gekreuzt und nun geht die Linienfithrung dem Stdhang
des Geerbachtales entlang bis nach Bitsingen. Hier ver-
lasst die Bahn das Tal und durchfihrt in einem etwa
1600 m langen Tunnel den sich nach Norden zwischen
Maas- und Geerbachtal vorschiebenden Hoéhenzug um in

das Maastal hinauszutreten. Dieses

wird bei Visé durch 18 bis 23 m

hohe Damme, der Maaskanal und

_ die Maas auf grossen Briicken

iiberschritten. Nordlich Visé fin-

det auch die Kreuzung der Bahn-

/. linie Littich-Maastricht statt. Eine

Joher=2%  Schleife verbindet die beiden in

einem Hohenunterschied von 18 m

zu einander liegenden Linien und

schliesst damit die neue Bahn an

K das iibrige Bahnnetz Belgiens und

jenes der Niederlande an. Nord-

ostlich von Visé ducrhschneidet

die Bahn in einem gewaltigen,

bis zu 27 m tiefen Einschnitt den

Hohenriicken zwischen Maas- und
Berwinnetal.

Vom Berwinnetal, das mittels
eines Viaduktes iiberschritten wird,
fihrt die Bahn weiter in &stlicher
Richtung {iber Warsage nach Mar-
tinsfuhren, wo das Vorstal ge-
kreuzt wird. Der zwischen Vors-

und Gulptal gelegene Hohenzug wird durch einen {ber
2 km langen Tunnel mit bedeutenden Voreinschnitten unter-
fahren. Es folgt die Ueberschreitung des Gulptales und
dann in einem kiirzeren Tunnel von etwa 8oo m Linge
die Durchfahrung der Wasserscheide zwischen Gulp- und
Geulbach.

Bei Homburg wird die bestehende Bahn Liittich-
Battice-Bleyberg gekreuzt und eine Verbindung mit ihr
hergestellt. Es werden weiter Remersdael und Montzen
beriithrt. Oestlich von Montzen biegt die Bahn nach Nord-
osten ab und iberschreitet auf einem gewaltigen Viadukt
das Geultal. Am Ende dieser Talbriicke zweigt die Ver-
bindungsbahn nach Aachen-Hbf. ab, um in die bestehende
Bahn Herbesthal-Aachen-Hbf. einzumiinden. Das Tracé¢ der
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