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Pfarrer- und Sigristen-Wohnungen der lebendigste Aus-
druck sei fiir die vielseitigen Aufgaben, die sich in unserer
Zeit der Kirche aufdringen. ,Diese Baulichkeiten zu einer
Hochburg des Friedens und der Menschenliebe inmitten
des Treibens einer lebhaften, werktitigen Stadt zu ver-
cinigen, ist eine schone Aufgabe fir den Bauktnstler; die
mannigfaltigen Moglichkeiten ihrer Losung konncn kost-

Abb. 2 bis 4.
Vorderansicht,

Scitenansicht
und Draufsicht
des Riesen-

Wasserflugzeugs

von Caproni.

1 : 300.

bare, neuartige Bereicherungen des Stadtbildes ergeben.”
Von den beiden angefithrten Beispielen guter evangelischer
Kirchen sagt Lehwess: ,Der feine, stimmungsvolle Ent-
wurf von Martin Elsisser (Abb. 1 bis 3) fiar einc Ge-
dachtniskirche erldutert Marchs vorher wiedergegebenen
Gedanken der elliptischen Anordnung der Sitzreihen um
eine in der Mittelaxe stehende Gruppe von Orgel, Kanzel
und Altar aufs beste. Briuning hat fir den mit hohen
Mietkasernen zu bebauenden Teil des Tempelhofer Feldes
einen Kirchenentwurf geschaffen, der sich mit Erfolg an
altberlinische Vorbilder anlehnt (Abb. 4); er verzichtet mit
Recht darauf, durch Masstabsteigerung gegen die schweren
Massen der umgebenden Hiuser aufzukommen, und ver-
sucht, in den gegebenen Rahmen ein Bauwerk ‘hineinzu-
setzen, das durch den Adel seiner Form und durch vor-
nehme Zuriickhaltung seine hohere Bedeutung kundgibt.“ —
Von schweizerischen Predigtkirchen mit elliptischem
Grundriss erwidhnen wir den Temple National in La Chaux-
de-Fonds, zu dessenWiederaufbau R. Chapallaz und J. Emery
den Wettbewerbsentwurf geliefert, der am zielbewusstesten
obigen Grundsitzen entspricht.!) Dass auch der Arboner
Wettbewerb vorziigliche Raumldsungen im Geiste der
Reformierten Predigtkirchen brachte, das sollen in nichster
Nummer einige der zur Zeit im Kunstgewerbemuseum Zirich
ausgestellten nicht pramiierten Entwirfe zeigen.

Langensee infolge ungliicklicher Umstinde stark beschadigt worden
ist, so handelt es sich nichtdestoweniger um eine bemerkenswerte
Konstruktion, die verdient, hier gewiirdigt zu werden. Wir ent-
nehmen die folgenden Angaben dem ,Génie Civil® vom 9. Juli 1920,
dem auch die Abbildungen entstammen.

Das wesentliche Kennzeichen des Caproni-Flugzeugs ist die
Verwendung von drei hintereinanderliegenden, je dreiflachigen Trag-
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deck-Konstruktionen. Es ergibt sich dadurch, bei 30 m Spannweite,
eine Gesamt-Tragfliche von 715 m? und eine Tragfihigkeit von 10t
Nutzlast, wihrend das bisher grosste Flugzeug, nach Bauart Siemens-
Schuckert, bei 6 t Tragfihigkeit 445 m? Tragfliche aufwies. Der
Rumpf hat eine Linge von nahezu 24 m. Ueber demselben sind
zwei eiférmige Gondeln angeordnet, von denen jede zwei Motoren
enthilt. Beidseitig jeder Gondel sind zwei weitere Motoren ange-
ordnet, sodass also insgesamt acht Motoren vorhanden sind, und

zwar von je 400 PS Leistung, was eine

Abb. 1, Das Riesen-Wasserflugzeug von Caproni auf dem Langensce.

Das Riesen-Wasserflugzeug von Caproni.

Der italienische Ingenieur Caproni, dessen als Dreidecker
ausgefiihrte Bombardierungs-Flugzeuge von grosser Tragfihigkeit
schon berechtigtes Aufsehen erregten, hat, wie unsern Lesern be-
kannt sein diirfte, nach dem gleichen System ein Verkehrs-Wasser-
flugzeug geschaffen, das, fiir die Beférderung von 100 Passagieren
geniigend, alle bisher gebauten Flugzeuge an Tragfahigkeit weit
fibertrifft. Wenn es auch anldsslich der Versuchsflige auf dem
1 1) Verdffentlicht in Band LXXVII, Seite 55 (29 Januar 1921).

Gesamtleistung von 32C0 PS ergibt, gegen-
fiber 1800 PS bei dem vorerwdhnten
S.S. W.-Flugzeug. Wie die Abbildungen
erkennen lassen, handelt es sich um eine
interessante und kiihne Konstruktion, bei
der aber von den neuzeitlichen Bestre-
bungen, zwecks Verringerung des Flug-
widerstandes, Verspannungen und Streben
nach Méglichkeit zu vermeiden (vergl. den
Artikel , Flugzeuge mit verspannungs-
losen Tragflichen" in Bd. LXXVII, S. 166,
9. April 1921), noch nichts zu merken ist.
In starkem Gegensatz hierzu steht das,
allerdings nur fiir 3,5 t Tragfihigkeit ge-
baute, verspannungslose 1000 PS-Flugzeug
(mit 106 m® Tragiliche) der Zeppelinwerke
Staaken, das nichstens hier eingehender
beschrieben werden soll.

Schweizer. Maschinen-Industrie im Jahre 1920.

Wir entnehmen in gewohnter Weise dem Jahresbericht des
Vereins schweizerischer Maschinen:-Industrieller einige Angaben
fiber die Titigkeit des Vereins und f{iber die Lage der schweizeri-
schen Maschinenindustrie im vergangenen ]ahre.

Zu Ende des Jahres 1920 gehdrten dem Verein 165 Werke
mit 50614 Arbeitern an. Die Bewegung der Gesamtzahlen der

Mitglieder und der von ihnen beschiftigten Arbeiter seit dem Jahre.

1913 geht aus der umstehenden Zusammenstellung hervor:




	Das Riesen-Wasserflugzeug von Caproni

