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Zum Ueberfluss war noch die Einbeziehung
eines laufenden Brunnens und die Aus-
niitzung der Winde fiir Plakatflaichen ver-
langt; das Ganze war zu entwerfen fiir
die Strassenecke Schaffhauser- und Stadt-

haus-Strasse, am westlichen Ende des
Schulhaus-Vorplatzes, dessen vorhandener
Baumbestand zu erhalten war und ergénzt

werden durfte (vergl. Lageplan zu Entwurf
Nr. 12).

Das Preisgericht (Bauamtmann Messer
und die Architekten Rob. Greuter und
H. Herter) konnte sich leider nicht ent-

schliessen, unter den eingereichten 37 Ent-

Entwurf Nr. 2, ,Der Not gehorchend“. — Arch. Fritschi & Zangerl, Winterthur. — 1:200.

In der Kompressorenanlage sind 16 zweistufige Kom-
pressoren fiir 7 at aufgestellt; ihr Antrieb erfolgt elektrisch.
Die Pressluft wird in einer eisernen Druckleitung von
25,4 cm Durchmesser dem ganzen Kanal entlang geleitet,
nach oben auf 7 km und nach unten auf 4,5 km Linge;
alle 150 m ist ein Abzweigstiick in die Hauptleitung ein-
gebaut. Die Pressluft dient zum Betriebe aller Gesteins-
bohrer, der ,Channellers“ und einer grossen Anzahl von
Werkzeugen in den Werkstitten und auf den Bauplitzen.
Zum Betrieb der Kompressorenanlage wurden bis Dezember
1919 pro Monat 1 Mill. kWh verbraucht und damit 8,3 Mill.
m? Druckluft erzeugt. (Schluss folgt.)

Wettbewerb fiir ein
Abort- und Tramwartehdauschen in Winterthur.

Vom Ergebnis dieses kleinen, auf Winterthurer Fach-
leute beschrinkt gewesenen Wettbewerbs geben wir Kenntnis,
weil die Aufgabe: Abortanlage, Transformatorenstation,
Tramwartehalle und Telephonzelle zweckmissig unter einem
Dache zu vereinen, da und dort stets wieder gestellt wird.
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Entwurf Nr. 12, Motto ,Kyburg®.

Arch. Max Baumgartner,

Grundrisse, Schnitt und Fassaden

wiirfen eine Rangordnung der besten auf-
zustellen; es verteilte die Preissumme von
2000 Fr. gleichmissig auf die vier Ent-
wirfe Nr. 2, 3, 12 und 27. In grundsitz-
licher Hinsicht spricht es sich dahin aus,
dass die Bedirfnisanstalten moglichst ins
Erdgeschoss, die Transformatoren ins
Untergeschoss zu verlegen seien; einer
Tiefenwirkung (vergl. z. B. Entwurf Nr. 12)
gibt es an dieser Stelle den Vorzug gegen-
iber einer Breitstellung zur Stadthaus-
strasse. Im einzelnen &ussert es sich zu
den pramiierten Entwiirfen wie folgt:

o Entwurt Nr. 2. Die Stellung des Gebaudes kann nicht be-
friedigen, mit Riicksicht auf die starke Lingsentwicklung einerseits,
und anderseits auf die riickwirtigen Gebdude. Die Grundriss-
Gestaltung ist im allgemeinen annehmbar; dagegen ist zu bean-
standen, dass der Eingang zur Telephonzelle direkt von aussen
erfolgt, einem Zugang von der Wartehalle her wire der Vorzug
zu geben, Der Brunnen wiirde nach der Schulhausanlage hin seiner
Bestimmung besser dienen. Die Plakatwand ist an richtiger Stelle
disponiert. Die architektonische Durchbildung ist sachlich, ldsst
jedoch eine charakteristische Behandlung vermissen.

Entwurf Nr. 3. Fir die Stellung gilt das von Projekt Nr. 2
Gesagte. Es kommt hinzu, dass das Gebdude an dieser Stelle
keine Berechtigung hat, sondern auf eine Verkehrsinsel mit zwei-
seitigdurchgehendem
Tramverkehr gehort.
Der Verfasser hat die
Raumbediirfnisse auf
zwei Geschosse ver-
teilt, dadurch wird
die fiberbaute Grund-
fliche auf ein Mini-
mum reduziert. Im

Verfasser :

Ziirich.

1 : 200,
Lageplan 1:1000.
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GRUNDRISS UNTERGEKHSS.
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Entwurf Nr. 3. Motto ,Zweck und Form“. — Architekten Rittmeyer & Furrer, Winterthur, — Geometrische Darstellung 1 : 200,

Betrieb werden sich die gewundenen Treppen schlecht bewihren.
Die Beleuchtung der Aborte ist mangelhaft. — Es ist dem Verfasser
gelungen, fiir die vorliegende Aufgabe die charakteristische Form
zu finden, die durch die Glaswand im Innern noch wesentlich ge-
steigert wird. Die vorgesehene starke Ausladung des Glasdaches
ist nur vor der Wartehalle zuldssig.

Entwurf Nr. 12. Die Stellung des Gebiudes mit der Schmal-
seite an der Stadthausstrasse ist gut, wenn auch etwas weit von
dieser abgeriickt. Hervorzuheben ist die gute Gestaltung des Bau-
korpers und der zweckdienliche Grundriss. Leider steht die Rick-
fassade nicht auf der HOhe der iibrigen. Die Fliche fiir die Pla-
kate ist vorziiglich angeordnet, wenigster giinstig dagegen ist
die Stellung des Brunnens, der jedoch nach der Seite der Anlagen
hin verlegt werden konnte.

Entwurf Nr. 27. Die Situierung des Gebdudes lings der
Stadthausstrasse muss abgelehnt werden, ebenso die Markierung
des Einganges zu den Schulhausanlagen durch ein zweites gleich-
artiges Gebdude. Der Grundriss ist, absolut gewertet, sehr {iber-
sichtlich und zweckdienlich angelegt. Ebenso sachlich ist die An-
ordnung der Flichen fiir die Plakate gelost. Die einfache Durch-

Entwurf Nr. 27,
Motto ,Axe".

Verfasser :
Kas. Kaczorowski,
Winterthur.

Grundriss und
Fassaden 1:200.

bildung der Fassaden und des Daches ist zu loben und motiviert
die Auszeichnung des Projektes.” — Soweit der Bericht.

Eine unverhiillte, reine Zweckform gaben ihrem Entwurf die
Verfasser von Nr. 3, der sich hierin von allen andern deutlich
unterscheidet. Es sei daher, wegen der Neuheit dieser Form,
wenigstens bei uns und fiir diesen Zweck (denn bei Bahnhof-
Perrondiachern ist diese Form uns langst vertraut) noch einiges
von grundsitzlicher Bedeutung aus dem Erlduterungsbericht dieses
Entwurfes hier mitgeteilt:

»S0 profan der Zweck dieses kleinen Bauwerkes ist, so
wichtig ist seine Formgestaltung sowohl in diesem Einzelfall, als
nach der prinzipiellen Auffassung der Formgebung von Bauwerken
dieser Gattung. Der Verfasser vertritt die Auffassung, dass der am
»Strauss” zur Ausfiihrung kommende Entwurf einen 7ypus darstellen
soll, der fiberall in der ganzen Stadt, wo Tramhduschen nétig sind,
wiederkehren soll, nur mit dem Unterschied, dass sich die Linge
des Bauwerkes nach den jeweiligen Verhiltnissen richtet. Der vor-
liegende Entwurf ldsst sich in diesem Sinne beliebig variieren. —

»Zur Anlage ist zu bemerken, dass eine gerundete, alle
Winkel vermeidende Grundrissform angestrebt wurde.“ —

Wettbewerb fiir ein Abort- und Wartehduschen in Winterthur.
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4Es scheint einleuchtend, dass aus praktischen Griinden
fiir einen solchen Bau nur das Y-Dach in Frage ko-umen kann,
dessen Anwendung dem Ganzen sofort den zutreffenden Cha-
rakter verleiht (keine Stiitzen und storenden Abfallrohre, Regen-
wasser nach innen abgeleitet, kein Schneebruch, Aufsicht auf das
Dach von den obern Stockwerken der Nachbarhduser aus dhalich
wie Anblick der Strassenfliche). Material in der Hauptsache Beton,
fiir Wiande und Dach Eisenbeton mit Vorsatzmasse, Treppen und

Bau von Ganzmetallflugzeugen (Dornier, Junkers), die Vorteile des
geringen spezifischen Gewichtes (etwa !/; desjenigen des Eisens)
und der Unempfindlichkeit gegen atmosphirische Einflisse und
gegen Seewasser. Wihrend Boote aus Holz gegen Hitze (nament-
lich gegen starke und lange Sonnenbestrahlung), Regen, Kilte usw.
nicht unempfindlich sind (Werfen und Arbeiten des Holzes), leidet
das vollkommen aus Duralumin hergestellte Boot unter diesen Ein-
fliissen nicht. Da die Boote dieser Bauart dauernd im Freien ver-

bleiben kdonnen, wird die Wartung

vereinfacht und der Betrieb mit
geringern Unkosten verkniipft. Die

=

Dichtigkeit des Duralumin-Bootes

leidet namentlich auch bei langem

Stehen ausserhalb des Wassers
nicht, da {iberall die gleiche Aus-

o

dehnung des Materials bei Tem-
peraturschwankungen vorhanden

ist und kein Schrumpfen des Mate-

rials stattfindet. Auch tierische
oder pflanzliche Schidlinge (Bohr-
wiirmer, Termiten, Seepocken,
Algen usw.) vermogen dem Ganz-
metall-Boot nichts anzuhaben, was
namentlich fiir die Verwendung

in den Tropen sehr wichtig ist.
An weitern Vorteilen des Duralu-

min-Bootes seien erwidhnt seine

geringere Empfindlichkeit gegen
Stosse und dergleichen, seine
grossere Lebensdauer, die eine
geringere Amortisation bedingt,
e und seine geringe Gefidhrdung
durch Feuer.

Wie weit die erzielte Gewicht-
Ersparnis geht, erhellt am besten

Abb. 2 bis_4. 14 PS-Motorboot aus Duralumin. Léange 10 m, Breite 2,3 m.

Fussbdden aus Kunststein, Rahmenprofil der Plakatflichen schwarz-
polierter Kunststein. Kojenwinde der Aborte glasierte Plittchen.
Minneraborte nur mit Loch und Fusstritten (2 la Turque), Oel-
Pissoir mit Schieferwinden. Eichene Aborttiiren, Eichenbdnke und
Fensterrahmen grau gestrichen.

,Es miisste besondere Sorgfalt darauf verwendet werden,
dass die Plakate geordnet und in guter Zusammenstellung aufge.
klebt wiirden. Die geraden Flichen der Siidseite sind fiir Fahr-
pline, Wetteranzeigen u. dergl. in festen Rahmen unter Glas be-
stimmt. Auch das Innere der Halle bietet noch Raum fiir Plakate,
die aber nur unter kiinstlerischer Leitung angebracht werden
diirften.“ — Als Baukosten nennt der Begleitbericht fiir Entwurf
Nr. 3 rund 23000 Fr.

Duralumin-Boote.

Der Flugzeugbau hat in allen Lindern neue Konstruktions-
Methoden entstehen lassen, die namentlich die Verwendung von
Holz und Leichtmetall betreffen. Jetzt zeigt sich vielfach auch auf
andern Gebieten eine befruchtende Wirkung dieser Bauart. So
wurde die Sperrholzbauart fiir Flugzeugriimpfe und die freitragenden
Fliigel erfolgreich auf den Bau von Automobilkarrosserien iiber-
tragen. Ferner fiihrte die Erkenntnis der grossen Bedeutung glin-
stigster Formgebung zur Erzielung geringster Luftwiderstinde neuer-
dings zur Konstruktion von Automobilen in der bekannten Gestalt
des fallenden Tropfens, wodurch ausser einem Gewinn an Ge-
schwindigkeit und Wirtschaftlichkeit namentlich auch Staubfreiheit
erzielt wurde. Anderseits veranlassten die Erfahrungen im Bau
von Flugzeugschwimmern und eines Riesenflugzeuges aus Duralu-
min!) im vergangenen Herbst die Zeppelin-Werke Staaken, dieses
Metall auch zur Konstruktion von Booten (Beibooten, Motorbooten
und Rettungsbooten) zu verwerten.

Das Duralumin bietet hier als hochwertige Legierung aus
(hauptsichlich) Aluminium, Kupfer und Magnesium, dhnlich wie im

1) Ucber dieses Riesenflugzeug und seine Entwicklung wird in niichster Zeit
in ciner besondern Arbeit berichtet werden. Red.

aus dem Beispiel, dass der Boot-
korperdes 4!/gm-Duralumin-Motor-
bootes der Bootswerft Zeppelin-
hafen nur rund die Hilfte wiegt wie ein entsprechender Bootkdrper
aus Holz. Das geringere Gewicht kommt namentlich bei Beibooten
und Rettungsbooten besonders zur Geltung, bei denen die Betriebs-
bedingungen geringes Gewicht erwiinscht machen und bei denen
der Bootskdrper bei weitem den grossten Anteil am Gesamgewicht
hat. Von der Bedeutung geringen Leergewichtes fiir die Wirtschaft-
lichkeit des Fahrzeugs selbst braucht an dieser Stelle nicht besonders
gesprochen zu werden.

Diesen Vorteilen steht nun allerdings der hohere Herstellungs-
Preis des Duralumin-Bootes gegeniiber, der durch die gegenwartigen
hohen Rohmaterialien-Preise bestimmt ist. Doch darf mit einem
Sinken derselben gerechnet werden, sodass auch in dieser Hinsicht
das Duralumin-Boot dem aus Holz nicht nachstehen wird.

In den beigegebenen Abbildungen sind einige von der Boot-
werft Zeppelinhafen in Potsdam ausgefiihrte Duralumin-Boote dar-
gestellt. Abbildung 1 zeigt ein kleines Ruder- und Beiboot von
2,8 m Linge, 1,2 m Breite und 55 kg Leergewicht. Bei ruhigem
Wetter geniigt dessen Tragfihigkeit fiir vier bis fiinf Personen.

Als kleinstes Motorboot wird ein solches von 4,5 m Linge,
1,3 m Breite, 0,25 m Tiefgang und 0,55 m Tiefgang bei der Schraube
gebaut. Ausgeriistet ist dieses Boot mit einem wassergekiihlten
zweizylindrigen Motor von 4 PS Leistung. Die Steigung der
Schraube ist verstellbar durch Vordriicken bezw. Anziehen der
Steuersiule, dhnlich wie die Tiefen- und Hohensteuerung beim
Flugzeug. Das Gewicht dieses Bootes einschliesslich Maschinen-
Anlage betrigt rund 270 kg. Bei ruhigem Wasser kann es sechs
bis acht Personen aufnehmen, oder, bei Verwendung zu Transport-
zwecken, ausser dem Fiihrer Giiter im Gewicht von rund 500 kg.
Die Geschwindigkeit belduft sich auf 11 km/h bei einem Benzin-
verbrauch von 1,5 kg/h.

In den Abbildungen 2 bis 4 ist ein grosseres Motorboot dar-
gestellt, bei dem besonderer Wert auf die angenehme Unterbringung
der Fahrgiste gelegt wurde und das deshalb in erster Linie fiir
lingere Fahrten auf Fliissen, Seen und Kiistengewissern in Betracht
kommt. Die Hauptabmessungen sind: Linge 10 m, Breite 2,3 m, Tief-
gang an der Schraube 0,7 m. Zum Antrieb dient ein vierzylindriger




	...

