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Noch umstéindlicher sind die konstruktiven Opfer,
die bei den 1 C -+ C 1 Lokomotiven der S.B.B.!) der Be-
freiung der Motordimensionen vom Zwange der Geometrie
der Zahnradiibersetzung gebracht wurden (Abb. 18). Die
Motoren koénnten unter Beibehaltung der zweckmaissig er-
scheinenden Aussenmasse, Abstand des grossen Zahnrades
von der Schiene @ = 228 mm, radiales Mass zur Unter-

2. Sitz der Kreisdirektionen sind Lausanne, Luzern
und Ziirich.

Dieser Punkt hat bereits viel zu reden gegeben und
dirfte in der Diskussion am heftigsten aufgegriffen werden.
Seine Behandlung und Erledigung wird wohl den besten
Prifstein dafir abgeben, ob wir in der Tat hoffen diirfen,
einen neuen Geist in die Verwaltung der eidgendssischen

Verkehrsanstalt einziehen zu sehen.

Aus der Botschaft, mit der der Gesetzes-
entwurf vom Bundesrat begleitet wird, moge

zunichst hier nur der Schluss wiedergegeben

werden. Er lautet:

,Zur Ermittlung der ziffernmissig nachweis-
baren Ersparnisse, die sich bei Einfiihrung der von

uns vorgeschlagenen Organisation erzielen lassen,

wurden einldssliche Berechnungen aufgestellt. Dabei

ergab sich, dass 405 Beamte und jahrlich 5100000 Fr.
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Abb. 16. Entwurf einer elektrischen 2D2-Schnellzuglokomotive, — 1:

bringung der Motorwelle b = 195,0, nur mit einem Durch-
messer D = 0,727 mm gebaut werden. Dieses Mass wire
unzureichend, um namentlich fir die gleiche Drehzahl die
gleiche Leistung unterzubringen. Man ist daher gezwungen,
in jeder Hinsicht knapper zu konstruieren. Wendet man
z. B. wie fiir andere Motoren die ohne Ueberhdhung &us-
serst zugelassenen Masse ¢ = 165 mm, b = 130 mm an,
so kann der Motordurchmesser auf D = 1308 mm gestei-
gert werden. Die Motoren miissen in diesem Fall tief in
den Rahmen herabgesenkt werden und sind dann schlecht
zuganglich.

Die relativ grosse Ueberhohung von 285 mm, etwa
1 : 10 der anwendbaren Stangenlinge, kann ohne beson-
deren Behelf nicht in Frage kommen, wie dies in Abb. 18
angedeutet ist und naheliegend erscheint. Zur Ueberwin-
dung dieses Hohenunterschiedes ist ein unsymmetrischer
Kandorahmen, von Kleinow vor Jahren wissenschaftlich
begriindet, vorgesehen worden (Abb. 19). Der Kuppel-
rahmen stiitzt sich auf eine pendelnd gelagerte, mit Federn
gestiitzte Blindwelle; durch diese Anordnung wird der
starre Schluss der kinematischen Kette der gekuppelten
Kurbelwellen gelost.2) Der Kuppelrahmen ist konstruktiv mit
zwei Stangen gleichwertig. Dieses Getriebe bendtigt wieder
zwei Stangen und eine Blindwelle, ohne die volle Freiheit
in der Motorbemessung noch eine Befreiung von Massen-
kraften zu erzielen.

Die einldssliche Priiffung der Bewegungsgesetze des
scheinbar einfachen Kurbelgetriebes erweist sich als dank-
bare Aufgabe. Die gewonnenen Ergebnisse bestitigen,
dass sich nicht eins fir alles ziemt und die Ueber-
tragung konstruktiver Elemente aus einem Anwendungs-
gebiet in das andere nicht ungeprift erfolgen sollte, und
es vor allem unzulissig ist, derartige Getriebe als starre
Gebilde zu betrachten und ihre Bewegungsgesetze auf
statischer Grundlage zu erstellen.

Zur Reorganisation der S.B. B.

Der Entwurf zu einem Bundesgesetz betr. die Organi-
sation und Verwaltung der S.B.B., ist mit wenigen Ab-
weichungen in dem von uns auf den Seiten 251 bis 254
des !:tzten Bandes (28. Mai 1921) mitgeteilten Wortlaute
vom 16. Juni d. J. den eidgen. Riten vorgelegt worden
und im Bundesblatt Nr. 25 am 22. Juni verdffentlicht. Zu
den Ergianzungen zihlt namentlich jene des Art. 18 bezigl.
der Kreisdirektionen, wo gesagt wird:

1) Gﬁaiug-l,okomolive BB C, abgebildet in den «BB C-Mitteilungens
vom April 1919. Antricb crstmals ausgefiihrt fir die Lotschberg-Lokomo-
tive C4C (siche Band LVII, S. 89, 18, Februar 1911). Red.

2) Konstruktions-Darstellung siche Band LXXV, Seite 229 (22. Mai
1920). Red.

erspart werden konnen. Die Verminderung des
Personalbestandes ist in der Hauptsache auf die
Reduktion der Zahl der Kreise, die Verminderung
der Zahl der Kreisdirektoren und ihrer Sekretariate,
150. sowie auf die Vereinigung der Materialverwaltungen

und die allgemeine Vereinfachung des Geschifts-
ganges zuriickzufiihren. Die jihrlichen Ersparnisse von 5100000 Fr.
verteilen sich auf die Personalausgaben (4420000 Fr.), die Vermin-
derung der Zahl der Verwaltungsrite (30000 Fr.) und auf die ge-
ringern Kosten fiir Verzinsung und Aufbewahrung der Vorrite der
Werkstitten und Materialverwaltungen (650000 Fr.).

Wiirde man die bisherigen fiinf Kreise beibehalten, so ver-
minderten sich der Personalbestand nur um 210 Beamte und die
jahrlichen Ausgaben nur um 3100000 Fr. Die Vorteile der Ver-
minderung der Zahl der Kreise liegen aber, wie schon erwihnt,
nicht nur in den Ersparnissen, die dadurch erzielt werden kdnnen,
sondern vor allem in der Vereinfachung der Verwaltung.

Die Ersparnisse, von denen hier die Rede ist, treten aller-
dings nicht sofort ein, da die Verminderung des Personals nur nach
und nach moglich ist. Es handelt sich aber immerhin um so be-
trichtliche Summen, dass auf deren Einsparung nicht verzichtet
werden darf, wenn iiberhaupt noch von einer Skonomischen Ver-
waltung die Rede sein soll.

Schlussbemerkung. Der Gesetzesentwurf, den wir Ihnen
hiermit vorlegen, stiitzt sich auf die bald 20-jahrige Erfahrung, auf
griindliche Vorstudien und auf das Urteil einer Kommission erfah-
rener Experten. Er stellt unserer Ueberzeugung nach diejenige
Form der Staatsbahnverwaltung dar, die sich fiir unser Land und
seine Verhiltnisse am besten eignet und die auch den Bediirfnissen
der Verwaltung selbst entspricht. Die Gestaltung der einzelnen
Organe, die die Verwaltung erhalten soll, und ihre gegenseitigen
Beziehungen wurden sorgfiltig gegeneinander abgewogen, sodass
eine Aenderung bei der einen Instanz kaum ohne entsprechende
Umgestaltung der andern Instanzen moglich ist.

Mit dem Erlass eines neuen Gesetzes und einer neuen Voll
ziehungsverordnung allein ist es allerdings nicht getan. Unerldss-
lich ist vielmehr, dass von oben bis unten der gute Wille geweckt
werde, den etwas erstarrten Organismus in ein lebendiges Werk-
zeug zur Forderung unserer Volkswirtschaft umzugestalten.

Diesem neuen Geiste soll der 'Entwurf die Entfaltung er-
leichtern. Das Schweizervolk will, dass endlich von den Vorberei-
tungen zur Tat geschritten werde."

Wettbewerb der E.-G. Portland
fiir Gussbeton-Hauser.

Diesen Wettbewerb hat die ,E.-G. Portland “ in
Zirich im letzten Winter veranstaltet, ,um an der Beseiti-
gung der immer mehr sich steigernden Wohnungsnot mit-
zuhelfen und um billigere und schnellere als die jetzt
iiblichen Baumethoden zu erreichen“, wie es in der Ein-
leitung zum Programm heisst. Aus den weitern Bestim-
mungen sei zur Bewertung des Ergebnisses in Erinnerung
gebracht: Alle Aussen- und Innenwinde waren in ,Guss-
beton* anzunehmen; fiir Zwischenbdden, Treppen, Dach-
Konstruktionen u. dergl. waren auch andere Baustoffe
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