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und Ausgestaltung von Museumsraumen und
von geeigneten Ausstellungs-Schrinken.

Eine neue und gliickliche Losung dieser
Aufgabe bedeuteten die Sammlungsriume des

jetzigen Raumverhiltnissen in der Gewerbeschule der
Stadt Ziirich leider nicht zu gewinnen.

Umso mehr ist zu wiinschen, dass das Kunst-
gewerbe-Museum bald einen eigenen Bau erstellen

=1

B R TR A T T T T ;
7 ﬂ‘ﬂ.cgﬂ‘/ilzw i e U TR izj &S e AR s dr iy iy s gy 5
L i s s e s s A e L e e LR,
BIEEERE ]
EEEEEEEEEW
gl B el
i BIE BRI E
= AU = I“"
ey e e T e e ;——«.:3_‘?';_% e e e __,77‘___1_1_lr1‘u—____'-* ST :
Abb, 4. Ansicht des Wernerwerkes 11 der Siemens & Halske A.-G. in Siemensstadt nach seinem Vollausbau., — 1:1250.

Kunstgewerbe-Museums Ziirich, wie sie von der Direktion
in geschickter Umwandlung gegebener Raumlichkeit im
Herbst 1919 geschaffen worden waren (Abb. 1 bis 3). Der
grosse und sehr hohe, auf drei Seiten mit Fenstern ver-
sehene Saal war mittels leichter Bretterwande, die mit
Rupfen bespannt und durch Leisten gegliedert waren, und
untergezogener Decken in eine Anzahl kleinerer Abtei-
lungen zerlegt und in diese Wande die Schaukasten ver-
tieft eingebaut worden. Das Tageslicht empfingen diese
Riume durch die Decke, die zum grossten Teil in einem
ganz leichten weissen Baumwollzeug bestand. Dadurch
herrschte im Raume selbst nur gedidmpftes Licht, wahrend
die Schaukasten, deren Vertiefung sich hinter den einge-
zogenen Winden befand und oben mit Mattglas abge-
schlossen war, vom vollen Lichte getroffen wurden und
also von vornherein fir das Auge den Anziehungspunkt
bildeten. Ueber dem obern Glasabschluss der Vitrinen
waren elektrische Lampen angebracht, die bei ungiinstiger
Witterung oder abends das natiirliche Licht durch das
kiinstliche ersetzten. Zudem war dalir gesorgt, dass auch
die auf Braun-Gelb-Weiss gestimmten Réiume selbst nach
Wunsch und Bedarf elektrisch erhellt werden konnten.
Durch die ganze Anlage war in ihnen eine Geschlossenheit
und Ruhe des Eindrucks erzielt, die auf den Eintretenden
wohltuend wirkte und es ihm leicht machte, den Gegen-
standen, die locker und in wohl abgewogener Anordnung

konne, dessen] zweckmiassiger Ausgestaltung die hier
erstmals erprobten und als richtig erwiesenen Grundsitze
zunutze kommen werden. E. M B.

Hochkamin- und Wasserturm
des Wernerwerkes in Siemensstadt.

Das Wernerwerk der Siemens & Halske A.-G. in
Siemensstadt geniigte, obwohl es mit mehr als 100000 72*
Arbeitsfliche das grosste der Siemenswerke ist, bereits
wenige Jahre nach seiner Fertigstellung den Anspriichen
nicht mehr, die die inzwischen unerwartet stark gestiegene
Fabrikation des Werkes an seinen Arbeitsraum stellte. Der
Vorstand der Gesellschaft beschloss daher im Jahre 1913,
das urspriingliche Gebaude durch einen mit ihm in Ver-
bindung stehenden Neubau auf das Doppelte zu vergrdssern.
Wihrend der Vorarbeiten galt es auch, iiber die Frage der
Beheizung eine Entscheidung zu treffen. Der Gedanke,
von dem etwa 300 m entfernt liegenden Kraftwerk aus
eine Fernheizleitung nach dem als Wernerwerk II bezeich-
neten Neubau zu legen, wurde fallen gelassen, weil der
Kesselraum im Kraftwerk fir die gesteigerte Erzeugung
¢lektrischer Energie gebraucht wurde. Man entschloss sich
zum Bau eines eigenen Heizwerkes, das ein Kesselhaus fiir
3200 m? Heizflache sowie die Anlage fir Wasserreinigung

* und selbsttétige Bekoh-
lung und Entaschung

aufzunehmen hatte. Mit
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Abb. 1.

Grindrise des Ricksicht auf die Koh-
L Wesnerwerkes 1l lenzufuhr wire es gin
D dor stig gewesen, das Heiz-
l_ Siemens & Halske A.-G. werk im Stden des

geplanten Neubaues an-
zulegen, weil dort die

Masstab 1:1800.

Verbindungsgeleise
einer Giiteranschluss-
bahn liegen. Gegen

diese Lage des Heiz-
werkes sprach, dass

2
=

sie die Erweiterung
der Geleiseanlage ver-
hindert hitte und dass
ausserdem das Heiz-
werk mit seinem Kes-

selhaus und einem etwa

70 m hohen Schorn-

stein den Anblick der
Stidfront des Neubaues

in den Schaukasten aufgegestellt waren, seine Aufmerk-
samkeit ungeteilt zuzuwenden.

Den Anspriichen des Landesmuseums, das wegen
Platzmangel sein Recht auf weitere Teile des Gebdude-
Komplexes auf dem Platzspitz geltend machte, mussten nun
diese dem Kunstgewerbe-Museum schwer entbehrlichen
Raume geopfert werden. Ein Ersatz dafiir ist bei den

: von der Hamburger
Bahn aus beeintrichtigt hitte. Es erschien deshalb
zweckmissig, das Heizwerk in dem Neubau selbst unter-
zubringen, und man wihlte dafiir einen der stdlichen
Lichthdfe, weil es verhiltnismassig leicht war, Einrich-
tungen fir Kohlenzufuhr und Aschenabfuhr zu treffen.
Schwierigkeiten ergaben sich jedoch bei der Anordnung
des Schornsteins.
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In Abbildung 1 ist der Grundriss des Neubaues dar-
gestellt; die bis jetzt ausgefithrten Teile sind besonders
kenntlich gemacht. Wie die Abbildung erkennen Idsst,
wird das Wernerwerk II nach seinem vollstindigen Ausbau
aus vier je 200 2 langen, von Ost nach West verlaufenden
Hauptbauten bestehen, die durch fiinf schmale von Sitiden
nach Norden gerichtete Querbauten mit einander ver-
bunden sind. Bei dieser Anordnung, die sich beim Werner-
werk I durchaus bewihrt hat, sind die Hauptgebdude auf
ihre ganze Linge von festen Einbauten vollstindig frei
und kénnen je nach den Anforderungen durch Querwénde
abgeteilt und mit Maschinen ausgeriistet werden. Alle
festen Einbauten wie Treppenhauser, Fahrstuhlschichte,
Klosettanlagen, Kleiderablagen mit Wascheinrichtungen und
Schichte zur Unterbringung der Hauptleitungen fiir Wasser,
Dampf, Gas, Druckluft und elektrische Stark- und Schwach-
stromkabel liegen in den Quergebiuden. Ein 2 m breiter
Gang in der Mitte jedes Quergebzudes verbindet die Haupt-
gebiude mit diesen Nebenriumen.

Den Schornstein in einem der Héfe aufzustellen, war
unzweckmissig, weil er bei einem Durchmesser von 5 m
und einem noch breiteren Sockel die nichstliegenden
Werkstatten stark verdunkelt hitte. Es kam noch hinzu,
dass an ihm ein Hochbehilter fiir Wasser von etwa 500 73
Fassungsraum unterzubringen war. Naheliegend war es,
den Schornstein in der Mitte des Grundrisses anzuordnen,
wo er auch architektonisch am wenigsten stérend gewirkt
haben wiirde. Da an dieser Stelle jedoch ein Verbindungs-
bau liegt, der seinem Zweck erhalten bleiben musste, so
kam man schliesslich auf eine L&sung, die in Abb. 2 dar-
gestellt ist. Der Schornstein steht nun iber dem mittlern
Verbindungsbau und ist, damit er nicht nackt dber diesen
hinausragt, mit einem massigen Turm umkleidet. Der
unter dem Verbindungsbau liegende Torweg zur Verbindung
der beiden angrenzenden Hofe konnte dadurch freigehalten
werden, dass man den Turm ein wenig nach Siiden ver-
schob (vergl. Abbildung 1). In dem Turm ist der Schornstein
einseitig bis zum Dachstock emporgefiihrt. Das erleichterte
nicht nur die Einfiihrung des Rauchkanales am Fusse des
Turmes, sondern hatte auch zur Folge, dass die Verbin-
dungsginge in den verschiedenen Stockwerken frei blieben
und ausreichend Raum fiir das Treppenhaus und sonstige
Einrichtungen vorhanden war. Man sah jedoch davon ab,

den Schornstein auch im

I obern Teil des Turmes
einseitig hoch zu fiithren.

., Wire man doch genoétigt

L 0] gewesen, auch den Was-

serbehilter einseitig an-
zuordnen und auf einen
symmetrischen Abschluss
des Turmes zu verzichten,
der aus architektonischen
Griinden notwendig er-
schien. Ausserdem hitte
es auch Schwierigkeiten

1IN\

gemacht, die geplante vierseitige Uhrenanlage unterzubringen
und zuginglich zu halten. Man fiihrte deshalb oberhalb des
Dachgeschosses den Schornstein durch ein steilgeneigtes
Stiick von der Westseite nach der Mitte des Turms. Der

Abb. 3. Riickansicht des Werncrwerkes II in seinem heutigen Ausbau.

geneigte Teil stiitzt sich im Dachstock auf ein Langsgewdlbe,
und die auftretenden Schubkrifte werden durch besondere
Eisenkonstruktionen aufgenommen.

Der Wasserbehilter ist oberhalb des geneigten Teiles
ringférmig um den Schornstein herum angeordnet und von
diesem so weit entfernt, dass geniigend Zwischenraum zur
Ausfiihrung von Instandhaltungsarbeiten vorhanden ist,
wofiir besondere Galerien am Behilter vorgesehen sind.
Oberhalb des Wasserbehilters liegt die Uhrstube, und tber
ihr erhebt sich um den Schornstein herum eine offene
Saulenhalle, in der die Uhrglocken hingen. Den Abschluss
nach oben bildet ein Hauschen, das den Schornsteinkopf
umgibt und ihn als einen Teil des Turms erscheinen ldsst.

Der Turm ist auf einer Eisenbetonplatte errichtet,
die bei 1,3 m Dicke 324 m? Grundfliche hat und auf
festem Kies ruht. Auch der Sockel ist in Beton ausge-
fithrt, wahrend der Turm selbst in Backsteinmauerwerk
hergestellt ist. Die Umkleidung des Schornsteins mit dem

Turm hat sich durchaus be-
wihrt. Der Turm bildet fir

HHEEL

den Schornstein einen aus-
gezeichneten Warmeschutz,:

N\ was zur Folge hat, dass die

Zugwirkung sehr gut ist und

selbst bei Koksfeuerung aus-
reicht, zu der man in den

vergangenen Jahren mnicht

selten gezwungen war. Aus-

serdem entspricht die archi-
tektonische Wirkung durch-

aus den Erwartungen, die

man von vornhercin hegte.
Abbildung 3 zeigt ein Bild
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Abb, 2, Querschnitt durch den ausgebauten Teil des Wernerwerks Il und den Turm, — Masstab 1 : 800,

*

des Wernerwerks II in sei-
nem jetzigen Bauzustand,
wihrend Abb. 4 erkennen

o 2 o o
Somitt c-o
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lisst, wie es nach seiner Vollendung aussehen wird. Die
obern Raume des Turmes werden zum Unterbringen von
Apparaten und Messeinrichtungen benutzt, die zu Versuchen
auf dem Gebiete des Signalwesens gebraucht werden. Zu-
ganglich sind sie nicht nur durch eine Treppenanlage, die
bis tber die Saulenhalle hinauf fihrt, sondern auch durch
einen Personenaufzug, der in der Siulenhalle endigt.

Wie der Turm selbst von allen Seiten aus weiter
Entfernung sichtbar ist und dem Bilde von Siemensstadt
ein eigenartiges Geprige gibt, so ist auch die Aussicht
von ihm sehr weitreichend. Man tberblickt nicht nur den
Stadtteil Siemensstadt mit seinen gewaltigen Fabrikanlagen,
seinem Wohnviertel und seinen Arbeitergirten, sondern
weit dariiber hinaus im Osten das Hausermeer von Berlin
und Charlottenburg. Im Siden reicht der Blick tber die
Havel mit ihren Seen und ihrer waldigen Umgebung hin-
weg bis zu den Schlossern von Potsdam und dariiber
hinaus, im Westen sind hinter der fritheren Festung Spandau
die Funkentiirme der Grosstation Nauen deutlich zu er-
kennen, und im Norden vervollstindigen die Forstbezirke
der Jungfernheide und Tegels das Bild.

Obering. G. Quaink, Charlottenburg.

Zur Reorganisation der S.B.B.

Als ersten Beitrag zur fachminnischen Diskussion iiber die
Reorganisation der S.B.B. bringen wir nachstehend eine der Kon-
ferenz des Verbandes Schweizer. Sekundirbahnen am 12. Mai d. .
in Schaffhausen vorgelegte Resolution samt Begriindung durch
Dr. Ing. R. Zehnder-Sporri, Direktor der M. O.B. in Montreux. Wir
schicken voraus, dass diese Resolution von der Konferenz ein-
stimmig gutgeheissen worden ist. Dir. Zehnder fiihrte aus:

Die Frage der Reorganisation der S.B.B. im Sinne der
Vereinfachung ihrer Verwaltung, d. h. die Frage der Revision des
Riickkaufgesetzes vom 15. Oktober 1897, ist seit dem Jahre 1908,
als der Bundesrat das Eisenbahndepartement. einlud, {ber diese
Angelegenheit Bericht und Antrag einzureichen, Gegenstand immer-
wihrender Beratungen und Studien gewesen. Es ist jedoch be-
kannt, dass dieser wichtigen Frage erst in letzter Zeit die ihr
zukommende eingehende Aufmerksamkeit zugewandt wurde, indem
vor einigen Monaten von den Behdrden eine Experten-Kommission
ernannt und mit der Beratung und Begutachtung der Reorganisation
der S.B.B.-Verwaltung betraut wurde.’)

Dass die Verhiltnisse, wie sie heute bestehen, zu einer
baldigen Losung auf diesem Gebiete dringen, indem die S.B.B.
in eine nahezu unhaltbare Lage hineingeraten sind, ist jedermann
klar. Es sei nur daran erinnert, dass das in den S.B.B. investierte
Kapital etwa zwei Milliarden Franken betrigt und dass sich infolge
der begonnenen Elektrifikation des Bundesbahnnetzes dieses Kapital
im Laufe der nichsten Jahre noch ganz bedeutend erhdhen wird.
Dieses im Verhiltnis zu unserm kleinen Lande sehr bedeutende
Kapital wirft nun nicht nur keine Rendite ab, sondern es schwillt
trotz ungeniigender Amortisation auch von Jahr zu Jahr der Passiv-
saldo der Gewinn- und Verlustrechnung der S.B.B. in bedngsti-
gender Weise an und betrug z. B. Ende 1919 rund 160 Mill., d. i.
rund 30 Mill. Fr. mehr als Ende 1918, und dies trotzdem die
Frachten auf unserm schweizerischen Bahnnetz zu den allerhdchsten
in Europa gehoren und so hoch sind, dass sich unser Land der
Gefahr aussetzt, immer mehr umfahren zu werden.

*

Dass sich bei dieser beunruhigenden Lage das Interesse
nicht nur unserer politischen Behdrden, sondern auch der Handels-
und Industriekreise der brennenden Frage der Sanierung der S.B.B.-
Verwaltung zuwendet, ist nur zu begreiflich. Weniger begreiflich
jedoch ist, dass die schweizerischen Nebenbahnen bis jetzt den
Standpunkt abwartender und scheinbar interesseloser Beschaulich-
keit eingenommen hat, fast als ob ihn diese ganze Sache eigentlich
gar nicht beriihre. Dass nun gerade das Gegenteil der Fall ist,
zeigt ein Ereignis der letzten Tage.

Wie bekannt, hat die Frage der Reorganisation der S.B.B.
schon recht weite Kreise gezogen, sie ist hinausgetreten aus dem
Bundeshaus, aus den gesetzgebenden und exekutiven Behdrden,

1) Vergl. den Reorganisations-Entwurf in letzter Nummer der ,S.B. Z.*  Red.

hinausgetreten aus dem Schoss der engern Experten-Kommission,
und erfasst worden von den politischen Parteien, die nun in ihren
Versammlungen dariiber sprechen und beraten und teilweise, jede
fiir sich, eine eigene Formel herauszufinden suchen oder Gegen-
vorschlige aufstellen.

Nun hat die /iberal-demokratische Partei ebenfalls ihre be-
ziiglichen , Thesen und Richtlinien* aufgestellt und es ist durch die
Presse bekannt geworden, dass die eine dieser Thesen die Abschaf-
fung der Fachabteilungen des schweiz. Eisenbahndepartementes und
die Unterstellung der Privat- und Nebenbahnen unter die Kontrolle
der Kreisorgane der S.B.B. als erstrebenswert in Aussicht nimmt.

Das ist nun ein Postulat, das fiir die Nebenbahnen von ganz
enormer Bedeutung ist. Diese diirfen sich nicht der grossen Ge-
fahr aussetzen, die Tragweite einer solchen Idee zu unterschatzen.
Wir sind der Ansicht, dass der Nebenbahnen-Verband unverziiglich
und eindeutig zu diesem Postulat sich der Oeffentlichkeit gegeniiber
dussern soll, damit kein Zweifel dariiber aufkommen kann, dass
wir eine solche Losung als einen grossen Irrtum ansehen, als einen
schwer wieder gut zu machenden Kapitalfehler bezeichnen miissten.
Es ist unsere Pilicht, gegeniiber unsern eigenen Verwaltungen, aber
auch gegeniiber den Behdrden und gegeniiber dem ganzen Volk
warnend unsere Stimme zu erheben und von einer solchen gefahr-
vollen Losung bei Zeiten abzuraten.

*

Die Griinde, die entschieden gegen eine Unterstellung der
Privatbahnen unter die Kontrolle der S.B.B.-Kreise sprechen, liegen
fiir jeden in die Verhiltnisse auch nur einigermassen Eingeweihten
hlar auf der Hand.

Die Privatbahnen sind Unternehmungen, deren Gesellschaits-
kapital in den Hinden ihrer Aktionire liegt, die also autonom sind
und, so lange sie nicht verstaatlicht werden, autonom bleiben miissen.
Die S.B.B. dagegen besitzen weder Aktien noch Obligationen, noch
irgendwelche Interessengemeinschaft mit der fiberwiegenden Mehr-
zahl der Privatbahnen.

Mehr noch, es bestehen oft direkte Interessengegensitze und
Konkurrenzverhiltnisse zwischen den S.B.B. und den Privatbahnen.
Es sei hier nur an die Bestimmungen von Art. 30 des Eisenbahn-
Gesetzes vom 23. Dezember 1872 und Art. 8 des Nebenbahnengesetzes
vom 21. Dezember 1899 erinnert. Es sei erinnert an die Interessen-
gegensitze, die sich zeigen bei Fillen von Mitbeniitzung gemein-
samer Bahnstrecken, von Gemeinschaftsbahnhofen, bei Kreuzungen
von Linien der S B.B. mit Privatbahnlinien, bei Tarif- und Fahrplan-
fragen, bei Fragen der Verkehrsteilung u. s. w. von Konkurrenzstrecken
des Bundesbahnnetzes und von Privatbahnen.

Wie soll sich da eine Nebenbahn verteidigen gegeniiber einer
Verwaltung, die in gewisser Hinsicht ihre vorgesetzte Behdrde ware?
Es wiirde so den Nebenbahnen noch viel schwerer gemacht werden,
als dies heute der Fall ist, gegeniiber der viel michtigeren und der
viel grossern Einfluss besitzenden Bundesbahn-Verwaltung gehért
zu werden.

Die Privatbahnen miissen sich deshalb ihre volle wirtschaft-
liche und rechtliche Unabhingigkeit von den S.B.B. wahren und
sie miissen Gelegenheit haben, sich an eine neutrale Instanz zu
wenden. Und diese neutrale Instanz wird dargestellt durch die
bestehenden Fachabteilungen des Eisenbahndepartementes, die in
ihrer gegenwirtigen Form gut organisiert sind und die fiir die Neben-
bahnen umso wertvoller sind, je weniger sie nicht nur nach Gesetz,
sondern auch effektiv frei sind von dem Einfluss der S.B.B.

Nicht zu vergessen ist, dass die bautechnischen wie die
betriebstechnischen Verhiltnisse der Nebenbahnen sehr stark ver-
schieden sind von denen der S.B.B., die oft fiir die Nebenbahnen
kaum das erforderliche Verstindnis haben kénnten. Und wie wiirde
es sich verhalten mit den Fragen der Personallohne u.s.w., wenn
die Nebenbahnen den S.B. B. organisatorisch quasi einverleibt wiirden?

Aber es wire schon ein Irrtum, die S. B.B. auch nur mit der
Kontrolle der Nebenbahnen zu betrauen, weil es nun einmal, leider
nicht zum Vorteil unserer Staatsbahnen, unmdglich sein wird, den
zu weitgehenden, unsachlichen Einfluss der Politik auszuschalten,
der sich oft in Gegensatz zu den kommerziellen Interessen der S.B. B.
stellt und die Generaldirektion gegeniiber dem Verwaltungsrat oft
in eine Defensivstellung dringte. Dieses Uebel, das eigentlich zur
Verwirklichung einer kommerziellen Geschiftsfiihrung der S.B.B.
beseitigt werden sollte, darf aber auf keinen Fall nun auch noch in
weitgehendem Masse auf die Privatbahnen verpflanzt werden.
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