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Neue Eisenbetonvorschriften in Oesterreich.
Von Dr. Ing. Karl Haberkalt, Sektionschef i. R., Wien.

(Schluss von Seite 146.)

Von den auf die Bauausfiihrung beziiglichen erleich-
ternden Bestimmungen seien folgende hervorgehoben:

Zement. Dieser muss den, vom osterr. Ingenieur-
und Architekten-Verein im Jahre 1919 aufgestellten Nor-
men ftir Portlandzement entsprechen und
derart langsam bindend sein, dass ein mit
normalem Wasserzusatz hergestellter Brei
nicht vor 30 Minuten zu erhirten beginnt
und mindestens 31!/, Stunden zur Ab-
bindung benotigt. Von je 15 f Zement
gleichen Ursprungs ist mindestens eine
Erprobung auf Mahlfeinheit, Erhartungs-
beginn, Abbindezeit und Raumbestandig-
keit, von je 30 ¢ mindestens eine Festig-
keitsprifung auf Zug und Druck durch-
zufithren. Bei grossern Lieferungen ist,
wenn die ersten zwei Prifungen eine
hinreichend gleichmissige Beschaffenheit
des Zements erwiesen haben, fortan erst
auf je 100 ¢ eine Festigkeitserprobung
vorzunehmen.

Weitere Erleichterungen der Zement-
priifung bestehen darin, dass fiir Arbeiten
untergeordneter Bedeutung oder beson-
derer Dringlichkeit gestattet wird, nur
Erhirtungsbeginn und Abbindezeit zu pri-
fen, wahrend das Werk die andern Eigen-
schaften seines Zements der laufenden
Erzeugung durch ein Zeugnis einer auto-
risierten Priifungsanstalt, das aber nicht
iiber sechs Monate alt sein darf, nachweisen kann; ferner
kann auch die Verwendung eines Zements, auch wenn
dessen, bekanntlich 28 Tage erfordernde Priiffung noch
nicht abgeschlossen ist, gestattet werden, wenn die bereits
vorgenommenen Proben auf Erhartungsbeginn, Abbinde-
zeit und Raumbestindigkeit den Anforderungen entsprochen
haben und die Festigkeitsproben nach zwei- und sieben-
tagiger Erhdrtung erwarten lassen, dass die geforderte
Festigkeit erreicht werden wird.

Sand und Zuschiige. Hierbei ist dem Unternehmer
ziemlich freie Hand gelassen; sie miissen nur frei von
schadlichen Beimengungen sein. Als Zuschlidge diirfen nur
Kies, Rundschotter, Steinschlag oder Steingrus verwendet
werden; eine Beschrinkung besteht darin, dass fiir Eisen-
beton nur Steine von mindestens qoo kg/cm? Druckfestig-
keit und 109/, Wasseraufnahme beniitzt werden diirfen,
und solche, die durch ein Sieb von 30 mun lichter Maschen-
weite durchgehen. Als Sand gilt Steinmaterial bis 7 mm
Korngrosse.

Fiir das Zisen sind die am 23. Mai 1914 herausgege-
benen ,Besonderen Bedingnisse fiir die Lieferung und Auf-
stellung eiserner Tragwerke“ massgebend; es gilt also fiir
Flusseisen eine Zugfestigkeit von 3600 bis 4500 kg[cm?
und eine Qualitatsziffer (Festigkeit in #/cm? mal Dehnung
in Prozenten der urspriinglichen L#4nge) von mindestens
100; eine Probestab von grosserer als 6 cm? Querschnitts-
fliche muss durch Hobeln oder Frisen auf 6 c¢m? gebracht
werden und dann mindestens go als Qualititsziffer auf-
weisen. Die Eisenproben konnen auf solche, die an der
Baustelle vorgenommen werden kénnen, beschrinkt und
unter Umstdnden auch durch Zeugnisse einer autorisierten
Priiffungsanstalt nachgewiesen werden.

Beton. Hier ist hervorzuheben die nunmehrige Zu-
lassung des sogenannten fliissigen oder Gussbetons zu Eisen-
betonarbeiten, dessen Anwendung an manchen Stellen von
Tragwerken, wo ein Stampfen auch des weichen Betons
wegen schwieriger Zugénglichkeit oder wegen dicht liegen-
der Bewehrungseisen nicht gut moglich ist, erwiinscht
erscheint. Fir solchen fliissigen Beton ist nur eine

um 7109, hdhere Zementmenge als fiir weichen Beton
gleicher Festigkeit zu nehmen.

Die Frage der Priifung des zu einem Bauwerke ver-
wendeten Betons ist wie bekannt eine vielumstrittene.
Meist wird verlangt, dass die geforderte Festigkeit des
Betons bereits vor Beginn des Baues nachgewiesen sei;
schon dies bedingt einen gewissen ,verlorenen“ Zeitauf-
wand, der sich im weiteren aber immer von neuem ein-

Wettbewerb Linggassquartier Bern. — ,Neue Schanze® nach Entwurf Nr. 8.
stellt, wenn etwa — was h#ufig bei grosseren Bauten ein-
tritt die Beschaffenheit des Sandes oder der Zuschlige

sich #ndert. Sollen, wie eine gewissenhafte Bauleitung bei
umfangreicheren Arbeiten tun wird, auch wdhrend der Bau-
ausfilhrung Betonerprobungen vorgenommen werden, so
kommen neue Zeitverluste und Stdérungen hinzu. Meist, ja
man kann wohl sagen, fast immer fehlt eine zu Wiirfel-
proben erforderliche hydraulische Presse an der Baustelle
und die Probewiirfel miissen mit grossen Kosten und Zeit-
aufwand an eine Priiffungsanstalt gesandt werden.

Die Erkenntnis der angedeuteten, mit der Wiirfelprobe
verbundenen Schwierigkeiten einerseits; der Wichtigkeit
einer laufenden Betonkontrolle anderseits, endlich aber
wirtschaftliche Gesichtspunkte waren die Ursache, dass in
die neuen Vorschriften neben der Wiirfelprobe eine andere
Art der Priifung des Betons, nidmlich jene mittels Probe-
balken (nach Emperger), als zulassig erklart wird. Diese
Probe ist auf jedem Bauplatze leicht durchzufithren, bei
einiger Sorgfalt fiir praktische Zwecke hinreichend verliss-
lich und bietet bis zu einem gewissen Grade einen siche-
ren Anhaltspunkt fiir die ,Reife* eines Bauwerkes zum
Ausriisten. Dass dieser Probe auch eine bestimmte wissen-
schaftliche Berechtigung insoferne zukommt, als bei ihr
nicht die reine Wiirfelfestigkeit, sondern die ,Biegedrucl.-
festigkeit® ermittelt wird, also jene, die in Wirklichkeit
bei fast allen Eisenbetontragwerken in Frage kommt, sci
nur nebensichlich erwihnt.

Die Wiirfelprobe ist an Wiirfeln von 20 ¢m Kanten-
lange vorzunehmen; die Probebalken ') sind Balken von 10 ¢is2'
Hohe, 7 ¢m Breite und 2,2 m Linge, die mit zwei Rurd-
eisen von 12 mm Durchmesser bewehrt sind. Ueber dic

1) Die Festsetzungen iiber die Probebalken griinden sich auf um-
fangreiche Versuche, iiber die im Heft 6 der ,,Mitteilungen iiber Versuche,
ausgefihrt vom Eisenbetonausschuss des Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Vereins' — Ueber Betonpriilung mit Probebalken (Kontrollbalken) von
Baurat Ing Aar!/ Nihr; Verlag von Franz Deuticke, Leipzig und Wien 1917
berichtet ist. Es sei hier erwiihnt, dass mancherlei Griinde fiir die Wahl
einer grosseren Querschnittsfliche, etwa 10 X 13 em, der Probeba'ken ge-
sprochen hiitten ; Erwiigungen praktischer und wirtschaftlicher Natur, die
von den Bauunternehmungen geltend gemacht wurden, flihrten indessen zur
Annahme des kleineren Profiles von § >< 10 am.




158

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

(Bd. LXXVII Nr. 14

Einzelheiten der Balken und der Formen zu ihrer Herstel-
lung, sowie iber die einfache Vorrichtung zu ihrer Prifung
und die Art der letzteren geben die Abb. 1 und 2 Auf-
schluss ). Zur Erlauterung diene, dass die Eisen, um eine
Veranderung ihrer Lage und Durchbiegungen zu vermeiden,
an den in Abb. 2 ersichtlichen Stellen mit Zementmortel-
plittchen ,2“ zu unterlegen und mittels Blechstreifen oder
Holzstiickchen ,4“, die zwischen Seitenwinde und Eisen
geklemmt werden, gegeneinander abzusteifen sind. Letztere
sind wihrend der Stampfung zu entfernen.

e T5Q- ey~ 500>
b

<50 e 100~

Abb. 1. Vorrichtung zur Priifung der Balken. — Masstab 1: 60.
Abb. 2. Quer- und Lingsschnitt des Probebalkens. — Masstab 1:10.

Die Vorschrift enthilt genaue Angaben iber die Her-
stellung, Ausschalung und Aufbewahrung der Probebalken,
sowie tiber den Vorgang far ihre Erprobung. Diese erfolgt
nach sechswdchiger Erhartung durch Aufbringen zweier, je
0,25 m von der Balkenmitte (Abb. 1) angreifender Einzel-
lasten bis zum Bruche. Als Bruchlast P gilt jene Last, unter
deren Einwirkung sich die Durchbiegung standig vergrossert.
Bezeichpet A4 das Gewicht der aufgebrachten Belastung, B
das Gewicht der Ladebiihne, der Biigel, Aufhingevorrich-
tung und der Lagerplatten an den Laststellen, C das Eigen-
gewicht des Probebalkens, so ist die Bruchlast P gleich-
zusetzen P = A - B -+ 2/; C. Die Biegedruckfestigkeit des
Betons oy in kg auf 1 cm? ist sodann aus der Bruchlast
(in 4g) nach der Formel zu ermitteln ozz == /3 P. Dieser
Wert muss mindestens das %/, fache der geforderten Wiir-
felfestigkeit ¢, betragen.

Bei allen Probekorpern (Wiirfel oder Balken) bilden
je drei gleichzeitig hergestellte eine Versuchsreihe; das
arithmetische Mittel der drei erhaltenen Werte gilt als
(Warfel- oder Biegedruck-) Festigkeit. Der Beton wird als
unverwendbar erklirt, wenn das genannte Mittel kleiner
als der geforderte Wert oder wenn auch nur ein Einzel-
wert um mehr als 309/, unter dem geforderten bleibt.

Ueber die Anzahl der wdhrend der Bauausfiihrung
anzustellenden Betonerprobungen ist bestimmt, dass auf je
100 m3 einer Betongattung eine Versuchsreihe entfallen
muss; bei Qualititsbeton, also bei solchem von mindestens
250 kglem?® Wiirfeldruckfestigkeit, hat aber schon auf je
50 m? eine Versuchsreihe zu entfallen.

Von Wichtigkeit far die beschleunigte Bauausfihrung
ist, dass nicht immer der Ablauf der vorgeschriebenen
sechswochigen Erhirtungsdauer der Probekorper abgewar-
tet zu werden braucht, sondern dass, mit Zustimmung der
Bauaufsicht, mit dem Betonieren je nach dem Ausfalle von
Erprobungen nach kiirzerer Erhirtungscauer auch frither
begonnen werden kann; in solchen Fallen muss die Prii-
fung nach einwochiger Erhirtungsdauer bei erdfeuchtem
Beton mindestens 8o 9/, bei weichem oder fliissigem Beton
mindestens 70 °/,, nach dreiwdchiger Erhidrtungsdauer bei
erdfeuchtem Beton mindestens 9o 9/, bei weichem oder
fliissicem mindestens 85 9/, der geforderten Festigkeit be-

1) Eine die zu verwendende Form darstellende Abbildung lassen

wir hier weg, KRed.

tragen. Bei anderen Erhartungszeiten gelten die betreffen-
den interpolierten Werte.

So lange der Nachweis der erforderlichen Festigkeit
nicht erbracht ist, kann die Zementmenge vorgeschrieben
werden, und zwar wird sie fir erdfeuchten oder weichen
Beton wie folgt bemessen: fiir eine erforderliche Wirfel-
festigkeit des Betons von 170 kg/cm? mit 400 kg, von
150 kg/cm? mit 340 kg, von 130 kg[cm? mit 280 kg auf
1 m% des trockenen Gemenges von Sand und Zuschlagen.

Hinsichtlich der Ausriistung betonierter Tragwerke ist
nur allgemein festgesetzt, dass sie erst nach einer awusrei-
chenden Erhartung des Betons, in der Regel erst nach vier
Wochen vorgenommen werden darf. Seitliche Schalungen
konnen nach vier Tagen, solche von Platten unter 8 cm
Starke nach zehn Tagen abgenommen werden. Frosttage
innerhalb der ersten drei Wochen sind der Ausriistungs-
frist zuzurechnen. Letztere kann aber in jedem Falle ver-
kirzt werden, wenn durch Probekérper (Wiirfel oder Bal-
ken) nachgewiesen wird, dass der Beton bereits eine Druck-
festigkeit erlangt hat, die fur die einwirkenden Lasten,
Wirmeschwankungen und sonstigen Einfliisse mindestens die
von dem fertigen Tragwerke fiiv die volle Belastung ver-
langte rechnungsmdssige Sicherheit ergibt.

Diese Bestimmung ist in wirtschaftlicher Hinsicht wert-
voll, da sie einen raschen Baufortschritt und eine baldige
Wiederverwendung von Schal- und Riistholzern gestattet.
Sie beriicksichtigt den Umstand, dass die meisten Trag-
werke bei der Ausschalung nur unter der Einwirkung des
Eigengewichtes, allfallig der Wiarmeschwankungen, stehen
und erst wesentlich spiter, z. B. bei Wohn- oder Fabrik-
gebiuden, auch bei Briicken, der vollen Nutzlast ausgesetzt
sind. Fiir diese geringere Last reicht aber, bei gleicher
Sicherheit, auch eine geringere Druckfestigkeit hin. Hat
z. B. bei einem Hochbaue eine Decke eine Vollbelastung
von 1500 kg/m? zu tragen und ist eine Wiirfelfestigkeit von
170 kg/cm? vorgeschiieben, so gentigt, wenn das Eigen-
gewicht und allfillige kleine Baulasten etwa goo kg/m? be-
tragen, schon eine nachgewiesene Betondruckfestigkeit von
170 . 900 : 1500 = rund 100 kg/cm> zur Ausschalung.

Zur Erprobung der Tragwerke konnen Belastungs-
proben und auch Bruchproben einzelner, z. B. fertig auf die
Baustelle gebrachter Teile verlangt werden. Bei Belastungs-
proben ist in der Regel die einfache Nutzlast aufzubringen ;
nur wenn bei Hochbauten das Tragwerk mit andern so in
Verbindung steht, dass diese an der Lastaufnahme mitwir-
ken, ist die Nutzlast mit dem 1!/,-fachen Betrage zu be-
messen. Eine Bruchprobe gilt als bestanden, wenn die den
Bruch erzeugende Last bei Hochbauten mindestens das
2 1/,-fache, bei Strassenbriicken mindestens das 3-fache der
im fertigen Tragwerke auf den erprobten Teil entfallenden
Last betragt.

Bei Probebelastungen diirfen die beobachteten federn-
den Durchbiegungen die fiir die Einwirkung der Probelast
berechneten nicht um mehr als 2009/, iiberschreiten;
bleibende Durchbiegungen diirfen nicht mehr mehr als ein
Drittel der berechneten federnden betragen. Bei der Be-
rechnung der federnden Durchbiegungen ist die aus dem
vollen Betonquerschnitte und aus der 15-fachen Flache der
Langseisen gebildete ideelle Querschnittflache, sowie eine
fir Druck und Zug im Beton gleichgrosse Formanderungs-
zahl £, = 140000 kg[cm?® in Rechnung zu stellen.

%

In den eingangs erwdhnten Nachtrigen sind auch
Bestimmungen fir Tragwerke aus Beton enthalten, die im
Grossen und Ganzen mit jenen fir Eisenbeton iiberein-
stimmen; gegen die Vorschrift vom Jahre 1911 weisen sie
gleichfalls wesentliche Erleichterungen auf. Der Nachweis
der Festigkeit mittels Probebalken ist hier aber nicht ge-
stattet. Auf Einzelheiten kann hier nicht eingegangen
werden,

Es sei noch bemerkt, dass' in Deutsch-Oesterreich
Vorschriften iiber Tragwerke aus Eisenbeton oder Beton
fir Eisenbahnbriicken noch nicht bestehen, obwohl bereits
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eine grosse Anzahl derartiger Bauwerke, darunter auch
solche grosserer Spannweiten oder Gesamtlingen, bestehen.
Die betreffenden behérdlichen Anforderungen wurden von
Fall zu Fall gestellt, meist in der Weise, dass die zulis-
sigen Spannungen gegeniiber jenen von Strassenbriicken
gleicher Stiitzweite um 10 9/, vermindert festgesetzt wurden.
Die Erlassung allgemeiner beziiglicher Vorschriften ist
tbrigens im Zuge. .

Die hier in Kiirze besprochenen neuen deutsch-dster-
reichischen Vorschriften offenbaren das Bestreben, die
Eisenbetonbauweise von unnétigen Hemmungen und Be-
schrankungen so viel als méglich zu befreien und die Bau-
stoffe so weit auszuniitzen, als es die Riicksicht auf die
Sicherheit der Tragwerke gestattet; ihre volle wirtschaft-
liche Bedeutung werden sie erst dann erlangen, wenn die
tibrigen, der Wiederbelebung der Bautitigkeit entgegen-
stehenden Hindernisse, in erster Linie der Kohlenmangel,
behoben sein werden. Man darf sich aber nicht verhehlen,
dass der grosseren Freiheit der Unternehmer in Bezug auf
die Projektierung und Herstellung von Tragwerken auch
ein grosseres Mass von Sorgfalt bei der Auswahl der Bau-
stoffe und bei der Ausfiihrung der Arbeiten entsprechen
muss, um allfillige, bei der Eigenart der Bauweise sonst
leicht mogliche Bauunfille zu vermeiden.

Wien, im Janner 1921.

Miscellanea.

Reines Eisen. Wihrend des Weltkrieges wurden in Deutsch-
land zwei grosse Anlagen erbaut, um durch Elektrolyse chemisch
reines Eisen herzustellen, das wegen seiner Geschmeidigkeit als
Kupferersatz bei der Geschossfabrikation dienen sollte. Diese An-
lagen wurden jedoch nicht mehr vor Kriegsende fertiggestellt und
kamen auch seither nicht in Betrieb. Schon weil das Elektrolyt-
Eisen erst durch Ausgliihen von dem es spréde machenden Wasser-
stoffgehalt befreit werden muss, wire die Fabrikation fiir den sehr
beschrinkten Friedensbedarf zu teuer gewesen. Die ,E.T.Z.“, der
wir diese Mitteilung entnehmen, kniipft daran die folgenden Fest-
stellungen, die auch unsern Leserkreis interessieren werden.

Trotzdem das Elektrolyteisen nichts neues ist, sondern im
Gegenteil nach verschiedenen Verfahren seit vielen Jahren herge-
stellt werden kann, tauchen von Zeit zu Zeit immer wieder Zeitungs-
Nachrichten auf, welche die Herstellung von ,elektrolytisch-
affiniertem Eisen“ als eine neue Entdeckung verkiinden. So be-
richtete ,Stockholms Dagblad“ am 22. Mirz 1920, dass dem Inge-
nieur . W. Lindmann im Eisenwerk Avesta endlich die Losung
dieses Problems gegliickt sei. Das Fisen erfordere keine Nach-
bearbeitung, die Methode sei sehr wirtschaftlich und diirfte die
Grundlage fiir eine schwedische Weltindustrie bilden. Im Gegensatz
zu dieser Marktschreierei weist A. Berthier im ,Courrier de Genéve"
vom 1. April 1920 darauf hin, dass der Schweizer Boucher zuerst
in seinem Laboratorium sehr reines Eisen als Ersatz fiir das be-
riihmte schwedische Eisen herstellte, und dass Bouchayer und Viallet
in Grenoble die erste Fabrik fiir Elektrolyteisen errichtet haben.
Jedoch sei ihrem weichen Elektrolyteisen ,,Bévé“, das 99,9°/, Eisen
enthilt, in dem amerikanischen Fabrikat ,Armco“ ein sehr gefihr-
licher Nebenbuhler erstanden, der im Martinofen erzeugt wird. Es
ist ebenfalls sehr rein (99,8°/,) und kommt an Weichheit und Dehn-
barkeit dem ,Bévé“ fast gleich. Seine elektrische Leitfihigkeit
ist um die Halfte grosser als die des gewdhnlichen Eisendrahtes.
Wegen seiner Reinheit eignet es sich besonders zum autogenen
und elektrischen Schweissen. Als sein grésster Vorzug wird seine
auffallend geringe Léslichkeit in Sduren und seine merkwiirdige
Widerstandsfahigkeit gegen Rosten geriihmt. ,Armco® wird in
Middletown (Ohio) im basisch ausgekleideten Martinofen bei sehr
hoher Temperatur unter besonderenVorsichtsmassregeln erschmolzen.
Es ldsst sich unterhalb 850° leicht auswalzen; zwischen 850
und 950° ist es sehr briichig; oberhalb 1000° lisst es sich voll-
kommen bearbeiten. Natiirlich ist sein Preis viel hoher als der
des gewdhnlichen Martinstahls. Die amerikanischen Fabrikanten
hoffen jedoch, dass es fiir Kanalisationsrohre, Wellblechdicher,
Behilter, Fisser, Eisenbahnwagen, Lokomotiven und andere dem
Rost ausgesetzte Eisenbauten angewendet werden wird.

Eine neuartige Federaufhidngung fiir Eisenbahnwagen
mit Drehgestell ist mit Erfolg auf der franzdsischen Siidbahn
erprobt worden. Die Neuerung besteht in dem Ersatz der bisher
zwischen oberem und unterem Wiegebalken des Drehgestells ver-
wendeten Feder durch eine Kombination von drei Federn, wie sie
in der beigegebenen Abbildung schematisch dargestellt ist. Die
Spiralfeder F ist eine Feder mit hoher Nachgiebigkeit und gerad-
linigem Spannungsverlauf, die imstande ist, die gesamte Last zu
iibernehmen, wobei entsprechend der hohen Nachgiebigkeit auch
die Zusammenpressung eine starke ist. Die beiden gegeneinander
wirkenden Federn F; und F,, die sich inder Lage des statischen Gleich-
gewichts der Masse M, d. h. in der Mittellage des Wagenkastens
genau das Gleichgewicht halten, sind dagegen Kegelfedern mit
abnehmender Nachgiebigkeit; sie sind derart bemessen, dass sie
die gréssten vorkommenden Beanspruchungen aufnehmen konnen,
ohne ganz aufzuliegen. Die beiden Federn F; und F, haben zur
Folge, dass die Nachgiebigkeit der Feder F umsomehr abnimmt,

%%//1 // je mehr der Wagenkasten aus
o

der Lage des statischen Gleich-
72 7
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gewichts herauskommt, ohne
dass ihre Nachgiebigkeit in

der Mittellage stark vermindert
wird. Neben hoher Stabilitit
hat somit diese Federung den

e Vorteil, aperiodisch zu sein

T h | ’ '
m_ sodass im Fall periodisch
wirkender Krifte Resonanz-

Erscheinungen vermieden wer-
den. Im Juli 1920 vorgenom-
mene Vergleichversuche, iiber
die Ingenieur Leboucher im
Dezemberheft der ,,Revue géné-
rale des Chemins de fer* sehr
eingehend berichtet, haben bei dem mit dieser Federung ausge-
riisteten Wagen einen ganz bedeutend ruhigeren Gang feststellen
lassen, als bei jenen mit der alten Federung. Der Genannte ist der
Ansicht, dass sich bei Anwendung dieser Federn in manchen
Fillen wesentliche Vereinfachungen im Bau der Wagenaufhingung
werden erzielen lassen, wie z. B. das Weglassen der Wiegebalken,
der Gehinge und der Ausgleichhebel.

Umgestaltung der Uetlibergbahn in Ziirich. Wie bekannt,
musste die Uetlibergbahn vor mehreren Monaten aus wirtschaft-
lichen Griinden ihren Betrieb einstellen. Angesichts des Bediiri-
nisses nach Aufrechterhaltung dieser Bahnverbindung befasst man
sich seit einiger Zeit mit dem Studium der Moglichkeit einer Teil-
Elektrifizierung der Bahn auf der bestehenden Normalspur und
spaterer Vollelektrifizierung mit Umwandlung auf Meterspur und
Verlegung der Endstation bis zum Hotel. Doch wird auch dem
friihern Gedanken einer Sei/bahn wieder Aufmerksamkeit geschenkt
Ein beziigliches Projekt fiir eine solche Verbindung zwischen
Albisgiitli (nicht Kolbenhof, wie die Presse mitteilte) und Uto Kulm
haben die Ingenieure /. H. Peter und A. Frick in Ziirich verfasst
und dariiber am 17. Mirz vor einer Versammlung der Schiitzen-
Gesellschaft der Stadt Ziirich, der die Albisgiitli-Anlagen gehéren,
berichtet. Die Bahn wiirde 1400 m lang und sich in giinstiger
Weise dem Gelinde anschmiegen, ohne Anwendung von schweren
Fundationen, wie von anderer Seite behauptet worden ist. Die
Versammlung sprach den dringenden Wunsch aus, dass dieses
Projekt in der Oeffentlichkeit bekannt gegeben werde. Sonderbarer-
weise hat sich die ,N.Z.Z.", die die Frage der Teilelektrifizierung
ausfithrlich behandelt hat, aus uns unbekannten Griinden bisher
nicht entschliessen kdénnen, iiber dieses Seilbahnprojekt zu be-
richten, obwohl ihr ein beziigliches Referat sofort nach der Ver-
sammlung mit dem Ersuchen um Verdffentlichung fibergeben wurde.
Auf Wunsch der Verfasser geben wir daher hiermit bekannt, dass
ein Projekt fiir eine Seilbahn vorliegt, und zwar, wie wir hervor-
heben wollen, ein Projekt, das mit Riicksicht auf seine hdhere
Wirtschaftlichkeit gegeniiber der Teilelektrifizierung eingehender
Priifung wohl wert ist.

Neue grosse Entwisserungsanlagen in Holland. Vor
kurzem sind in Holland zwei grosse Entwisserungsanlagen fertig-
gestellt worden, von denen die eine in Friesland bei Lemmer nicht
weniger als 4000 m°/min bei 1 m Fdrderhdhe in die Zuidersee
heben soll. Hier sind nach der ,Z.d.V.D.L" vier Einkurbel-
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