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INHALT : Die Wasserkraftanlage ,Gosgen® an'der Aare. — Le Congres de
Navigation intérieure de Strasbourg et les projets d’aménagement du Rhin et du Rhéne.
_ Die Renovation der St. Martinskirche in Chur, —’ Miscellanea: Mustermessen und
Ausstellungen im Ausland. Eidgenossische Technische Hoch hule. Die Techniker im
Schweizer. Nationalrat. 1nternationale Rheinregulierung. Ausstellung fiir Brennstofi-

Ersparnis in Wien. Elektrifizierung der Gotthardbahn, — Konkurrenzen: Neubau der
Schweizerischen Volksbank in Ziirich. — Literatur. — Berichtigung. — Vereinsnach-
richten: Schweizerischer Ingenieur- und Architekten-Verein, “Bernischer Ingenieur- und
Architekten-Verein, G.e.P.: Stellenvermittlung.

Tafeln 1 bis 4: Die Renovation der St. Martinskirche in Chnr.

Band 75.

Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur mit Zustimmung der Redaktion und nur mit genauer Quellenangabe gestattet.

Nr. 1.

Abb. 1. Blick auf die korrigierte Aarestrecke flussabwirls der neuen Hauensteinlinie mit Stauwehr und Kanaleinlauf des Kraftwerks ,Gosgen®.
Links die ciserne Strassenbriicke bei der ,Rankwaage®. (Aufnahme vom 12. Juni 1917.)

Die Wasserkraftanlage ,,Gosgen* an der Aare
: der A.-G. ,Elektrizitdtswerk Olten-Aarburg®.
Mitgeteilt von der 4.-G. < Motor> in Baden.

Allgemeines.

Die ‘Wasserkraftanlage ,Gosgen“, die seit November
1917 im Betriebe ist, bezweckt die Nutzbarmachung der
Aarewasserkrifte von unterhalb Aarburg bis Schonenwerd.
Es sei vorerst kurz auf die Entstehungsgeschichte des
Projektes fir diese Anlage hingewiesen, da sie insofern
einiges Interesse bietet, als sie anschaulich zeigt, wie in
verhaltnismassig kurzer Zeit die Ansichten iiber eine ratio-
nelle Wasserkraftausniitzung sich entwickelt haben. Als
im Jahre 1896 das ebenfalls von dem E.-W. Olten-Aarburg
erbaute Werk Ruppoldingen in Betrieb kam, glaubte man,
die dort gewonnenen 2500 PS wiirden mindestens ftir ein
Menschenalter fiir das in Betracht fallende Versorgungs-
Gebiet ausreichen. Doch zeigte sich bald, dass das Werk
besonders bei Niederwasser dem Kraftbedarf nicht mehr
geniigen konnte.

Als erste Erweiterung kam im Jahre 1904 die Akku-
mulier-Anlage auf dem Born zur Ausfiihrung. Durch Nacht-

kraft aus dem eigenen Werke wird hier Wasser auf -320 7

Hohe in ein Reservoir von 12000 7% gepumpt, um es bei
entsprechendem Kraftbedarf am Tage wieder abzulassen
und so eine Zusatzkraft von etwa 1ooo PS wiahrend acht
Stunden zu gewinnen. Aber auch diese Zusatzkraft geniigte
in kurzer Zeit bei Niederwasser nicht mehr, und es kam
im Jahre 1906 als Reserve ein Dampfturbinenaggregat von
goo PS zur Aufstellung, dem im Jahre 1909 ein weiteres
von 1700 PS folgte. Gleichzeitig wurden aber bereits
Studien durchgefiihrt fiir eine Erweiterung der bestehenden
Wasserkraftanlage durch Verlangerung des Oberwasser-
Kanals. Dieses Projekt erwies sich jedoch als unrationell
und wurde fallen gelassen zugunsten eines solchen unter-
halb Olten (vergl. Uebersichtskarte Abbildung 2 auf S. 3).

Die ersten Projektstudien bezogen sich hier auf die
Aarestrecke siidlich des Dorfes Ober-Gosgen.  Hier sollte

das grosse Aare-Knie durch einen Kanal abgeschnitten
werden, um etwa 3000 PS zu gewinnen. Weitere, vom
Ingenieurbureau Conradin Zschokke in Aarau im Auftrage
des E.-W. Olten-Aarburg unternommene Studien fiihrten
dann dazu, dieses Projekt zu erweitern und eine Konzes-
sion nachzusuchen, die vom Regierungsrat des Kantons
Solothurn am 17. September 1909 erteilt wurde. Dieses
Konzessions-Projekt sah im einzelnen vor: das Stauwehr
an der gleichen Stelle, wie das zur Ausfihrung gelangte,
einen Oberwasserkanal von 3,2 47 und das Maschinenhaus
bei der Ruine Goésgen. Es wire hierdurch ein Nettogefalle
von 8,0 bis 9,70 m gewonnen worden, wobei ein Aus-
bau der Anlage auf eine Wassermenge von 150 m3/sek
beabsichtigt war, was einer mittleren Leistung von 13 500 P.S
entsprochen hitte. Die Ausnutzung der Flusstrecke war
nach oben begrenzt durch die konzessionsmissige Bestim-
mung, dass der Stau, der beim Wehr auf die Maximal-
Kote von 390,30 ') festgesetzt war, bei keinem Wasser-
stand die Kantonsgrenze Solothurn-Aargau in der Klos
oberhalb Olten iiberschreiten diirfe. Die Folge hiervon
wire gewesen, dass bei Niederwasser 1,0 m weniger hoch
hitte gestaut werden diirfen als bei Hochwasser, woraus
sich eine unrationelle Ausniitzung der Gefallstrecke ergeben
hitte. ' Flussabwérts war die Ausniitzungsmoglichkeit be-
grenzt durch die bestehende Kraftanlage der Firma C. F.
Bally, Schénenwerd, deren Aufstau bis ungefahr an die
Gemeindegrenze Ober-Niedergdsgen reichte. Diese Firma
liess damals einen besseren Ausbau und die Erweiterung
ihrer Anlage, die nur etwa 300 PS lieferte, studieren. Die
Untersuchungen ergaben aber, dass eine rationelle Erweite-
rung der alten Anlage nicht moglich sei. Die Firma Bally
machte daher, durch das Ingenieurbureau Locher & Cie.
beraten, den Vorschlag auf Einbeziehung ihres Gefalles in
das Projekt Gésgen. Es kam auch ein dahingehender Ver-
trag zwischen der Firma Bally und dem Elektrizitatswerk
Olten-Aarburg zustande, und so konnte an die Ausnutzung

1) Simtliche Hohenangaben beziehen sich auf den alren Horizont
(R.P. N. = 376,86 m ii. M.).




2 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. LXXV Nr. 1

des ganzen Gefilles von Olten bis Schénenwerd in einer
Stufe geschritten werden. Die Konzession fiir diese Er-
weiterung wurde im Jahre 1912 erteilt. Das Nettogefille
fir dieses Projekt schwankte zwischen 13,0 und 15,0 7
und es sollte eine Wassermenge bis zu 220 mS[sek aus-
geniitzt werden. Es war ein Ausbau von sechs Einheiten zu
5000 PS vorgesehen. Die Nachfragen nach Kraft liessen
es aber fiir angezeigt erscheinen, noch weiter zu gehen.

Wie bereits erwihnt, durfte nach den Konzessions-
Bestimmungen die Kantonsgrenze oberhalb Olten nicht
tiberstaut werden, was bei Niederwasser eine 1,0 7 _tiefe
Absenkung, d. h. auf Kote 390,30 des Staues beim Wehr
bedingte. Es musste daher zum mindesten eine Konstant-
haltung des Staues, wenn moglich sogar eine Erhohung
desselben angestrebt werden. Die Stauhshe war aber,
auch ohne Riicksichtnahme auf die Kantonsgrenze, durch
die besonderen Verhiltnisse im Staugebiete begrenzt. Hier-
fir waren, ausser verschiedenen umzubauenden Kanalisa-
tionsleitungen, einige tief gelegene Gebiete der Stadt Olten
massgebend. Die Stauberechnungen ergaben, dass bei
einem konstanten Stau am Wehr auf Kote 391,30 keine
schadlichen Einwirkungen im Staugebiet entstehen kénnen.
Bei dieser Stauhshe am Wehr greift die Staugrenze bei
Niederwasser bis etwa 1 Am unterhalb der Strassenbriicke
bei Aarburg hinauf, wahrend sie bei Hochwasser von tber
800 m3/sek nur bis unterhalb der Dinnernmindung reicht.
Es wurde deshalb kurz nach Baubeginn ein neues Gesuch
um entspreghende Erweiterung der Konzession eingereicht
und die Bauobjekte bereits fir den vorgesehenen Hoherstau
ausgefiihrt. Die neue Konzession wurde denn auch im
Jahre 1917 von den Kantonen Solothurn und Aargau er-
teilt und damit nicht nur die Konstanthaltung des Staues
erreicht, sondern auch dessen Erhéhung um minimal 1,0 72,
sodass nun beim Maschinenhaus ein nutzbares Gefdlle von
14 bis 17 m vorhanden ist.

Wie das Projekt beziiglich der ausnutzbaren Fluss-
Strecke und dem entsprechenden Gefille im Laufe der Zeit
verschiedene Erweiterungen erfuhr, so verhielt es sich
shnlich auch in Bezug auf die ausnutzbare Wassermenge.
Die Konzession enthalt in dieser Beziehung nur die ein-
schrinkende Bestimmung, dass mindestens ein Fiinfzehntel
des jeweiligen Wasserzuflusses der Aare durch das alte
Aarebett abfliessen miisse. Beim ersten Projekt vom Jahre

1909 ging man aber, wie bei allen damals bestehenden
Anlagen an der Aare, nur wenig iiber die Niederwasser-
fiihrung hinaus, indem ein Ausbau fiir 150 m8/sek vorge-
sehen war, wihrend beim Konzessionsprojekt vom Jahre
1912 bereits mit 220 m3/sek gerechnet wurde. Fir das
Bauprojekt wurde das ausnutzbare Quantum auf 300 #3[sek
festgesetzt. Auf Grund eingehender Studien namentlich
tiber die Mbéglichkeit, unkonstante Kraft abzusetzen, kam
man dazu, als mit der Bauausfiihrung bereits begonnen
war, die Anlage sogar fiir eine Wasserfithrung bis zu
350 m3/sek auszubauen.

Nach diesen Erérterungen tiber die Entstehungsgeschichte
der Kraftanlage ,Gosgen seien die Grundlagen des
Werkes kurz angefiihrt.

Die ausgeniitzte Flusstrecke von 1 /m unterhalb der
Briicke bei Aarburg bis etwa 300 2 oberhalb der Briicke
bei Schénenwerd misst rd. 14 km; das relative Gefalle
betrigt etwa 1,3%/,,, sodass ein Niederwasser-Rohgefalle von
etwa 18 m vorhanden ist. Das Nutzgefalle wird teils durch
Aufstauung, teils, durch die Kanalanlage beim Maschinen-
haus konzentriert. Der Aufstau betrigt im Mittel etwa
4,00 m und erzeugt einen Riickstau von etwa 5,5 km
Linge bei Niederwasser und von 3,0 4m Linge bei grosstem
Hochwasser. Die Flusstrecke zwischen Stauwehr und Aus-
mindung des Unterwasserkanales misst etwa 9 km, und
da Ober- und Unterwasserkanal zusammen eine Linge von
6,2 km haben, ergibt sich eine Minderlinge des Kanals
gegeniiber der Flusstrecke von etwa 3 Am. Das bei der
Zentrale sich ergebende Nettogefalle betréigt bei Nieder-
wasser 17,0 m, bei Mittelwasser iiber 15,0 und bei Hoch-
wasser noch 14,0 #m. Die baulichen Teile des Werkes
sind fiir eine grosste Wassermenge von 350 m3/sek an-
gelegt. Der vorliufige maschinelle und elektrische Ausbau
erfolgte fiir 300 #3%/sek, sodass sich hieraus eine grosste
Turbinen-Leistung von rd. 45000 PS ergibt.

Die Aare fihrt in der fraglichen Strecke, ohne den
Einfluss der zur Erhohung des Niederwassers angestrebten
besseren Regulierung der Juraseen, ein mittleres Nieder-
wasser von 100 m%/sek, wihrend die Wassermenge von
300 m3/sck an etwa 180 Tagen und die zur Ausniitzung
vorgesehene Hochstwassermenge von 350 #3/sek nur noch
an etwa 120 Tagen durchschnittlich vorhanden ist. Wah-
rend man bei den ilteren bestehenden Kraftanlagen an
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Die Wasserkraftanlage ,,Gosgen an der Aare der A.-G. ,Elektrizitdtswerk Olten-Aarburg*’.
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Abb. 2. Ucbersichtskarte der Kraftanlage ,Gésgen*®, Masstab 1:40000. — Mit Bewilligung der Schweiz. Landestopographie vom 14. Juli 1919,

der Aare zwischen Bielersee und Einmindung der Reuss
und Limmat mit dem Ausbau nur auf etwa 150 m3/sek
ging, ist also in dieser Beziehung bei Olten-Gosgen ein
grosser Fortschritt zu verzeichnen, was dadurch moglich
geworden ist, als es gelang, auch fiir die unkonstante
Sommerkraft Abnehmer zu finden. Weitern Aufschluss
tiber die Wasser-, Gefalls- und Kraftverhiltnisse gibt das
hydrographische Tableau (Abbildung 3), das fir eine maxi-
male Betriebswassermenge von 300 m?3/sek aufgestellt ist.

Die allgemeine Projekidisposition ist aus der Ueber-
sichtskarte (Abbildung 2) ersichtlich. Der Aufstau der Aare
erfolgt durch eine Wehranlage quer zum Flusse etwa 400 72
unterhalb der Aarebriicke im Zuge der Strasse Olten-
Winznau (Abb. 1 und 2). Das Flussbett wurde oberhalb und
unterhalb des Stauwehres korrigiert. Der Kraftwerk-Kanal
ist auf der linken Flusseite angeordnet, hat eine Lange
von 6,2 km, wovon 4,8 km auf den Oberwasserkanal ent-
fallen. Dieser geht siidlich vom Dorfe Winznau vorbei,
durch den untern Teil des Dorfes Obergésgen und durch
den Dorfteil Miihledorf von Niedergdsgen. Das Maschinen-
haus ist an einer natiirlichen Gelandestufe unterhalb Miihle-
dorf angeordnet, wo das ganze Bauwerk auf Felsen fundiert
werden konnte. Der Unterwasserkanal miindet etwa 300 m
oberhalb der Schénenwerder Briicke wieder in die Aare.
Das zum Bau des Werkes beanspruchte Land umfasst rund
60 ha; sieben Landhiuser fielen in die Bauzone.

Ausfiihrung der Anlage.

Das Elektrizititswerk Gosgen ist Eigentum der Aktien-
gesellschaft |, Elektrizititswerk Olten-Aarburg® in Olten.
Die Projektierung und Bauleitung der Anlage wurde vom
,Motor®, Aktiengesellschaft fir angewandte Elektrizitit in

Baden, besorgt. Fir die Zwecke der lokalen Bauleitung.

hat diese Gesellschaft ein Baubureau in Olten errichtet
und dessen Leitung Ing. A. Moll anvertraut. An der Aus-
fithrung des Werkes und an den Lieferungen waren haupt-
sichlich folgende Unternehmungen und Firmen beteiligt,

Die Fundierungs- und Mauerwerksarbeiten fiir den
Wehrbau und Kanaleinlauf samt Wehrsteg und die Be-
arbeitung der dazu gehdrenden Baupline wurden durch
Locher & Cie., Ingenieur-Bureau und Bauunternehmung in
Zitirich, ausgefithrt. Die gesamte Eisenkonstruktion ist durch
die A.-G. Alb. Buss & Cie., Basel, in Verbindung mit der
Giesserei Bern der Gesellschaft der L. von Roll’schen Eisen-
werke, die insbesondere die Aufzugvorrichtungen erstellte,
geliefert worden. — Die Aarekorrektion war an Belart & Cie,
in Olten iibertragen.

Der obere Teil des Oberwasserkanales von 1,9 Am
Linge ist durch die Firma Belart & Cie. und Gebriider
Baumann & Stiefenhofer in Olten, der untere Teil von
2,9 km Linge mit der Dammpartie durch die A.-G. Alb.
Buss & Cie. in Basel ausgefithrt worden.

Die Fundierungs- und Mauerwerksarbeiten fiir das
Maschinen- und Schalthaus sind der Firma Ed. Ziblin

& Cie. A.-G. in Ziirich {ibertragen worden, die auch die "

statischen Berechnungen sowie die Pline fiir die Konstruk-
tionen in Eisenbeton geliefert hat. Die Eisenkonstruktionen
zum Rechen und zu den Schiitzen mit den Aufzugvorrich-
tungen erstellte die A.-G. Buss & Cie. in Basel in Verbin-
dung mit den L. von Roll'schen Eisenwerken in Bern, welch
letztere Firma ebenfalls die Krananlage, die Rechenreini-
gungsmaschine und verschiedene maschinelle Einrichtungen
lieferte. Die Turbinenanlage stammt von der A.-G. Escher
Wyss & Cie. in Zirich, die Generatoren, Transformatoren
und das gesamte iibrige elektrische Material von der A.-G.
Brown, Boveri & Cie. in Baden. Die Verbindungskabel
zwischen den Generatoren und der Schaltanlage wurden
von der Firma Berthoud, Borel & Cie. in Cortaillod be-
zogen. Die allgemeine Anordnung und konstruktive Durch-
bildung der Schaltanlage wurden durch die A.-G. Motor
entworfen, die auch ihre Montage besorgte.

Der Unterwasserkanal wurde durch die Firma Miiller,
Zeerleder & Gobat in Zirich und Bern hergestellt. Die
Aarebriicke in armiertem Beton fiir das Zufahrtgeleise ist
durch Ed. Ziiblin & Cie. A.-G. in Ziirich nach deren eigenem
Entwurf ausgefiihrt worden.

Mit der architektonischen Ausgestaltung des Wehr-
steges und des Maschinenhauses waren die Architekten
v. Arx und Real in Olten und Zirich betraut.

Mit den Bauarbeiten an der Aarekorrektion ist im
Friibjahr, am Stauwehr im Herbst 1913, am Kanal im
Sommer 1914 und am Maschinenhaus im Sommer 1915 be-
gonnen worden. Sie mussten bei Kriegsausbruch wéhrend
etwa drei Monaten unterbrochen werden ; ihre Fortsetzung
war wegen der durch den Krieg verursachten Hemmnisse
erschwert; dessenungeachtet gelang es unter Aufbietung
starker Anstrengung der Bauherrschaft, der Unternehmer
und der Lieferanten, die Anlage bereits am 27. November
1917 in Betrieb zu setzen. — Der am meisten im Riick-
stand befindliche Anlageteil, die Schaltanlage, wurde erst
spiter fertig erstellt; man behalf sich, um die Inbetrieb-
setzung zu beschleunigen, in der Weise, dass provisorische
Transformatoren- und Schalt-Anlagen in der Nahe des
Maschinenhauses in Holzbaracken untergebracht wurden.
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Eine mdoglichst frithe Inbetriebsetzung war namentlich
durch den Umstand erwiinscht, dass fiir den Winter 1917/18,
infolge des starken Zuwachses der Nachfrage nach elek-
trischer Energie, ein Mangel an solcher bei den schwei-
zerischen Kraftwerken zu gewirtigen war. Dank seiner
geographischen Lage und den bestehenden Fernleitungen
war das Kraftwerk ,Gosgen® dazu berufen, den Nachbar-
werken Aushilfskraft zu liefern. Diese Aushilfe konnte
rechtzeitig einsetzen und wurde in ausgiebiger Weise auch
in der Folge geleistet. Die beschleunigte Fertigstellung
des Werkes wurde auch dadurch erleichtert, dass seitens
des Bundes entsprechende Massnahmen getroffen wurden,
wie Ueberlassung von Genietruppen fiir diverse Vollen-
dungs-Arbeiten des baulichen Teiles, Dispensationen des
Montage-Personals vom Mititdrdienst usw.

Aarekorrektion und Staugebiet.

In Verbindung mit der Erstellung des Stauwehres
musste auch die Aare korrigiert werden. Die Flusstrecke
von der Aarebriicke Olten-Winznau abwirts auf etwa 2 &m
Linge war stark verwildert. Es hatten sich im Laufe der
Zeit nicht weniger als drei grosse Inseln herausgebildet
und an beiden Flussufern konnten starke Einbriiche trotz
provisorischen Verbauungen nicht mehr zuriickgehalten
werden. Im sogenannten Hasli, 800 s unterhalb des Stau-
wehrs, war am rechten Ufer nicht bloss ein ganzes Gehoft,
sondern auch der Eisenbahnkérper der Linie Olten-Aarau
stark gefahrdet. Diese unhaltbaren Zustinde fithrten, bereits
bevor der Bau des Werkes Olten-Gosgen definitiv be-
schlossen war, dazu, dass sich ein Konsortium von Interes-
senten zur Verbauung der Aare entschloss. Die Kosten
dieser Korrektion wurden getragen vom Bund, Kanton, den
Bundesbahnen, der Stadt Olten und dem Elektrizititswerk.
Der Fluss wurde nach einem Projekt der S.B.B. reguliert
(siehe Uebersichtskarte). Da die Arbeiten mit denjenigen
am Stauwehr teilweise im Zusammenhang waren, wurde
die Bauleitung fiir die Aarekorrektion ebenfalls der A.-G.
Motor iibertragen.

Der Fluss wurde auf ein Normalprofil von 9o m
Sohlenbreite reguliert. Die Boéschungen sind auf der oberen
Strecke, auf- und abwirts vom Wehr, mit Betonplatten ver-
kleidet. In der untern Korrektion-Strecke sind die Bo-
schungen durch Steinrollierungen geschiitzt (Abbildungen 4
und 5). Der Boschungsfuss ist durch einen Steinwurf von
etwa 2 m3 auf den Meter Uferlinge gegen Unterkolkungen
gesichert. In der Nihe des Wehres, besonders unterhalb
desselben, ist wegen den zu erwartenden Kolkungen der
Steinwurf entsprechend verstirkt worden. Es gelangten
hier ausser Natursteinen auch Betonblécke in Grossen von
2 bis 3 m3 zur Verwendung.

Oberhalb des Stauwehres bedingte der Aufstau die
Anschiittung von Dimmen bis zur Aarebriicke. Zur Ent-

Abb. 4. Ufcranbruch am rechten Aarcufer, K. 15 bis Km, 18,40
(Gemeinde Dulliken), — Aufnahme vom 14. Mai 1914,

wisserung des Gebietes sind hinter den Dimmen Parallel-
Graben ausgefiihrt, von denen der rechtsseitige unterhalb
des Wehres in die Aare ausmiindet, wahrend das Wasser
vom linksseitigen unterhalb des Kanaleinlaufes vermittelst
eines Diickers unter dem Kanal hindurch ebenfalls ins
Unterwasser des Wehres geleitet wird. Die alten, aufge-
gebenen Seitenarme der Aare wurden rechtsseitig mit Aus-
bruchmaterial vom neuen Hauensteinbasistunnel, dessen
Ausfiilhrung  mit
derjenigen  des
Werks ,Gosgen
zeitlich  zusam-
menfiel und links-
seitig mit Aushub
vom Kanal aus-
gefiilllt (Abb. 1
und 6).
DieHebungdes
Aare-Wasserspie-
gels infolge des
Aufstaues erfor-
derte  verschie-
dene  Uméinde-
rungsarbeiten an
bestehenden Ob-
jekten und Ver-
bauungsarbeiten an den Ufern im Staugebiet. So musste
unter anderem die Briicke im Zuge der Strasse Olten-
Winznau, in der sogenannten Rankwaag (Abbildung 1),
um die vorgeschriebene lichte Durchfahrthdhe von 1,50 m
tber dem hochsten Wasserstand fir die bestehende Klein-
schiffahrt zu erhalten, um rd. 70 ¢ gehoben werden. Die
Briicke hat bei 73 m Spannweite und 6 m Fahrbahnbreite
mit dem gesamten Schotterbett ein Gewicht von rd. 500 ¢
Zur Hebung wurden unter dem zweiten Brickenpfosten
provisorische Pfeiler erstellt und die Briicke daselbst mit
acht hydraulischen Winden gefasst und gehoben (Abb. 7).
Einzelne Konstruktionsglieder der Briicke mussten zu diesem
Zwecke entsprechend verstirkt werden. Die Hebungsarbeiten
wurden von der Firma A.-G. Cd. Zschokke, Aarau (Werkstitte
Doéttingen), die seinerzeit diese Strassenbriicke erstellt hatte,
ausgefithrt. Ferner erhielt die hdlzerne Aarebriicke in Olten
neue Joche, wobei die Holzpfihle bis iiber den gestauten
Niederwasserspiegel durch armierte Betonpfiahle ersetzt
wurden. In Olten wurde rechtsseitig in der Nihe des Bahn-
hofplatzes eine Quaimauer erstellt und der Stadt an diese
sowie an die Verbauung der Diinnern-Ausmiindung und die
Erstellung einer neuen Badanstalt vom E.-W. Olten-Aarburg
angemessene Beitrage geleistet. (Forts. folgt.)

Abb. 7. Hebung der Rankwaag-Briicke
mittels hydraulischer Winden.

Le Congrés de Navigation intérieure de Strasbourg
et les projets d’aménagement du Rhin et du Rhéne,

Le programme du Congrés national de navigation
intérieure, réuni a Strasbourg du® 1" au 4 septembre der-
nier, prévoyait en majeure partie I'étude de questions
intéressant directement notre pays. Le comité central de
I'Association suisse pour la navigation du Rhone au Rhin
avait donc volontiers accepté l'invitation a participer aux
travaux de ce Congrés, en vue surtout de s'instruire et
de pouvoir parler en parfaite connaissance de cause des
projets francais si ¢troitement liés aux notres. Les congres
serviront, a l'avenir sans doute mieux que par le passé,
a faire connaitre les intéréts réciproques et a ébaucher
les solutions définitives. Les voeux suivants, adoptés par le
Congres, résument, en ce qui concerne les voies fluviales du
Rhin et du Rhone, les rapports et discussions:

Vaw concernant I'aménagement du Rhin
présenté par MM. Cottin et Mieg):

,L'utilisation rationnelle de la force motrice du Rhin,
en amont de Strasbourg, ne peut étre réalisée que par
un canal latéral auquel la situation topographique des
terrains de la rive alsacienne est particulicrement favorable,
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