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Nr. 15.

Ueber die Gruppierung der Geleise
bei Kopfbahnhoéfen mit Zugsdurchgang.

Von Ing. Rob. Findeis, Prof. an der Techn. Hochschule zu Wien.

(Schluss von Seite 155.)

B. Drei Linien. Die Einfihrung von 3 Linien (1 2,
3 4, 5 6) gestaltet sich schon etwas weniger einfach. Zu-
nichst sind bei 3 Linien schon 6 Geleiseverbindungen, die
Zugsiibergiange gestatten sollen, mdglich, denn 6 Elemente
(t 2 3 4 5 6) geben zunichst zwar 15 Kombinationen, zu

je 2 Elementen. ?) = 62'5 = 15
I 2 23 34 45 56
I3 2 4 3.5 4 6
I 4 25 36
15 2 6
16

Hiervon fallen wieder jene weg, wo Geleise einer Linie
beisammen sind (1 2, 3 4, 5 6) und jene, wo Geleise der
selben Fahrrichtung (2 gerade und 2 ungerade Ziffern)

nebeneinander zu stehen kommen (1 3, 1 5, 2 4, 2 6,
35 4 6); somit bleiben lediglich die Kombinationen
1 4, 1 6, 2 3, 2 5, 36, 45 O
tibrig, die mit ihren Spiegelbildern

441, 6 1, 3.2, 5 2, 6 3, 54, ()

wesensgleich sind.

Es ist nun ohne weiteres ersichtlich, dass 6 Geleise
lediglich so nebeneinander gelegt werden konnen, dass 5
direkte Geleiseverbindungen moglich sind, da nur in die 5
Zwischenrdume der Geleise Weichenverbindungen einge-
legt werden konnen, wihrend die Randgeleise eine solche
Zusammenfassung nicht gestatten. Demgemiss muss man
bei bloss 6 Bahnsteig-Geleisen auf einen der obgenannten
6 Uebergidnge verzichten und erhilt demnach durch An-
einanderreihung der tbrigbleibenden 5 Kombinationen nach
(I) oder (II) bei Verzicht auf 1 4 ... (Randgeleise 1 und 4)

1

6
6145
3 2
2.5
5 4
163254
1) bei Verzichtaufr 4... 1 6 3 2 5 4 oder 4 52 3 61
2) » » w 16...145236 , 632541
3))- » » 2 3 254163" 361452
4) » 7 P25 20:3:65 T:'4r 57 3¢ 15 4 I 6.3
5) n ” w 36 3 2050 4L 6. -y 6 1 4.5.2.3
6) w » » 45 416325 , 523614

Diese Kombinationen sind hinsichtlich der Zahl ihrer
Geleisekreuzungen nicht gleichwertig, sondern:

e L R T

o &4 1 o 1 o gibt 6 Geleisekreuzungen

Wi 4o B2 306
022000714 ”
2 54163
133010117 ”
5 e T (S RS
targt =g | g Lok o D n
Ba2i(.5 4. T0.6
‘.‘12100116 ”
4 16 3 2 5
(S R PR R il 1 ”

Die Spiegelbilder geben, weil aberflissig verworfen, mehr
Geleisekreuzungen als zur Erreichung des Zweckes nétig ist,
sie bleiben daher ausser Betracht.

Man sieht daraus, dass

I 45236
die giinstigste Kombination ist, daran reiht sich

2 36 1 4 5
Dieses Resultat hatte man auch auf anderem Wege erhalten
konnen. Wir sahen friher, dass bei 2 Geleisepaaren die
Kombinationen 1 4 2 3 und 2 3 1 4 die giinstigsten
waren. Legt man nun in die unausgeniitzten mittleren
Zwischenrdume 4 2 bezw. 3 1 das Geleise 5 bezw. 6 des
dritten Geleisepaares, wobei natiirlich fiir den Zwischenraum
von Geleise 4 und 2 nur das der entgegengesetzten Fahr-
richtung (also 5) und bei 3 1 nur 6 in Frage kommen
kann, und reiht das ibrig bleibende Geleise, somit 6 bezw. 5
als Randgeleise hinten an, so erhilt man die giinstigsten
Kombinationen, wobei die Anordnung 2 3 6 1 4 5 eben
um eine Geleisekreuzung ungiinstiger sein muss als
I 452 36, weil sie das Geleisepaar 5 6 ,verworfen®
enthalt.

Kann man also einen von den 6 Wegiibergingen
weglassen, was natiirlich auch zur Folge hat, dass der
Uebergang in der anderen Fahrtrichtung nicht notwendig
wird (z. B. bei Verzicht auf 1 6 wird 2 5 nicht nétig und
daher stets der mittlere Zwischenraum fiir ein Lokomotiv-
Riucklaufgeleise oder dgl. verfigbar), so kann man die zwei
anderen Geleisepaare beliebig schienenfrei miteinander ver-
binden, wenn man sie entsprechend nebeneinander legt.

Sind alle 6 Kombinationen nétig, so kann dies nur
durch Spaltung (Verdoppelung) des einen als Randgeleise
gewihlten Schienenstranges in zwei Ein- oder Ausfahrten

durchgefiihrt werden, wodurch man die nachstehenden
Kombinationen erhilt:

4 163254

5 o ¢« 1 0o 1 o mit 9 Geleisekreuzungen
6 1 452 36

5 0 2 2 0 0 0 » 9 » »
32547163

2 1 3 2.0 0 ” 9 ” »
52 361 45

4 1 1 3 0 0 0 »” 9 » ”
6.3 2 5.4-1I 6

6. @ «i' i2isdk 070 y 1T » »
5416 325

4.8 100 8 _1.0.0 10 o g LI

”» ”
ebenso konnten auch die anderen
werden, wodurch man erhalt:

1 6 3 2 5 4 1

Randgeleise verdoppelt

o 5 2 1 2 1 o , It Geleisekreuzungen
Ood 5. 2L 3.6 X

0 3 3 1 1 1 0 ” 9 » »”
275 74 1.6 3 2

1 1 3 0o 2 1 0 » Ir ] "
2 36 1 4 5 2

13 4 0 1 1 o0 ” 9 " »
3254163

2 1 3 2 o 1 0 ” 9 » L]
4 1.6 325 4

=0 0 5g 1 0 170 ” 9 " »
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Man sieht -weiter, dass die 4 Anordnungen mit 11 Kreu-
zungen -nichts ~anderes sind, als- die Spiegelbilder- von
anderen Kombinationen “mit 9 Kreuzungen; sie koénnen
daher ausser Betracht bleiben, da ‘sie nur mit grosserem
Aufwand den gleichen Erfolg erzielen; 2 Kombinationen
kommen doppelt vor, sodass im ganzen .6 Schemata resul-
tieren, die noch weiter zu behandeln sind:i-- -

4160 3102 5040
6, Tt 5% -3:6
3 235406 643
5 2 3 6 14,5
T 54 $592+3,6 ;I
2 376 .1 4 5.2

Diese konnen auch noch dadurch erhalten werden, dass
die geforderten Kombinationen von Geleisépaaren (namlich
14, .1.6,.23, 25, 36, 4 5 oder ihre Spiegelbilder)
einfach aneinandergefiigt werden, wobei man stets mit einer
anderen. Ziffer beginnt, z. B.:

L L4552 36T
2450 2 361452
52 3 ‘2 5% 4771 16°73
23 4 1.6 3 2 5 4
36 51 22Tg) O g 5

6 1 6145 2°3.6

1452361

Hiervon sind 3 Kombinationen mit einem verdoppelten
Einfahrgeleise und 3 mit verdoppeltem Ausfahrgeleise (beim
Linksfahren: 2, 4, 6 bezw. 1, 3, 5; beim Rechtsfahren:
1, 3, 5 bezw. 2, 4, 6). Sie sind im ibrigen betriebstech-
nisch fast gleichwertig, da das Ende jedes Einfahrgeleises
durch Stiirzung des Zuges zum Ausfahrgeleise gemacht wird
oder im anderen Falle jedes Ausfahrgeleisende zum Ein-
fahrgeleise wird (siehe auch Abbildung 6).

4y = % > = < 4
11— u BEY A0 > 1
s a/ =z > \\/ /‘ 6
IR S22 .
2 o = = ik /~ 2
4} 2 e /ﬁ‘ 4

Abb. 6.

C. Mehr als drei Linien. Bel mehr als drei ein-
mindenden Linien kann man nur durch Verdoppelung
mehrever Einfabhrten oder Ausfahrten a/le moglichen Kom-
binationen zwischen den Geleisen herstellen. Letzteres
wird aber gewohnlich gar nicht gefordert, sondern es
kommen gewohnlich nur weniger Zugsiibergdnge vor, als
theoretisch moglich wiren. Zur Losung der hierbei ent-
stehenden Aufgaben wird es aber ebenso, wie bisher an-
gedeutet wurde, vorteilhaft sein, um die Uebersicht nicht
zu verlieren, “die einzufiihrenden Streckengeleise mit Ziffern
nach ihrer ortlichen Reihenfolge zu bezeichnen und jene
Geleisetiberginge, die gefordert werden, durch Ziffernpaare
festzulegen.

Sind z. B., in direkter Anlehnung an die Verhiltnisse
des Hauptbahnhofes Ziirich, die 11 Geleise 1, 2, 3, 4, 5,
6, 7, 8, 9, 10, 11 so einzufiihren, dass die Zugsiibergange
81, 41; 23, 24q; 69,6 11;i10 5, II 5 !mdglich
sein sollen, so muss man die Geleise in Gruppen nach
folgender Weise anordnen:

4.1, 18

327

; 96 ,II ,'§5 sTO

und hierbei darauf sehen, dass die Reihenfolge der Geleise
nicht mehr ,ungeordnet® ist, als zur Erzielung der doppelten
Nachbarschaft (z. B.' 8 und 4) des einen Geleises (1) notig
ist. So wird man die erste Gruppe mit 4 T 8 und nicht
mit 8 1 4 bestimmen, da letztere Anordnung, als unnotig

verworfen, mehr Geleisekreuzungen braucht, als zur Er-
reichung des gleichen Zweckes (mit der ersten Anordnung)
erforderlich ist. “Fiir die vorgenannte Aufgabe ist also eine

Geleiseanordnung
4..X .83 “2.,759 6 XL 5 IO
B0 B AL a2 o1 Bal0nc0r A

oder 3 2 7 4 1 8 9 6 11 5 10
DR P R U S B S RS e

moglich,von denen letzterenur 14Geleisekreuzungenerfordert.

"Die Zwischenrdume 8 3 und 7 9 werden nicht zu
Geleiseverbindungen ausgeniitzt. Hier konnten Dienstgeleise
fiir Lokomotiv-Umfahrten eingelegt werden. Ebenso kann
nach Erfordernis bei grosser Zugszahl ein oder das andere
Geleise (nach erfolgter Ueberkreuzung der entsprechenden
anderen Geleise) durch Abzweigung verdoppelt werden, so
dass auch Schemata wie

e
8 T.4 A3 3 2. 710,01 TI LTS O

gebildet werden konnen, wobei z. B. das eine Geleisepaar
3 4 fir die Fernziige, das andere (3 4) fiir den Nahver-
kehr bestimmt werden kann oder wo bei der sonst ein-
geleisigen Linie 11 ein Bahnsteiggeleise fiir die Ausfahrt
dienen kann.

Jedenfalls lassen sich auf diese Art mittelst der Ziffern-
darstellung die meisten Aufgaben der Geleisegruppierung
bei Kopfbahnhofen iibersichtlich behandeln und kritisieren.

Anwendung auf den Ziircher Babnhof.
Als Anhang zu diesen allgemein gehaltenen Aus-
fihrungen sollen diese nun auf die sehr interessante Ver-
dffentlichung dieser Zeitschrilt tber die Erweiterung des
Zircher-Bahnhofes im Band LXXIII, Nr. 8 (22. Febr. 1919,
Seite 78 und 79) angewendet werden.?)
Bezeichnen wir der dortigen Abbildung 17, 18 und
19 (vergl. S. 167) entsprechend die beiden Geleise
nach und von Thalwil mit 1 und 2
» ” ” AltStEtten » 3 » 4
” ” » Oerlikon » 5 ” 6
so entspricht Abbildung 17 dem Schema 4 1 6 3 2 5
» 18 » ” 6 1 4523

» I9 n ”
Aus den frither durchgefiihrten theoretischen Betrachtungen
tber 3 Geleisepaare ersehen wir, dass ihnen fast gleichwertig
noch die Kombinationen 4512326

I
54 16 3
36145

anw H

2
2
angereiht werden konnen.

Diese sind dort nicht gezeichnet, aber im Text als
nach Schema A-E-A gebildet erwihnt. Die Kreuzungs-
Bauwerke der letzteren Anordnungen konnten in dem
speziellen Falle vielleicht giinstiger sein, als die der Ab-
bildung 17, 18 und 19. Moglicherweise kann es aber als
ein Vorteil der in Abbildung 17, 18 und 19 dargestellten
Geleiseanordnungen gelten, dass sie fiir Durchgangsziige 4
Einfahrgeleise (gegen 3 bei den anderen Kombinationen)
aufweisen. Allerdings diirfte dieser Vorteil nicht zu hoch
anzuschlagen sein, da man durch weitere Weichenverbin-
dungen auch die schwach gezeichneten Geleiseenden in
Abbildung 6 zu Einfahrten fir durchgehende (kehrende)
Ziige verwenden kann. Ebenso aber konnen die schwach
ausgezogenen Bahnhofgeleiseenden der Abbildung 17, 18
und 19 durch Anordnung von Weichenverbindungen ab
und bc (Abbildung 6) recht gut als Lokomotiv-Riickfahr-
geleise ausgebildet werden, sodass, insbesonders bei der
in naher Zukunft zu erhoffenden vollstindigen elektrischen
Traktion, kein so grosser Nachteil aus dem ,Kopfmachen
(Stiirzen) der Ziige zu erwarten ist. Bei den elektrischen
Lokomotiven fallt in der Regel das Drehen weg, das sie
ohne weiteres in ,verkehrter® Stellung fahren koénnen,
auch ist ihre konstante Betriebsbereitschaft ein grosser
Vorteil gegeniiber den Dampflokomotiven. Dies wire zur
Erginzung der Beurteilung dieser Geleiseschemata kurz hin-
zuzufligen.

1) Vergl, auch Bd. LXVIII, S. 230 (vom 11. Nov. 1916). Red,




9. Oktober 1920.)

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 167

Bezeichnet man ferner in Abbildung 20 der gleichen
Abhandlung?) die Geleise
nach und von Thalwil mit 2
Altstetten (Uebergang Thalwil) mit 3, 4
o Oerlikon) , 5 , ©

8
o

¥ » 5 Oer,l,ikon ( 5 (Schatth.) , 7
”n ” ” ” ( ” (Winterthur) ” 9 ” I
Meilen oy oo 11

”

Ueber die Gruppierung der Geleise bei Kopfbahnhdfen mit Zugsdurchgang.

?2’ " "yor Sargans u Golthar,
7
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£} e
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S - - von Winferiihur

AQ—=

Abb. 7.

Beispiel einer Anordnung
der Geleise fiir einen
Kopfbahnhof Ziirich

mit 14 Ueberkreuzungen.

, N $

—\ = Allstelten
/ ] QOerlikon
__,_‘}__/ P

{_.‘__2_/ = \_____‘_/—’- Altstelten

NOR AW N
\

=

Abb 17

NOOR WS

B ==

—

Abb 18

f/hth/\\\\\§§3
~ Derlikon

—=—_
e \-

Abb 19

Altstetten

NMGA WS

W Derlikan

Abb, 17 bis 19 aus Band LXXIII, Nr. 8 (vom 22. Febr. 1919).

so entspricht der in Abbildung 2o dargestellte Geleiseplan
der Experten (Cauer, Gleim, Moser) der Anordnung
Blrl4) B2y 96Xy TG T

T SR R et + ¢ o = 18 Kreuzungen,

1) In Band LXXIII, S. 79 (vom 22. Februar 1919).

2) Hierbei ist zu beachten, dass alle Ausfahrten von Zirich beim
Linksfahren die ungeraden Ziffern 1, 3, 5,7 und 9, alle Einfahrten die
Ziffern 2, 4, 6, 8 und 10 erhalten miisscn.

Dies kann nach den vorstehenden theoretischen Betrach-
tungen als verbesserungsfahig gelten, da unnotige!) Ver-
werfungen und daher vermeidbare Geleisekreuzungen vor-
handen sind, was beim Schema
3.2 Ryt 4 Tn 8259796
nicht der Fall ist.
Abbildung 7 zeigt einen solchen abgednderten Ge-

II; GLL 5. 10

leiseplan der mit der Theorie tbereinstimmend nur 14 Ge-

leisekreuzungen benotigt, wah-
rend der Expertenvorschlag
deren 18 zeigt. Da im abge-
anderten Entwurf (Abbildung 7)
auch die Anordnung von Loko-
motiv-Ricklaufgeleisen #hnlich
) wie in Abbildung 6 ausgefihrt
werden kann, kann er als eine
weitere Verbesserung des Ex-
pertenvorschlages  hinsichtlich
der fir Zirich gestellten Auf-
gabe angesehen werden.

Ein Kopfbahnhof kommt
dem urspringlichen Entwurf
der S.B.B. immerhin naher
und stellt daher die zun#chst
beabsichtigte Idee zur Losung
des Problems vor. Er ist in
stidtebaulicher Hinsicht auch nach dem Ausspruche des
Experten Moser in seiner Eigenschaft als Architekt 2) gtns-
tiger als ein Durchgangsbahnhof, weshalb vielleicht doch,
trotz der unleugbaren betriebstechnischen Vorteile des
letzteren zum Schlusse noch eine Entscheidung zu gunsten
cines Kopfbahnhofes fallen konnte, in welchem Falle die
vorstehenden Ausfihrungen moglicherweise von Wert sein
konnten.

Jedenfalls wurde hier eine vollstindigere Klirung der
zur Behandlung gestellten Frage versucht, die wohl von
den berufenen Fachleuten noch einigemale durchberaten
werden wird und die das allgemeine Interesse der eisen-
bahntechnischen Welt erregt. i

Vom Bebauungsplan-Wettbewerb Gross-Ziirich.

(Schluss von Secite 158.)

Nachdem wir in letzter Nummer die Wiedergabe der
,Allgemeinen Ergebnisse aus dem Bericht des Preisgerichts
zu Ende gefiihrt haben, bringen wir hier aus dem speziellen
Teil des Berichts, der ,Beurteilung der Entwiirfe®, gewisser-
massen als Text-Beispiele, die Beurteilung der beiden in
I. Rang gestellten Entwiirfe Nr. 7 (IL. Preis), Verfasser Arch.
Hermann Herter, und Nr. 18 (ausser Wettbewerb) Verfasser
Arch. Konrad Hippenmeier, Assistent am Tiefbauamt der
Stadt Zirich, und Ing. Alb. Bodmer zum Abdruck. Fir
alles Uebrige sei auf den Schlussbericht verwiesen, der
neben dem ,Bericht des Preisgerichts® auch Ausziige aus
den Erlauterungsberichten verschiedener Verfasser enthilt.
Die Rangordnung und Namen der Preistrager haben wir
bereits in Bd. LXXI, Seiten 189 und 199 (vom 27. April
und 4. Mai 1918) mitgeteilt.

Aus der ,,Beurteilung der Entwiirfe‘.

FEntwurf Nr. 7, ,, Die Organisation von Gross-Ziirich*. Der
Vorschlag eines besondern Schiffahrtskanals links der Limmat von
Schénenwerd aufwirts zur Bedienung des ganzen Industriegebietes
ist beachtenswert. Die zu nahe der Stadt angeordneten Limmat-
hifen sind mit dem Rangierbahnhof nicht in giinstiger Weise ver-
bunden. — Fiir die Schiffahrtsverbindung mit dem See wird die Sihl
durch Zerlegung in zwei Gerinne beniitzt und der Schiffahrtskanal
unter der Sihl durch von der Brunau im Tunnel nach Wollishofen

1, Falls solche nicht durch bauliche Verhiltnisse, die vom Verfasser
nicht beurteilt werden konnen, bedingt waren. [ Anmerkung der Red.: Solche
bauliche Verhiltnisse diirften der laut Abb. 7 vorgeschenen Verwerfung der
Geleise 1 und 2 zwischen Hauptbahnhot und Wicdikon entgegenstehen.]

2) , Schweizerische Bauzeitung® vom 13. Dezember 1919, Bd. LXXIV,
Scite 291, letzter Absatz.
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