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Entwurf Nr. 3 (Pridmic 8000 Fr.). — Verfasser Ernst Fehr, Architekt in St Gallen. — Perspekuve des ,Zeughausfliigels® vom Klosterhof aus,

Ideen-Wettbewerb fiir die Erweiterung
der Regierungsgebsulichkeiten in St. Gallen.

Die den Architekten hier gestellte Aufgabe der end-
giiltigen architektonischen Umgestaltung der sogen. Pfalz,
des urspriinglichen Areals des Klosters St. Gallen, betrifft
zwei Teile: einerseits den nordlichen Abschluss des Kloster-
hofs im rechtwinkligen Anschluss an das bestehende Regie-
rungsgebiude (,Neue Pfalz*), anstelle des gegenwirtigen
Zeughauses, anderseits den Ausbau des dreieckigen
Platzes ostlich der Neuen Pfalz, der von dieser gegen die
Moosbriickstrasse (ehemals das Flisschen Steinach) ziemlich
steil abfallt. Der Bautrakt an dem durch die bekannte
Stiftskirche monumental beherrschten Klosterhof ist zur
Aufnahme von Verwaltungsraumen und Gerichtsilen be-
stimmt, die Bauteile am Osthof zur Beherbergung von
Staatsanwaltschaft, Polizei, Untersuchungsgefangnis u. drgl.,
also fir der ,Oeffentlichkeit* weniger zugingliche Lokale.
Die Projektierung dieses Ostbaues war ausser durch die
Ungunst der Baustelle nach Form und Gefallsverhiltnissen
weiterhin erschwert durch das zu erhaltende und dem neuen
Baukorper einzuverleibende ,Karlstor®, den alten Ostaus-
gang des ehedem fiir sich umwallten Klosterareals. Das
Karlstor ist fiir den heutigen Verkehr bedeutungslos; dieser
verlauft vielmehr in der Richtung vom Durchgang des
bestehenden Regierungsgebiudes nach Nordosten zum
,Speisertor”. ’

Wir beginnen die iibliche Wiedergabe des Weltbewerb-
Ergebnisses mit der Darstellung des vom Preisgericht als
relativ beste Losung bezeichneten Euntwurfs Nr. 3, unter
Beiftigung des Gutachtens in seinen Hauptteilen.

Aus dem Bericht des Preisgerichtes.

Das Preisgericht trat am 6. April 1920 in der Turnhalle der
Kantonschule in St. Gallen vollzdhlig zusammen, WO folgende,
rechtzeitig eingegangene 15 Projekte fibersichtlich aufgehidngt waren:

1. ,Platzwand und Unterordnung®, 2. ,Gotzbert", 3. ,Miiller-
Friedberg®, 4. ,Domhof", 5. ,Weite Riume“, 6. ,Hof*, 7. ,Staat“,
8. ,Piazza“, 9. ,Sphinx“, 10. ,Abtei, 11. ,Ueberlieferung", 12. ,Fer-
dinand Beer®, 13. ,Staat und Kirche", 14. ,Kapitol“, 15. ,Speisertor-
Klosterhof-Axe".

Bei Projekt Nr. 11 fehlt das im Programm verlangte Fassaden-
Detail. Bei Projekt Nr. 14 sind die Fassaden gegen den 0&stlichen
Hof und die Moosbriickstrasse nicht dargestellt. Im fibrigen sind
die Projekte vollstindig.

Die Vorpriifung hinsichtlich der Erfiillung des Raumprogramms,
die vom Kantonsbauamt sorgféltig durchgefiihrt worden ist, ergab,

dass bei mehreren Projekten einzelne Rdume unter dem vorge-
schriebenen Flichenmass bleiben, bei einzelnen Entwiirfen sogar
gewisse Riume fehlen. Dies ist aber nirgends in einem solchen
Masse der Fall, dass deswegen ein Ausschliessen von der Beurtei-
lung gerechtfertigt wire. Auch die Projekte Nr.11 und 14 wurden
von der Beurteilung nicht ausgeschlossen, immerhin in der Meinung,
dass dann zu entscheiden sei, ob eine Primiierung derselben trotz
der formellen Mingel stattfinden diirfe, wenn sie allenfalls hierfiir
in Frage kommen sollten.

Eine erste gemeinschaftliche Besichtigung der Entwiirfe diente
nur zur Orientierung und wurde vorgenommen, ohne auf eine Kritik
derselben einzutreten. Nachher wurde in gemeinschaitlicher Be-
ratung festgestellt, dass sich die Aufgabe und die Beurteilung ihrer
Lésungen in folgende Hauptteile zerlegen lassen:

1. Die Verkehrsleitung, besonders die fahrbaren Hauptver-

kehrsziige.

2. Der Klosterhof: Seine Einteilung und Flichenbehandlung.

3. Der Osthof: Seine Niveauverhiltnisse und Verkehrsrich-
tungen und die daraus folgende Auffassung iiber seine
Durchbildung als streng symmetrischer oder frei ausge-
stalteter Hof.

4. Der Zeughausfliigel : Seine Bedeutung fiir den Klosterhof,
seine Bedeutung an der Einmiindung der Marktgasse, seine
Bedeutung gegeniiber der St. Laurenzenkirche.

5. Die Bauten am Osthof: Inre Bedeutung als Ostlicher Ab-
schluss der ganzen Pfalz, ihre Beziehung zum Karlstor
und zur neuen Pfalz.

Um sich iiber diese Hauptfragen ein Urteil bilden zu konnen,
wurde ein Augenschein vorgenommen, wobei eingehende Betrach-
tungen von folgenden Standpunkten aus gemacht wurden: a) vom
Standpunikte der verlangten Perspektive; b) vom Durchgang durch
die neue Pfalz; c) von der Siidwestecke der St. Laurenzenkirche;
d) von der Moosbriickstrasse; e) vom Harfenberg; f) von der
Linsebiihlstrasse. Dabei kam das Preisgericht zu den nachfolgend
festgelegten Ansichten, die fiir die Beurteilung der Projekte immerhin
nur massgebend sein dirfen, sofern nicht andere Auffassungen
durch die dargebotenen Ldsungen fiberzeugend wirken.

1. Verkehrsleitung: Die drei Hauptverkehrsziige (fahrbar)
vom Klosterhof sind ganz gegeben. Sie verlaufen a) vom Westteile
der Stadt nérdlich der Kathedrale entlang, b) vom Nordteile der
Stadt durch die Marktgasse und c) vom Ostteile der Stadt vom
Speisertor her durch den Mittelbau der neuen Pfalz.

Die Zuginge von der Kugelgasse und der Moosbriicke sind
sekundirer Natur. FEine Durchfithrung der Zeughausgasse in die
Moosbriickstrasse ist aus Verkehrsgriinden durchaus nicht notig.
Sie wiirde nur stidtebauliche Nachteile und voraussichtlich auch
schlechte Gefillsverhiltnisse ergeben.
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2. Die Platzausbildung im Klosterhof: Infolge der verschie- der Dachilichen und horizontale Durchfithrung der Firstllnie im
denen schrigen Verkehrsrichtungen ist es nicht moglich, die Platz-  Anschluss an die neue Pfalz ist unbedingt geboten.
fliche durch Strassen und Rasenflachen in isthetisch befriedigender 5. Bauten am Osthof: Siidlich der alten Pialz sollte der
Weise zu teilen. Die beste Wirkung kann durch Pllisterung, event. jetzige Bestand unverindert erhalten bleiben. Vom runden Turm

Wettbewerb Regierungsgebiude St. Gallen.
Entwurf Nr. 3 (Prdmie 80C0 Fr.).
Verfasser : Architekt Ernst Fehr in St. Gallen.

FINANZ  DEPARTEMENT.

kombiniert mit Granitplattenbelag, erreicht werden. Eine
rdumliche Gliederung des Platzes ist mit einem Brunnen
oder Denkmal zu suchen, dessen Stellung durch das
Bauprojekt fiir den Zeughausfliigel bestimmt wird.
Bidume sollten - im Klosterhof nicht gepflanzt werden.

3. Der Osthof: Die schlanke Durchfiihrung des
Verkehrs vom Mittelbau der neuen Pfalz zum Speiser-
tor und die daraus sich ergebenden Gefillsverhiltnisse
schliessen eine streng symmetrische Ausbildung dieses
Hofes aus, was iibrigens fiir die Kontrastwirkung zum
Klosterhof nur zu begriissen ist. Die neuen Hofwinde
ergeben sich von selbst durch ungezwungene Anleh-
nung der Bauten an die Zeughausgasse und die Moos-
briickstrasse. Durch gut gewihlte Stellung eines Brun-
nens oder Anpflanzung von 1 oder 2 Biumen kann die
Wirkung des Hofes bedeutend gesteigert werden.

4. Der Zeughausfliigel (Neubau anstelle des jetzigen o
Zeughauses) kann in gleicher Hohe wie die neue Pfalz h
ausgefiihrt werden, ohne dass dadurch ein Erhdhen
der alten Pfalz bedingt wird. Er bietet dann, von der
Durchfahrt der neuen Pfalz aus gesehen, ein gutes
Gegengewicht zu der Baumasse der Kathedrale, und

...

Grundrisse vom Erdgeschoss und I. Stock.

Masstab 1:1000.

vom Nord- und Westzugang zum Klosterhofe wird er
fast nirgends mit der alten Pfalz zusammen gesehen,
sodass die verschiedene Hohe nicht stérend wirkt. Die
alte Pfalz darf unter keinen Umstinden erhdht werden,
weil dadurch die Wirkung der Ostfassade der Kathe-
drale sehr beeintrichtigt, der Klosterhof schattiger und
das schone Bild von der Moosbriickstrasse aus ver-
nichtet wiirde. Die Ausfiihrung des Zeughausfliigels
mit Erdgeschoss und drei Obergeschossen ist auch im
Interesse einer guten Ausniitzung des Bauplatzes ge-
boten. Die Westflucht darf nicht hinter die dortige
Baulinie gestellt werden, da eher eine Verschmilerung
als eine Verbreiterung der Marktgasse-Einmiindung er-
wiinscht ist. Das Abschliessen gegen die Marktgasse
durch Arkaden oder portalartige Bauteile ist weder
aus praktischen, noch dsthetischen Griinden wiinschens-
wert. Der Blick von der Marktgasse zum Klosterturm
ist jetzt sehr schon und soll weder verbaut noch durch
Biume verdeckt werden. Gegen die Zeughausgasse
ist eine geschlossene Bauanlage einer offenen, mit
Fliigelbauten, vorzuziehen. Die Zuginge fiir das Publi-
kum werden am zweckmissigsten nur vom Klosterhofe
und der Marktgasse her angelegt. Ruhige Ausbildung
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und ein eventuelles Vorriicken
bis an den Rand der Moosbriick-
strasse erst Ostlich desselben
erfolgen. Die anschliessenden Bauten miissen mit ihrem Gesims
und Dachfirst unter der Hohe des Karlstors bleiben, da sie sonst
von der Moosbriickstrasse aus zu hoch werden und unschon iiber-
schneiden.

Fiir die Vorschlige zur Umgestaltung der Kinderkapelle und
der anschliessenden Bauten sind im Programm so wenig Angaben
gemacht worden, dass diese bei der Beurteilung der Projekte keine
wesentliche Rolle spielen diirfen. Es ist vollstindig klar, dass
dort stets ein relativ kleiner Baublock entstehen kann und die

Fassade an der Moosbriickstrasse mit ,Karlstor® und Querschnitt durch dieses. — 1 :1000.

Zu den verbleibenden zehn Entwiirfen ist folgendes zu be-
merken: (Wir beschrinken uns hier unserer Uebung gemiss auf
die Wiedergabe der Beurteilung der fiinf mit Preisen ausge-
zeichneten Entwiirfe. Red.)

Nr. 3: Die Verkehrsleitung ist gut; der Zugang vom Speisertor
diirfte etwas mehr Ostlich verschoben werden. — Die Flichenteilung

des HKlosterhofes ist den Verkehrsrichtungen nicht angepasst. Der
Brunnen vor dem Kircheneingange wiirde stérend wirken. — Der
Osthof ist mit gutem Verstindnis behandelt. — Die Gesamtdispo-

sition und Einzeldurchbildung des Zeughausfliigels ist gut, die
Doppeltreppenanlage zu luxuriés. — Die Bauten am Osthofe
sind praktisch und natiirlich ausgebildet mit schlichter und
guter Architektur. Das Vorriicken an den Rand der Moos-
briickstrasse wiirde in Riicksicht auf das Karlstor besser
erst Ostlich des Kriminal-Gebdudes erfolgen. Die Einschal-
tung eines zweiten kleinen Hofes muss als besonders gliick-
liche Idee bezeichnet werden. — Kubik-Inhalt 66000 m?®.
(Schluss folgt.)

Micellanea.

Eidg. Technische Hochschule. Diplomerteilung. Der
Schweizerische Schulrat hat nachfolgenden, in alphabetischer
Reihenfolge aufgefiihrten Studierenden der Eidg. Techn. Hoch-
schule auf Grund der abgelegten Priifungen das Diplom erteilt:

2007

KANTOMSGERICHT

Grundrisse vom Il. und 1lI. Stock., — 1:1000.

Biirgerhduser an der Gallusstrasse, sowie das Kauf-
minnische Direktorium und das Stadthaus erhalten
bleiben miissen. Es kann deshalb keine Rede davon
sein, dass etwa der Zeughausfliigel mit einem Pendant
von der Kinderkapelle gegen Westen zu einer zukiinf-
tigen monumentalen Nordwand des Klosterhofes mit
der Marktgasse als Mittel-Axe gemacht werden kann.
Projekte, die die Ausbildung des Zeughausfliigels auf

eine solche Zukunftsidee zugeschnitten haben, sind in
ihrem Grundgedanken verfehlt, weil sie sich nie ver-
wirklichen lassen.

*

Nach diesen Erwigungen wurden in einem ersten
Rundgange die Projekte Nr.9 und 11 als in allen Teilen

mangelhafte Arbeiten ausgeschieden. Bei einem zweiten
Rundgange wurden wegen Mingeln in vielen von den
vorerwihnten Hauptpunkten und besonders wegen
mangelhafter Projektierung des Zeughausfliigels die
Entwiirfe Nr. 2, 6 und 7 eliminiert.
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dies eine dauernde Ueberlastung um 109/, und eine kurz-
zeitige um 259/, garantiert. Der Wirkungsgrad des mit
83,3 Uml/min arbeitenden Generators wurde bei Vollast
und cos ¢ = 0,7 zu 92,5%,, bei 3/, Last zu 91,5°, und
bei 1/, Last zu 89°/, garantiert. Bei diesen Garantiezahlen
ist jedoch mit einer Ueberschreitung des Wirkungsgrades
um 1 bis 2 9/ zu rechnen. Die charakteristischen Kurven
des Generators gehen aus Abbildung 119 hervor.
(Forts. folgt.)

Die schweizer. Eisenbahnen im Jahre 1919.

(Schluss von Seite 246.)
Rollmaterial.

Wegen der hohen Preise macht sich inbezug auf Ergéinzungen
und Neuanschaffungen im allgemeinen starke Zuriickhaltung geltend.
Einzig beziiglich der Beschaffung elektrischer Lokomotiven fiir die
zu elektrifizierenden Linien trifft dies nicht zu. Von den Bundes-
bahnen wurden im Laufe des Jahres 32 Stiick bestellt, und zwar
an Einphasenwechselstromlokomotiven 13 Giiterzuglokomotiven der
Bauart 1C--C1 bei der Maschinenfabrik Oerlikon, 6 Schnell-
zuglokomotiven 1B-+B1 und 1 Lokomotive 1B1+1B1 und
4 Lokomotiven 2 C1 bei Brown Boveri & Cie. in Baden, 6 Schnell-
zuglokomotiven 1B 1+ B1 bei den Ateliers de Sécheron in Genf,
sowie zwei Drehstromlokomotiven fiir die Strecke Sitten-Iselle bei
Brown Boveri & Cie., je in Gemeinschaft mit der Schweizerischen
Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur. Auch die LOtschberg-
Bahn hat 14 elektrische Lokomotiven fiir die erwihnten Linien der
Bernischen Dekretsbahnen, und zwar je sieben Stiick 1B+ B1 an
die MFO und an BB C in Auftrag gegeben.

Der Mangel an normalspurigen Giiterwagen machte sich
zeitweise noch immer etwas fithibar. Im Bau von privaten Giiter-
Wagen (Kessel, Fass- und sonstigen Wagen) ist noch kein Riick-
gang zu verzeichnen; es waren 53 Vorlagen und 48 Indienst-
setzungen zu behandeln gegeniiber 33 bezw. 36 im Vorjahre.

Der Bestand an Spezialfahrzeugen zum Transport von Normal-
spurwagen auf Schmalspurbahnen hat wieder etwas zugenommen
und betrigt am Ende des Jahres 96 Rollwagen und 36 Paar Roll-
bdcke gegeniiber 92 bezw. 36 im Vorjahre.

Auch im Berichtjahre fanden noch Verkdufe von Dampf-
Lokomotiven in das Ausland statt, was bei der weiter fortschrei-
tenden Elektrifizierung wohl verstindlich ist und fibrigens nur in
dem Masse gestattet wird, das in jedem Falle zuldssig erscheint.

Beziiglich Verbesserungen am Rollmaterial ist zu erwahnen,
dass auf Ende des Jahres 732 oder 52,3°/, aller Dampflokomotiven
mit Rauchverminderungseinrichtungen ausgeriistet waren gegeniiber
733 oder 51,8°/, im Vorjahre und mit Dampfiiberhitzung
376 oder 26,4°/, gegeniiber 373 oder 26,0°/, im Vorjahre.

Ueber den Stand der elektrischen Beleuchtung in
den Personenwagen bei den normalspurigen Bahnen
gibt nachstehende Zusammenstellung Auskunft:

Petrolbeleuchtung, 122 Wagen oder 3,19°/, (3,82°/,),
Gasbeleuchtung 94 o 246°, (2,78°),
Elektr.Beleuchtung 3610 » 94,35%, (93,5°/).

Die Bemiihungen des Departements, die Bahnen
auch zum Ersatz der Lokomotiv-Petrollaternen zu ver-
anlassen, ergaben noch keine nennenswerte Erfolge.

Auch beziiglich der Einfithrung der elekirischen
Zugheizung auf den normalspurigen Bahnen hat das
Berichtjahr keinen merklichen Fortschritt gebracht; die
Angelegenheit befindet sich noch im Studium.

Auf der Lotschbergbahn haben die mit elektrischen
Lokomotiven der Bundesbahnen vorgenommenen Ver-
suche die Méglichkeit der e/ektrischen Bremsung, ver-
bunden mit Stromriickgewinnung, bewiesen.')

Die Ausriistung der Trambahnmotorwagen mit
selbsttitigen Schutzvorrichtungen neuer Bauart (mit
Taster und Fanggitter) gegen das Ueberfahren von Per-
sonen und die Verbesserung dieser Apparate macht
Fortschritte. Auf Ende des Berichtjahres waren 281
oder 283°/, aller Trambahnmotorwagen mit solchen
Schutzvorrichtungen ausgeriistet (im Vorjahr 23,5"/,).

" 1) Vergl. Band LXXIV, S, 84 (16 August 1919).

Bei elektrischen Schmalspurbahnen mit Adhisionsbetrieb
waren auf Ende 1919 mit elekiromagnetischen Schienenbremsen
ausgeriistet: 7 oder 10,1°/, aller Lokomotiven, 522 oder 39,7,
aller Motorwagen, 10 oder 1,26°/, aller Anhdngewagen. Auch be-
ziiglich der Einfiihrung dieser Sicherheitsvorrichtung, die bei
Strassenbahnen nur bei mehr als 60°,, Gefille auf Ueberland-
Strecken und mehr als 50%, Gefille auf stidtischen Strecken ver-
langt wird, ist ein Fortschritt zu verzeichnen.

Die selbsttitig wirkende Wagenkupplung wurde im Bericht-
jahre von drei weiteren Strassenbahnen eingefiihrt und findet sich
nun bei zw0olf Bahnen vor.

An Materialschiden sind dem Departement zur Kenntnis ge-
bracht worden: Lokomotiv- und Motorwagenschdden 150 bei den
Bundesbahnen, 375 bei den {ibrigen Bahnen; ferner 1472 Kupp-
lungsbriiche gegen 2093 im Vorjahr, 17 Radreifenbriiche und 46
Achsenbriiche.

Fiir die Ausbesserung oder den Ersafz von kupfernen Feuer-
biichsteilen wird immer Eisen verwendet, jedoch schon in vermin-
dertem Masse, da Kupfer wieder etwas leichter erhiltlich ist. Das
Departement hat iiber die Erfahrungen, die mit den eingebauten
eisernen Ersatzteilen gemacht wurden, Erhebungen angestellt, die
jedoch noch nicht zum Abschluss gebracht werden konnten.

Die im Friihjahr in betrichtlichem Umfang aufgenommene
Holzfeuerung auf den Lokomotiven musste wihrend der trockenen
Jahreszeit wegen der Feuersgefahr eingestellt werden, da trotz aller
Bemiihungen ein sicheres Mittel zur Verhiitung des Funkenwurfes
nicht gefunden wurde.

Bauausgaben.

Die im Laufe des Berichtjahres durchgefiihrte Priiffung der
Baurechnungen fiir das Vorjahr 1918 ergab einen Zuwachs an Bau-
wert von 625 Mill. Fr. gegeniiber 23,5 Mill. Fr. im Jahre 1917,
34,5 Mill. Fr. im Jahre 1916 und 78,0 Mill. Fr. im Jahre 1915. Dabei
entfallen 61,8 Mill. Fr. auf die Bundesbahnen (davon der Hauptteil
fiir die Elektrifizierung), 6,7 Mill. Fr. auf die Schmalspurbahnen,
2,6 Mill. Fr. auf Trambahnen und 142000 Fr. auf Drahtseilbahnen,
wihrend die privaten Normalbahnen infolge des Verkaufes der
Tésstal- und der Wald-Riiti-Bahn an den Bund mit einer Abnahme
der Baukosten von 8,38 Mill. Fr., die Zahnradbahnen mit einer solchen
von 51000 Fr. in der Aufzidhlung figurieren.

Als gesamte bis Ende 1918 fiir das schweizerische Eisen-
bahnnetz gemachte Ausgaben werden angegeben: flir die Bundes-
bahnen 1587 Mill. Fr., fiir die andern Normalspurbahnen 325,5
Mill. Fr., fiir die Schmalspurbahnen 326 Mill. Fr., fiir die Zahnrad-
bahnen 51,6 Mill. Fr., fiir die Trambahnen 91,5 Mill. Fr. und fiir
die Drahtseilbahnen 29 Mill. Fr., zusammen rund 2411 Mill. Fr.
gegeniiber 2348 Mill. Fr. zu Ende 1917.
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SITUATION. |

Entwurf Nr. 3 (Primic 80C0 Fr.). — Arch. Ernst Fehr in St. Gallen. — Situationsplan 1 : 3000.
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