Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 75/76 (1920)

Heft: 16

Artikel: Kleine Bahnhofbauten der S.B.B.
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-36446

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 08.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-36446
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

17. April 1920.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

181

mittels eines fahrbaren Bockkranes von
9 ¢ Tragkraft, dessen Laufbahn auf
‘Kote 377,20 liegt. Bei Nichtgebrauch
konnen sowohl der Kran wie die
Schiitzentafeln in einer Kammer im
Untergeschoss des Turmhauses unterge-
bracht werden.

Auf der Unterwasserseite, unter dem
Maschinenhausboden, laufen der Linge
nach zwei Ginge. Durch den untern
Gang sind die Hochspannungskabel von
den Generatoren zur Schaltanlage, sowie
die Mess- und Signalleitungen gefiihrt.
Im obern Gang befinden sich die Oel-
Reservoirs und die Kihlwasserleitungen.

"Im Einlaufvorbau ist lings der obern
Maschinenhausseite ebenfalls ein Gang
ausgespart, die sogenannte Besucher-
Galerie (Abb. 81, sowie 84 auf Tafel )
(Forts. folgt.)

Kleine Bahnhofbauten der S.B. B.

Das

Bestreben, Bahnhofbauten in
landlicher Umgebung der ortsiiblichen Abb, 6.
Bauweise anzupassen — wir erinnern

z. B. an die neuern Stationsbauten der Rhitischen Bahn,
der Bodensee-Toggenburg-Bahn und der Elektr. Solothurn-
Bern-Bahn — kommt auch bei dem kleinen Dienstgebidude
zur Geltung, das 1917 auf der neuen Haltestelle Altendorf
zwischen den Stationen Pfaffikon (Schwyz) und Lachen
durch das Hochbaubureau des S.B.B.-Kreises III (Architekt
U. Trippel) errichtet worden ist, wie es die Bildchen 1 bis 7
veranschaulichen. Entsprechend der fiir den offentlichen
Verkehr nur untergeordueten Bedeutung dieser Haltestelle
und Blockstation lag im Bauprogramm und demgemiss
auch in der Ausfihrung das Hauptgewicht auf den Dienst-
rdumen, zu denen neben dem Signalstellwerk die Wohnung
des Beamten gehort. Das Untergeschoss aus Backstein-
Mauerwerk mit hellgrauem Besenwurf, das Obergeschoss in
Riegelwerk ‘mit &usserer Schalung und braun lasiertem
Schindelschirm und Holzwerk, dazu weisse Fenstersprossen,
dunkelgriine Fensterladen und ein dunkles Ziegeldach geben
dem anspruchlosen Bauwerk ein freundliches Aussehen.

Abb. 7. Strassenscite des Haltstelle-Gebudes Altendorf
an der Linie Ziirich-Zicgelbriicke der S.B.B,

Im Innern erhielt die gegen Stiden gelegte Wohnstube eine
behagliche Ausstattung durch braun gebeiztes Kopftafer mit
Sitzbank und griinem Kachelofen. Die Baukosten fiir das
1918 in Betrieb genommene Gebiude erreichten 46 000 Fr.,
wobei zu beachten ist, dass der Baugrund eine Verstir-
kung der Beton-Fundamente mittels Rost aus Eisenbahn-
schienen nétig machte.

Haltestelle Altendorf an der Linie Ziirich-Ziegelbriicke der S. B. B.

Die elektrische Abfallenergie

schweizerischer Wasserkraftwerke.
Von Prof. Dr. W. Kummer, Ingenieur, Zirich.?)

Im Zusammenhange mit den Erérterungen iiber den
volkswirtschaftlichen Wert oder Unwert des Energie-Ex-
portes aus der Schweiz ins Ausland erheischt ohne Zweifel
der Begriff der sogen. wAbfallenergie* (in populirer Be-
zeichnung die sogen. yAbfallkraft“) eine Klirung, weil die
Ansicht verbreitet ist, es sei vorwiegend ,Abfallenergie,
die zum Export ins Ausland gelange.

!) Aus dem Korreferat des Verfassers an der Diskussions-Versamm-
lung des Ziircher Ing.- und Arch.-Vereins vom 18, Februar 1920,

Vergl. hiermit das Hauptreferat won Dr. Bauer in letster Nummer,
in dem im Drange der durch die Feiertage verkiirsten Arbeitszeit folgende
Druckfehler unterlaufen bezw. iibersehen worden sind: Am Eingang sind

die 7. und 8. Zeile, d. h. die Worte «der den Gegenstand» usw. bis und
mit «<Bedeutung» zu streichen.

Zu den Abb. 1 und 2 sind die Bildstocke
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Abb. 8. Stellwerkhiiuschen der S. B. B. im Bahnhof Baden.
Ansichien, Grundrisse und Schnitt.
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Abb. 83. Maschinenhaus des Kraftwerks Gosgen an der Aare.
Querschnitt durch den Turmbau mit Kommandoraum. — Masstab 1 : 400,

kann. Der Rechen ist in einzelne herausnehmbare Felder
von etwa 85 cm Breite unterteilt. Zwischen diesen be-
weglichen Rechenfeldern sind je drei Stibe mit dem Ge-
rippe fest verbunden; diese Stibe dienen beim Einlegen
und Herausnehmen den einzelnen Feldern als Fiihrung.
Die Rechenstibe sind zwecks guter Wasserfiihrung mit
einem Spezialprofil mit vorderem, langlichem, wulstartigem
Kopf hergestellt. Sie sind in 50 mwm lichtem Abstand
voneinander auf besonders geformten Horizontaltrigern
gelagert, die jeweils bei den Pfeilerképfen und der Zwischen-
wand auf eisernen Bocken abgestiitzt sind.

Diese Zwischenwand in der Einlaufmitte ist als Fach-
werktriger mit Betonausfiillung ausgebildet und trennt
den Einlauf bis hinter die Einlaufschiitzen (Abbildungen

81 und 82). Dank dieser Unterteilung wird jede Kammer
durch zwei Schiitzen abgeschlossen, sodass es méglich war,
die unter einem Wasserdruck bis 9,60 m zu bewegenden
Schiitzen als Gleitschiitzen auszubilden. Diese Schiitzen
sind in dem kleinsten Durchflussquerschnitt angeordnet;
ihre Tafeln haben rd. 3,60 m Hohe=bei 4,60 m Breite.
Die Blechhaut ist gegen die Oberwasserseite zu gekehrt.
Zur Abdichtung sind oben und unten Holzbalken und
seitlich Messingleisten an den Schiitzentafeln angebracht.

Die Windwerke fiir die Einlaufschiitzen sind direkt
tber dem Rechenboden angeordnet, da die hochgezogenen
Schiitzen in einem Hohlraum des Einlaufkérpers Platz
finden (Abb. 81), wobei die schrige Unterkante der Schiitze
diese Oeffnung in der obern Fliche der Einlaufspirale
abschliesst. Die nebeneinander liegenden Windwerke der
beiden Schiitzen einer Turbinenkammer sind in einen ge-
meinsamen Rahmen eingebaut, werden aber von einander
unabhidngig betrieben. Zur Aufhingung jeder Schiitze
dienen vier, paarweise durch Balanciers verbundene Zahn-
stangen. Die Windwerke werden durch Elektromotoren
mit Fernsteuerung vom Maschinensaal aus angetrieben,
konnen aber auch von Hand bewegt werden.

Bei der Einlaufspirale wurde besonderes Gewicht auf
eine gute Wasserfiihrung vom Rechen bis zur Turbine
gelegt. lhre Form ist insbesondere aus Abbildung 82
ersichtlich; der Querschnitt ist nahezu rechteckig mit ab-
gerundeten Ecken. Die Saugrohrkriimmer besitzen in
ihrem obersten Teil, durch den das Wasser mit grosser Ge-
schwindigkeit durchfliesst, eine eiserne Verkleidung (sieche
Abbildung 81). Damit das Turbinenlaufrad auch von unten
zuginglich ist, ohne dass das Saugrohr durch Dammbalken
abgeschlossen und entleert werden muss, wurden in die
innern Spiralwandungen, unter dem Turbinenuntersatz,
zwei sich gegeniiberliegende, nach dem Saugrohr fiihrende
Oeffnungen eingebaut, die mit Tiren abgeschlossen sind.
Der Scheitel des Kriimmers liegt auf Kote 373,25, d. h.
noch 50 cm tiefer als der berechnete tiefste Niederwasser-
stand, sodass ein Luftzutritt ausgeschlossen ist. Unmittel-
bar nach dem Auslauf des Saugrohres sind die Pfeiler
mit Dammbalkennuten versehen. Der Abschluss eines
Turbinenauslaufs erfolgt durch vier tibereinanderstehende
Dammtafeln. Die Breite der Tafeln betrigt rund 8,80 m
bei einer Hohe der einzelnen Tafel von rund 2 .
Das Einsetzen und das Herausnehmen der Schiitzentafeln
bezw. deren Transport vor die Turbinenauslaufe erfolgen
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Abb. 1 bis 5. Grundrisse, Schnitt und bahnsecitige Ansicht (1:300) der
Haltestelle Altendorf der S.B. B.
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