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lich-grauer Terranova verputzte Haus mit den dunkelgriinen
Liden —— die wenigen Architekturteile, z. B. S#ulen, sind
aus Magenwiler Kunststein — hat einen sehr gediegenen
innern Ausbau erfahren (Tafeln 13 und 14). Im Esszimmer
sind Holzwerk und Mobel aus Nussbaum, die Tapete
dunkelrot, in der Wohnhalle finden wir geraucherte Eiche,
im Herrenzimmer Eschenholz-Vertiferung. Die Schreiner-
arbeiten stammen, nach Zeichnungen der Architekten,
aus den Ziircher Werkstitten von J. Keller & Cie. fir
Wohnhalle und Esszimmer und von Gygax & Limberger
fir das Herrenzimmer. Die vielfach, so auch im obern
Wohnzimmer verwendeten alten Mobel waren vorhanden;
sie fiigen sich aufs beste in den durch Architekten geschaf-
fenen Rahmen.

Einer kurzen Erliauterung bedarf noch die nicht ein-
heitliche Ufergestaltung. Auch sie wird verstandlich, wenn
man weiss, dass der Bauherr den Wassersport in jeder
erdenklichen Form aufs eifrigste betreibt. Das gerdumige
Boot- und Badhaus bietet im Obergeschoss auf seinen
halbrunden Vorspriingen links ein Theeplitzchen, rechts
ein Sonnenbad mit dahinter liegendem Duscheraum usw.
Im Ganzen betrachtet wird man sagen diirfen, dass hier
— mit verhaltnismissig sehr bescheidenen Kosten — ein
Werk geschaffen wurde, das sowohl der Bauabsicht seiner
Bewohner entspricht, als auch dem kiinstlerischen Wollen
und Kénnen der Architekten ein ehrendes Zeugnis aus-
stellt. Es zahlt zu den besten der neuern Landh&user
am Ziirichsee.

Miscellanea.

Vom studentischen Arbeitseifer an der Techn. Hochschule
in Karlsruhe erzihlte uns dieser Tage ein Schweizer, der sein
Architekturstudium in Ziirich begonnen hatte und gegenwirtig in
Karlsruhe vollendet. Dieser Arbeitseifer der Studierenden also sei
ein ganz gewaltiger. Die Konstruktionssile seien nicht nur wihrend
des ganzen Nachmittags dicht besetzt, sondern es arbeiten Hun-
derte bis in die Nacht hinein, d. h. bis 9 und 10 Uhr. Das Rek-
torat beabsichtige die Schliessung der Uebungssile an zwei Nach-
mittagen, weil die Studierenden sich tatsichlich iiberarbeiten. Dabei
werden sie von den Professoren (z. B. Billing, Caesar, Dorr, Lauger,
Oechelhiuser, Probst, Sackur, Teufel an der Architekten-Abteilung)
kriftig unterstiitzt; an je drei Nachmittagen seien je drei Haupt-
Professoren von 2 bis 6 Uhr und dariiber standig zur Korrektur
anwesend, zum Teil auch wihrend der Ferien. Unser Gewahrsmann,
dessen Mitteilungen uns von einem der oben genannten Professoren
als zutreffend bestitigt werden, fiigte bei, dass diese Arbeit ganz
besonders auch in konstruktiver Hinsicht eine sehr griindliche sei
und dass an den Schlusspriifungen sehr viel verlangt werde, Wir
dachten, es werde dies vielleicht unsere Herren Professoren und
Studierenden (aber keineswegs etwa nur jene an der Bauschule )
interessieren, umsomehr, als ja auch wir Schweizer allen Grund
haben, unsere Krifte (natiirlich unter sorgfiltiger Beachtung der
Streckgrenze) einigermassen anzuspannen.

Klappbriicke von 79 m Spannweite in Chicago. Fiir die
Ueberfithrung einer zweigeleisigen Eisenbahnlinie iiber den Chicago
River ist als Ersatz fiir die bisherige Drehbriicke eine Klappbriicke
Bauart Strauss, erstellt worden, die mit 79,2 m Spannweite gegen-
wirtig die lingste einarmige Klappbriicke darstellt. Die Briicke,
die den an dieser Stelle 61 m breiten Fluss unter einem Winkel
von 63° iiberquert, hat nach ,Eng. News Record" vom 25. Dezember
1919 9,8 m Breite von Mitte zu Mitte Haupttriger; zum Ausgleich
ihres 1700 ¢ schweren Eisenfachwerkes dienen zwei seitlich an den
Gegenarmen befestigte Betonklotze von insgesamt 1950 ¢ Gewicht.
Erwihnenswert sind die Abmessungen der Hauptdrehzapfen mit
635 mm Durchmesser und 685 mm Linge und jene der Gegengewicht-
Drehzapfen mit 1175 mm Durchmesser und 1120 mm Lange. Mittels
eines 150 PS-Motors wird die Briicke in 1%/, Minuten gedffnet oder
geschlossen.

Kanal von Antwerpen zum Rhein. Laut Friedensvertrag
ist Belgien das Recht auf die Erstellung eines von Antwerpen nach
dem Rhein fiihrenden Kanals eingerdumt worden, um den Hafen
von Antwerpen in direkte Verbindung mit der Rheinwasserstrasse
zu setzen, was bisher nicht der Fall ist. Fiir den Kanal waren

bereits vor Kriegsausbruch drei deutsche Projekte vorhanden, die
nun wieder aufgegriffen werden. Nach der ,Zeitung des Vereins
Deutscher Eisenbahnverwaltungen® hat sich zur Erbauung des Kanals
bereits eine englische Gesellschaft mit einem Kapital von 500 Mil-
lionen Franken gebildet.

‘Die Wolfram-Gewinnung der Welt!) belief sich im Jahre
1918 auf 32500 ¢ gegeniiber 25600 ¢ im Jahre 1917 und 20800 ¢
im Jahre 1916. Von der Jahresproduktion von 1918 entfielen ins-
gesamt 16200 ¢ oder 50°/, auf die Vereinigten Staaten, gegeniiber
6800 ¢ im Jahre 1916. Die nordamerikanische Forderung betrdgt
zwar nur rund 15°/, der Gesamtforderung der Welt (an der Asien
mit 56°/,, Siidamerika mit ebenfalls rund 15°/, teilnimmt), doch
wurden noch weitere 35°/, der Weltforderung dort verarbeitet.

Ein Weiterausbau der Bagdadbahn ist von Bagdad nach
Teheran mit eventuellen Verldngerungen nach Enzeli und Meshediser
am Kaspischen Meer in Aussicht genommen. Der Plan fiir den
Bau der Strecke bis Burujird und Hamadan soll in kurzer Zeit von
einem britischen Syndikat in Angriff genommen werden.

Konkurrenzen.

Sportplatz mit Offentlichen Anlagen in Vallorbe. Die
Gemeinde Vallorbe erdifnet unter den im Kanton Waadt nieder-
gelassenen Architekten und Geometern einen Ideen-Wettbewerb
fiir die Ausgestaltung des Areals ,Pré sous Ville“ zu einem Sport-
platz und oOffentlichen Anlagen unter gleichzeitiger Festsetzung des
Bauplatzes fiir das zukiinitige Stadthaus, sowie fiir die Anordnung
eines Festplatzes. Der Termin fiir die Einlieferung der Entwiirfe
ist der 25. Mai 1920. Dem fiinfgliedrigen Preisgericht gehdren die
Architekten Ch. Chamorel-Garnier, L. Villard und H. Meyer an.
Zur Priamierung von vier bis fiinf Entwiirfen steht ihm die Summe
von 2500 Fr., sowie weitere 1000 Fr. zum Ankauf von Entwiirfen
oder Erhdhung der Primien zur Verfiigung. Verlangt ist die Ein-
zeichnung der Plitze auf dem von der Gemeinde gegen Erlag von
7 Fr. erhiltlichen Situationsplan 1:500.

Korrespondenz.

Wir erhalten von Ing. Dr. A. C. Couwenhoven nachfolgende
Zuschrift, die wir samt Erwiderung von Ing. Dr. K. E. Miller und
einer grundsitzlichen Anmerkung der Redaktion hiermit zur Kenntnis
unserer Leser bringen.

Die kritische Geschwindigkeit der Lotschberg-Lokomotive,
Typ 1E1, analytisch und graphisch berechnet.

Der unter diesem Titel von Dr. Kar/ E. Miiller in der ,Schweiz.
Bauzeitung” vom 6. Mirz 1920 erschienene Aufsatz enthilt iber
meine Dissertation ,Ueber die Schiittelerscheinungen elektrischer
Lokomotiven mit Kurbelantrieb®? verschiedene Behauptungen, die
ich nicht unwidersprochen lassen kann. Einen Teil derselben be-
niitzt Miiller, der eine ein #hnliches Thema behandelnde Doktor-
arbeit verfasst hat, um damit der von Prof. Dr. W. Kummer, dem
ersten Referenten seiner Arbeit, seit etwa 1914 vertretenen An-
schauungsweise des Problems einen nochmaligen Riickhalt zu ver-
schaffen, anstatt dass diese, als von der Entwicklung iiberholt,
nunmehr fallen gelassen wiirde. Dabei bliebe Kummer gleichwohl
das Verdienst, durch seine Betrachtungen das Interesse fiir das
Problem geweckt und geférdert zu haben.

Vor allem muss ich gegen die von Miiller in seinen Schluss-
bemerkungen gemachte Aeusserung Stellung nehmen: Ich stehe
mit der Annahme, die Wellen seien massenlos, prinzipiell auf dem-
selben Boden wie Kummer, wenn ich auch zur Fre}quen‘z der die
Resonanz erregenden Schwingungen "von einer andern Annahme
ausgehend gelange. Wenn ich die durch Lagerspiel und Stichmass-
fehler im Triebwerk verursachten Winkelgeschwindigkeitsinderungen
vorldufig ohne Beriicksichtigung der Massen untersuche, so bin ich
deshalb dazu berechtigt, weil es mir vorerst lediglich darum zu
tun war, einen qualitativen Einblick in den charakteristischen Ver-
lauf der Erregerschwingung zu gewinnen, die ich spiter in ihre
Grundwelle und Oberwellen zerlege, mit Hilfe deren sich jeder
periodische Vorgang, also auch die etwa unter dem Einfluss der
schwingenden Massen oder von Stichmassfehlern geidnderte Form
der Erregerschwingung mit jeder gewiinschten Genauigkeit darstellen

1) Vergl. Band LXXII, Seite 104 (14. Sept. 1918)
2) Auch als ,Forschungsarbeit® des V. D. L, Heft 218, erschienen,
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lasst.. Im Anschluss an diese Zerlegung habe ich dann zuerst auf
Seite 36 und 37 meiner Arbeit und spiter die Mdglichkeit der
Schwingungserregung mit von der vierfachen Kurbeldrehzahl ver-
schiedener Frequenz wiederholt diskutiert. Wenn Miiller also weiter
behauptet: - ,,Kummer findet die zweifache und vierfache, Couwen-
hoven nur die vierfache Frequenz"“, so muss ich daraus schliessen,
dass er meine Arbeit etwas fliichtig durchgelesen hat. - Denn sonst
hitte er auch aus meinen Abbildungen 34 und 35 ersehen, dass
ich nicht-rein-elastische Schiittelschwingungen wohl beriicksichtige,
nicht aber durch deren Betrachtung die kritische Drehzahl zu be-
rechnen suche.

Dagegen ist Kummer davon ausgegangen, und Miiller ver-
teidigt diesen Standpunkt, dass sich auch die Krafteverteilung in
den Stangen eines Kurbelantriebes zwischen einer Motorwelle und
einer Blindwelle mittels der im Jahre 1912 von L’Hoest ausschliess-
lich fiir das Kriftespiel in den Kuppelstangen zwischen zwei Rad-
sitzen hergeleiteten Gleichungen ausdriicken lasse. Gerade dagegen
habe ich nun in meiner Arbeit die grossten Bedenken gedussert,
denn Radsitze sind ausser durch Kuppelstangen auch noch durch
die Schienenreibung gekuppelt, wodurch ein Krifte-Nebenschluss
entsteht, fiir den sich L’Hoest bei Stellung seines Problems nicht
weiter zu interessieren hatte. Da nun aber diese zweite Kupp-
lungsbedingung in dem von Kummer betrachteten Fall nicht vor-
handen ist, werden doch dort offenbar zu gleicher Zeit ganz andere
Bedingungen fiir die Stangenkrifte geschaffen.

Kummer rechnet dann weiter mit einem konstanten ,redu-
zierten elastischen Nachgiebigkeitsgrad” und kommt dann schliess-
lich zur Gleichung der rein harmonischen gegenseitigen Schwingung
zweier Massen. Mit Hilfe dieser Gleichung versuchte nun . aller-
dings Kummer selbst niemals in der technischen Literatur die
Schiittelerscheinung der 1E1 Lotschberg-Lokomotive bei etwa
40 km/h Fahrgeschwindigkeit rechnerisch zu begriinden. Er rechnete
sogar im Jahre 1914!) aus, dass diese durch das pulsierende Dreh-
moment der Antriebmotoren verursacht werden konnte und
jusserte dann im Jahre 19162) die Ansicht, dass diese Schiittel-
Erscheinungen weniger in allgemeinen Antriebsverhiltnissen, als
vielmehr in vorhandenen Stichmassfehlern begriindet seien.

Bei meiner Studie kam ich nun aber gerade zum Ergebn
dass das Vorhandensein von Lagerspiel allein geniige, um beim
stichmassfehlerfreien urspriinglichen ,Lotschbergtriebwerk® Schiittel-
Erscheinungen zu erzeugen, wihrend Stichmassfehler im allgemeinen
gerade die Tendenz zum Schiitteln bei 40 km)h Fahrgeschwindigkeit
mit einer der vierfachen Kurbeldrehzahl entsprechenden Frequenz
abschwéchen werden, um dieselbe vor allem bei einer viermal
hoheren Fahrgeschwindigkeit, die aber offenbar fiir die Létschberg-
Lokomotive nicht mehr in Betracht kommt, wieder hervorzurufen.
Aus den von Miiller aus meiner Arbeit in einer Fussnote zitierten
-Sitzen und den daran auf Seite 64 meiner Arbeit folgenden Satz,
den Miiller zu zitieren fiir iberfliissig gehalten hat, ist allein obige
Anschauung, die allerdings mit Kummer’s Ansicht in direktem
Widerspruch steht, herauszulesen.

Im Jahre 1920 nun, nachdem das analytische Problem der
elastischen Schwingungen in Systemen mit periodisch verdnder-
licher Elastizitit durch die Arbeit Meissner’s %), der sich erfreulicher-
weise mit meiner rein praktischen Erklirung des Problems nicht
begniigt hat, endgiiltig klargelegt worden ist, auf welcher Arbeit
Miiller schliesslich — und nicht etwa auf die Theorie Kummers —
den theoretischen Teil seiner Dissertation aufgebaut hat, scheint
nun gerade er selbst wieder beweisen zu wollen, dass die Eigen-
schwingungszahl eines Triebwerksystems ganz genau berechnet
werden kann, wenn man einfach den arithmetischen Mittelwert
einer mit der Kurbelstellung so verdnderlichen Elastizitit, wie sie
das ,Lotschberggetriebe” aufweist, in die Gleichung der einfachen
harmonischen Schwingung als konstanten Elastizitdtsfaktor einsetzt.
Auf diese Weise errechnet Miiller tatsichlich die Schiittelgeschwin-
digkeit zu 41 km/h. Zu gleicher Zeit bestimmt er aber diese Ge-
schwindigkeit graphisch, findet 43 kmj/h, und ich glaube gerne, dass
er noch niher an die Wirklichkeit herangekommen wire, wenn er,
wie er vorschligt, die von ihm verwendete graphische Methode
durch die von mir verwendete Foppl'sche verbessert hitte, denn
er beniitzt ja auch meine E-Kurve! Fiir seine ,analytische” Rech-

1) ,Schweiz. Bauzeitung® 1914, Band LXIII, Seite 179.

2) ,Schweiz. Bauzeitung® 1916, Band LXVII], Scite 153,
9) ,Schweiz. Bauzcitung® 1918, Band LXXII, Scite 95.

nung setzt Miiller aber unbedenklich einen um 36°/, grdsseren,
mittleren Elastizitidtswert, als meine E-Kurve ergibt, ein, sonst, sagt
er, hitte seine ,analytische“ Rechnung 50 km/h ergeben.

Aus der von Miiller gebrachten ,Zusammenstellung der
Triebwerk-Konstanten der Lotschberg-Lokomotive” ist aber leicht
ersichtlich, dass mehr als die Hilfte der Differenz zwischen seinem
mittleren ,analytischen® Elastizitasfaktor (54,4 + 10 =8 m —1 kg —1)
und dem Mittelwert, welchen Miiller aus meiner E-Kurve . um-
rechnete (40 - 10 =8 m —! kg —1) davon herrithrt, dass Miiller
eine Torsionsmdglichkeit der Wellen bis tief in die Kurbel- und
Zahnradnaben hinein angenommen hat, was bekanntlich sonst
nicht fiblich ist. Weiter hat er die schweren Blindwellenkurbeln
auch gar zu elastisch eingeschitzt, sowie die elastische Deformation
des Lokomotivrahmens sehr hoch angenommen. Die Differenz von
rund 7,5°/, zwischen dem von Miiller und dem von mir berechneten
Massentrigheitsmoment ist fiir diese Diskussion nicht interessant,
da sie die Rechnung der Schiittelfahrgeschwindigkeit um nicht ganz
1,5 km/h beinflusst.

Miiller hat seine Schiittelversuche an einem symmetrischen
Laboratoriums-Modell ausgefiihrt, das auch ich vor Jahren im Auf-
trag Buchli's ,schiitteln liess”. Dieses Modell stellt aber noch
lange keine Lokomotive dar und hat eine mit der Kurbelstellung
nicht stark verinderliche Elastizitit. In solchen Fillen kann dann
die Gleichung der harmonischen Schwingung bei der Berechnung
der Eigenschwingungszahl noch annehmbare Resultate ergeben, bei
der Uebertragung solcher Versuchsergebnisse aber auf die Loko-
motivantriebe der Praxis muss jedoch mit grosser Vorsicht vorge-
gangen werden.

Dass schliesslich die Ursache der Schiittelerscheinungen
elektrischer Lokomotiven in schwingenden Massen und der Elasti-
zitdt des Triebwerkes zu suchen war, bildete wohl den Ausgangs-
punkt fiir alle, die sich mit dem Problem befasst haben; mit meiner
Arbeit habe ich jedoch eine bisher fehlende Methode entwickelt,
die es dem Lokomotivbauer ermdglicht, die Schiittelgeschwindig-
keiten seiner Lokomotiven mit den ihm zu Gebote stehenden Mitteln
und einer befriedigenden Genauigkeit voraus zu berechnen.

Hongg, den 22, Mdrz 1920. Dr. A. C. Couwenhoven.

Erwiderung.

Es geht aus meinem Artikel deutlich hervor, dass ich einen
Unterschied mache zwischen einer Hypothese und deren Durch-
fiihrung im Einzelnen und zwar deshalb, weil der grundlegende
Gedanke gerade fiir die Probleme der Praxis meist bedeutsamer ist,
als dessen mehr oder weniger ausfiihrliche rechnerische Auswer-
tung. Solche grundlegende Gedanken, die von W. Kummer zuerst
verdffentlicht wurden — und die seither ,wohl den Ausgangspunkt
fiir Alle* gebildet haben — verwendet nun Couwenhoven; die Ein-
winde, die ich gegen seine Rechnungsweise erhoben habe, sind
durch obiges Schreiben nicht entkridftet. Darum empfinde ich die
einseitige Polemik Couwenhovens gegen Kummer als ungerecht-
fertigt. Wihrend ich das in meinem Artikel Gesagte voll aufrecht
erhalte, will ich im folgenden kurz auf einzelne Punkte antworten.

Indem Couwenhoven zugibt, dass er von massenlosen Wellen
ausgeht, ist zunichst gesagt, dass die Abbildungen 34 und 35 seiner
Dissertation aus eben diesem Grunde nicht stichhaltig sind. Dass
er nicht-rein-elastische Schwingungen bei der Berechnung der kriti-
schen Geschwindigkeiten nicht beriicksichtigt, noch den daraus
entstehenden Fehler diskutiert, ist ein wesentlicher Einwand gegen
das Probierverfahren von Couwenhoven. Auf diese Schwierigkeit
der Theorie hat ja schon Wichert 1914 hingewiesen.

Die Gleichungen von L’Hoest habe ich in diesem Zusammen-
hang nie fiir richtig angesehen; das findet man ausgesprochen auf
Seite 157 ,Schweiz. Bauzeitung", Band LXXIV. Dagegen sind diese
Gleichungen bei der Voraussetzung konstanter Winkelgeschwindig-
keit' richtig und Kummer durfte sie daher mit dem gleichen Rechte
beniitzen, wie Couwenhoven seine Annahme massenloser Wellen.
Darauf beruht es gerade, dass Couwenhoven seine Polemik sachlich
nicht begriinden kann.

Kummer durfte mit konstantem Nachgiebigkeitsgrad rechnen,
da er nur die Elastizitit der Kuppelstangen beriicksichtigte. Be-
treffend der Stichmassfehler verweise ich auf die Literaturstellen,
die ebenfalls in eindeutiger Weise Kummer Recht geben.

Es ist mir nie eingefallen, ,beweisen zu wollen, dass die
Eigenschwingungszahl eines Triebwerksystems ganz genau berechnet
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werden kann.“ Vor einem solchen Missverstindnis sollte mich der
Wortlaut meiner Verdffentlichungen schiitzen. Dagegen scheint
Couwenhoven diesen Beweis fiir sich als geleistet betrachten zu
wollen, wenn er glaubt, zwischen den Werten 41 km/h und 43 km/h
eine richtige Wahl treffen zu kdnnen. Es ist schon der Kiirze
wegen naheliegend, dass ich vergleichshalber zur Er/duterung meiner
neuen graphischen Methode die schon von Couwenhoven verwendete
E-Kurve zugrunde lege. '

- Die Triebwerkskonstanten habe ich so gewissenhaft gerechnet
als moglich und nicht geschitzt. Diese Zahlenwerte sind deshalb
mindestens ebenso zuverldssig wie diejenigen von Couwenhoven;
ja, ich muss meinem Erstaunen fiber diese sehr eigentiimliche Art
der Kritik Ausdruck geben.

Ganz unverstindlich ist ferner, warum Couwenhovens Be-
trachtungen an eimer hypothetischen Masse mit weniger Vorsicht
miissten auf Lokomotiven angewendet werden, als meine Entwick-
lungen, die doch immerhin durch die Versuche an einem Modell,
das ein Zwei- und Drei-Massensystem verwirklichte und Schiittel-
schwingungen beobachten liess, gestiitzt und kontrolliert sind. . Es
ist bedauerlich, dass die Versuche von Couwenhoven ein quantita-
tives Ergebnis vermissen lassen.

Obgleich noch manches zu sagen wire, will ich hier ab-
brechen. Da die Vorarbeiten die gleichen sind, sobald man die
Hypothese von W. Kummer annimmt, darf ich ruhig dem prakti-
schen Lokomotivbauer gegebenen Falles die Wahl iiberlassen,
einerseits das umstindliche Probierverfahren von Couwenhoven auf
dem Reissbrett durchzufiihren, anderseits auf dem Rechenschieber
meine einfache Formel auszuwerten, oder auf einem Millimeter-
papier kleinen Formats meine ebenso einfache graphische Methode
anzuwenden.

Zirich, den 23. Marz 1920. Dr. Karl E. Miiller.

Nach Erledigung "dieses Meinungsaustausches durch vor-
stehende Aeusserungen sehen wir uns, als Organ der akademischen
Technikerschaft unseres Landes, zu einer grundsdtzlichen Bemer-
kung veranlasst.

Es geht aus Obigem hervor, dass die Dissertation Dr. Couwen-
hovens Zutaten polemischer Natur gegeniiber einem Dozenten der
E.T.H. enthilt, die der ganzen Sache einen personlichen und des-
halb unangenehmen Beigeschmack gegeben haben. Wenn wir auch
der wissenschaftlichen Polemik an sich Berechtigung und Wert in
gewissen Fillen durchaus nicht absprechen, so glauben wir doch,
dass die Doktor-Dissertationen nicht der Ort dazu sind. Es scheint
uns, die Promotionsarbeiten sollten auch in der Form gewisse
Grenzen des Taktes beachten und nicht durch polemische Ausfille
verunziert werden, einmal, weil dies nicht notwendig ist, um ,die
Befihigung zu selbstindiger wissenschaftlicher Tatigkeit darzutun®,
sodann aber, weil das Ansehen der von der E.T. H. ausgehenden,
gutgeheissenen und mit ihrem Namen geschmiickten wissenschatt-
lichen Arbeiten dadurch kaum geférdert wird. Wir glauben daher
im Namen aller ,Ehemaligen”, die ihre alma mater als Quelle
lauterer Wissenschaftlichkeit lieben, den Wunsch aussprechen zu
diirfen, es mochte diese Eigentiimlichkeit der 200. Dissertation der
E. T. H. vereinzelt bleiben. ' Die Redaktion.

Literatur.

Eingegangene literarische Neuigkeiten; Besprechung vorbehalten.
(Die Preise mancher Werke sind verdnderlichen Teuerungszuschldgen
unterworfen )

Milderungen der Klassengegensitze und die Bestre-
bungen zum Schutze des Ingenieurtitels. Die auf das zweite
Preisausschreiben des Wirttembergischen Gothebundes eingegan-
genen Arbeiten, denen ein Preis zuerkannt worden ist. Stutigart
1919. Verlag von Konrad Wittwer. Preis geh. M. 12,40, geb. 16,50.

Druckverhiltnisse in Silozellen. Von E. Lufft, Regie-
rungsbaumeister. Ein Beitrag zur Berechnung von Silos. Zweite,
neubearbeitete Auflage. Mit 43 Textabbildungen. Berlin 1920.
Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn. Preis geh. M. 5,60.

Wesen und Wirken der Wiinschelrute. Von Dr. med.
Eduard Aigner. Mit 16 Abbildungen und 4 Lageplinen. Stuttgart
1919. Verlag von Konrad Wittwer. Preis geh. 3 M.

Leitfaden fiir Erfinder. 'Verfasst und herausgegeben von
Ernst Habliitzel, Patentanwalt. Kreuzlingen 1920. Preis geh. 2 Fr.

Leitfaden der Volks-Doppel-Buchfiithrung. Von Dr. Karl
Chvalovsky, Finanzrat, Reichenberg. Nebst Anleitungstabelle mit
Musterbeispiel. Reichenberg 1919. Verlag von Paul Sollors Nachf.
Preis geh. 3 M.

Das Volksbad. Seine Einrichtung und sein Betrieb. Heraus-
gegeben von der Deutschen Gesellschaft fiir Volksbdder in Berlin,
Berlin 1919. Verlag von Julius Springer. Preis geh. 6 M.

Redaktion: A.]EGHER, CARL JEGHER, GEORGES ZINDEL.
Dianastrasse 5, Zfirich 2.

Vereinsnachrichten.

Vorldufige Mitteilung
iiber die

Wiener Aktion des S.I. A. und der G.e.P.

Dieses auf die Anregung des Auslandschweizers Arch. Dr.
Ing. A. Weiser hin unternommene schweizerische Hilfswerk zu
Gunsten der arbeitslosen Wiener-Architekten?) hat vorliufig zu
folgendem greifbaren Ergebnis gefiihrt. Die Geldsammlung unter
den schweizerischen Kollegen ergab bisher rund 9000 Fr., aus denen
wir vorldufig durch Einzahlung beim Wiener Bankverein iiber ein
Guthaben in Wien von rund 445000 Kr. verfiigen; etwa 700 Fr. und
20000 Kr. liegen noch bei uns.

Gestiitzt hierauf konnte sodann, im Benehmen mit der
»Zentralvereinigung der Architekten Oesterreichs” (etwa unserem
B.S. A. entsprechend), ein erster grosser Ideen-Wettbewerb im
Gesamtbetrag fiir Preise, Ankiufe und Entschidigungen von
180000 Kr. ausgeschrieben werden. Die Aufgabe betrifft das ein-
gehende Studium der endgiiltigen baulichen Ausgestaltung der
Wiener Kliniken auf dem Areal der alten Spitalackergriinde in
Wien. -Im 12-gliederigen Preisgericht sitzen als Architekten Dr.
Dag. Frey, Dr. H. Goldemund (Prisident des Oesterreich. Ingenieur-
und Architekten-Vereins), E. Gotthilf, Prof. Jos. Hoffmann, Prof.
K. Krauss, Rob. Oerley, Prof. Siegfr. Theisz (Prisident der Zentral-
Vereinigung) und F. Woraczek. Teilnahmeberechtigt sind alle Mit-
glieder der Zentral-Vereinigung und des Oesterreich. Ingenieur- und
Architekten-Vereins, soweit sie freischaffende Architekten sind.
Das Gesamtareal, auf dem verschiedene neuere oder sonst erhaltens-
werte Gebdude beibehalten werden sollen, umfasst rund 410000 m?.
Ausser dem Uebersichtsplan werden ein Bebauungsplan mit Angabe
der hauptsichlichsten Raumverteilung 1:1000, Grundriss-Skizzen
fiir zwei Neubauten 1:500, ein Vogelschaubild und ein kurzer Er-
lauterungsbericht verlangt.

Die Notlage der Wiener Architekten ist so gross, dass ein-
zelnen das notige Zeichenmaterial geliefert werden muss, um ihnen
die Beteiligung iiberhaupt zu ermdglichen. Hierfiir und fiir andere
dringende Hilfen hat der Vorstand der G.e.P., als beauftragte
Geschiftstelle unserer ,Wiener Aktion“, der Zentral-Vereinigung ge-
mdss deren Vorschlag einen weiteren Betrag von 50000 Kr. bewilligt.

Schweizerischer Ingenieur- und Architekten-Verein.
Mitteilung des Sekretariates.

Infolge Hinschiedes des bisherigen Inhabers muss die Stelle
des Sekretdrs neu besetzt werden.

Bewerber miissen Mitglied des Vereins sein, beide Landes-
sprachen beherrschen und Domizil in Ziirich nehmen, Das Sekre-
tariat soll im Nebenamte gefiihrt werden. Niheres ist auf dem
Sekretariate zu erfragen. Anmeldungen sind bis zum 7. April d. |.
unter der Aufschrift ,Sekretdr an das Sekretariat zu richten.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der Eldgendssischen Technlschen Hochschule In Ziirlch.

Stellenvermittlung.

Gesucht nach Italien selbstindiger, tiichtiger jiingerer /ngenieur
zum Projektieren von Wasserkraftanlagen und Eisenbeton. (2220)

On cherche pour le Brésil ingénieur au courant de la fabri-
cation de papier a base de paille. (2221)

Gesucht von Eisenbahngesellschaft auf Java Maschinen-
Ingenieur mit 4 bis 6 Jahren Praxis fiir Zugforderung und Werk-
stittenbetrieb. Alter nicht {iber 30 Jahre. ) (2222)

On cherche un ingénieur specialiste en fonderie, capable de
diriger les travaux d’aménagement d’une fonderie moderne, en
France, pour une maison américaine (U.S. A.). (2223)

Auskunft erteilt kostenlos Das Bureau der G. e, P.

1) Vergl, den beziigl: Aufruf auf Seite 275 letzben Bandes.
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