Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung

Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine
Band: 75/76 (1920)

Heft: 14

Inhaltsverzeichnis

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 03.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

3. April 1920.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

15545)

INHALT: Aus der Entwicklung des Flugwesens. — Wohnhaus p>ehrenhof in
Erlenbach. — Miscellanea: Klappbriicke von 79 m
Spannweite in Chicago. Die Wolfram-Gewinnung
der Welt. Ein Weiterausbau der Bagdadbahn. — Konkurrenzen: Sportplatz mit dffent-

Vom studentischen Arbeitseiler.
Kanal von Antwerpen zum Rhein.

lichen Anlagen in Vallorbe. — Literatur. — Korrespondenz, — Vereinsnachrichten : Vor-

laufige Mitteilung iiber die Wiener Aktion des S.1. A, und der G. e. P. Schweizerischer

Ingenieur- und Architekten-Verein. Gesellschaft ehem. Studierender : Stellenyermittlung.
Tafeln 12 bis 15: Wohnhaus , Gehrenhof* in Erlenbach. 3

Band 75.

Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur mit Zustimmung der Redaktion und nur mit genauer Quellenangabe gestattet.
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Aus der Entwicklung des Flugwesens.
Von. Hans Jenny, Oberleutnant der Flieger-Abteilung, Zirich.

(Fortsetzung von Seile 144.) °

Der grosste Querschnitt, der fir die Widerstand-
Berechnung des Rumpfes in Frage kommt, befindet sich
ungefahr zwischen Piloten- und Passagiersitz. Gunstigerer
Luftabfluss wiirde allerdings bei rundem Querschnitt erzielt,
doch ‘ist ein solcher Gittertrager bedeutend komplizierter
in seiner Herstellung, weniger fest und schlechter zu ver-
spannen. Den Anspriichen der rationellen Stromlinien-
Form im Lingenmasse wird der Rumpf gerecht, indem er
sich vom vorderen Drittel aus nach vorn und hinten ent-
sprechend verjingt. Der vordere Teil der Holmen, auf
denen der Motor ruht und das untere Tragflichenpaar be-
festigt ist (Abb. 14 und 15, S. 156), sind aus Eschen-, ihr
hinterer Teil aus Tannenholz. In der Nihe der Personensitze
sind samtliche Holzteile, gegen Splitterbildung bei Bruch,
mit Bandage versehen. Um dem Luftabfluss moglichst
geringen Widerstand zu bieten, wird das vorgehend be-
schriebene Rumpfskelett mit feiner Leinwand tberzogen.
Durch mehrmaligen Lackanstrich erhdlt die Verkleidung
eine gewisse Steifigkeit, wodurch grosse Widerstands-
fahigkeit gegen die Druck- und Saugwirkungen, sowie ge-
ringste Luftreibung erzielt wird. Der Motor selbst wird
mit einer Aluminium-Haube verschalt.

" Die zweite Art: der Fournier-Rumpf, der sich beson-
ders wiahrend des Krieges Eingang verschafft hat, unter-
scheidet sich in der Hauptsache vom Gittertréger nur durch
seine Fournier-Bekleidung. Formgebend sind wieder die
Holmen. Statt der Streben sind Bogen eingebaut mit den
notwendigsten. Verspannungen. Diese Konstruktion ergibt
ein viel einfacheres und leichteres Skelett als der Gitter-
triger (Abb. 16, S. 157). Zur Verkleidung wird kreuzweise
geschichtetes Fichten- oder Erlen-Fournier von insgesamt
3 bis 5 mm Dicke verwendet (Abb. 17, S. 157). Es lassen
" sich mit dieser Bauart sehr zweckmissige und viel elegantere
Formen erreichen, die auch den Vorteil grosserer Festig-
keit und Leichtigkeit besitzen. Wenn ich von ,elegant®
spreche, denke ich dabei besonders an die schnen Kabinen
der Luft-Limousinen fiir Passagier-Flige. Ein empfindlicher
Nachteil ist nur dann zu vermerken, wenn das Holz all-
fallig zu arbeiten beginnt und sich der ganze Rumpf ver-
zieht. Eine Korrektion ist dann nicht so einfach vorzu-

Abb, 20. Italienisches ,Nieuport‘-Jagd-Flugzeug; Aufnahme auf dem Flugplatz Diibendorf.

Abb. 21. Englisches ,Handley-Page¢-Bombardierungs-Gross-Flugzeug.

nehmen, wie bei dem vorgehend beschriebenen Gitter-
trager mit seinen vielen Spannschléssern. :
Wie schon gesagt, ist man bemiiht, die Luftreibung und
den schadlichen Widerstand des Rumpfes durch schnittige,
gut angepasste Form und moglichst kleinen maximalen
Querschnitt auf ein Mindestmass herabzusetzen. Dabei
fallt besonders der Rumpfwiderstand in Betracht, da der
suriickstromende Propellerwind eine grossere Geschwindig-
keit hat als der Apparat selbst, sodass sich also der Wider-
stand der senkrecht getroffenen grossten Querschnittflache
des Rumpfes unter Umstinden verdoppeln kann.
Aehnlich dem vorgehend beschriebenen Bau des
Rumpfes ist die Konstruktion der Tragflichen (sieche Ab-
bildungen 17 bis 19). Wir haben hier ebenfalls das form-
gebende Skelett und den dariiber gespannten Stoffiiberzug.
Neben den aerodynamischen Eigenschaften des Flugels als
solcher, ist dessen Herstellung beziiglich Zuverlassigkeit
und Festigkeit, Material und sorgfaltigste Arbeit alle Auf-
merksamkeit zu schenken. Fligelbruch bei hohen Bean-
spruchungen, oder infolge der Druck- und Saugwirkungen
entstehende Risse in den Bespannungen, die sich im Wind-
zuge augenblicklich vergrossern, werden verhéngnisvoll.
Zwei quer zur Langsaxe liegende, rechteckige, hohle
Holmen, der vordere als Haupttrager ungefahr in der Linie
des Angriffspunktes von Auf- und Riicktrieb liegend, ein
hinterer Nebentrager, sowie mehrere im Sinne der Flug-
Richtung angeordnete Rippen bilden das
Skelett des Fliigels (Abbildung 18). Diese
Rippen, das ausschlaggebende Profil beztg-
lich Flugqualititen des Apparates, haben
den Querschnitt eines I-Balkens. Im Steg
aus Pappelholz sind behufs Gewichterspar-
nis mehrere Aussparungen vorhanden; die
beiden Flanschen aus Lindenholz sind
aufgeleimt. Die Eintrittskante aus Holz
ist der Formgebung halber da. Ueber die
spitz auslaufenden Enden der Rippen ist
ein Bindfaden gespannt, wodurch eine
sehr diinne und elastische Austrittskante
entsteht. Durch diagonale Verspannung
mit Stahldraht, iiber ein oder zwei Felder
des Rahmens, erhilt das ganze System
geniigend Festigkeit. Der Rahmen wird
sodann mit Leinwand bespannt; mehr-
maliger Anstrich mit Cellon-Lack gibt
diesem Ueberzug Straffheit und vermin-
dert die Luftreibung. Zur Befestigung der
Fliigel am Rumpfe sind am innern Ende
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