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eichene Decke. Ueber dem Kamin
aus Grindelwaldner-Marmor in der
Halle ist ein Bild des Langenthaler
Malers Alb. Nyfeler, das Bietschhorn
darstellend, eingelassen (Tafel g).
Die iibrigen Wohn- und Schlafriume
sind tapeziert, das Holzwerk hell
gestrichen; Kiiche, Bad und W.-C.
haben Wandbelige von glasierten
Platten erhalten.

An Installationen weist das Ge-
baude auf: Zentralheizung, Vakuum-
Entstaubungs-Anlage und Warm-
wassereinrichtung mit elektrischem,
durch billigen Nachtstrom gespiese-
nem Speicher.

Das Aeussere des Hauses erhilt
seinen Charakter durch den hellen
Putz in Kellenwurf, Lisenen in Terra-
nova aufgetragen, Fenster- und Tir-
einfassungen in Kunststein (Muschel-
kalk-Imitation), ein Dach mit alten
Biberschwinzen in Doppeldeckung,
grine Fensterladen, weiss gestriche-
nes Fensterholz; die Verzierungen
am Erker in Terranova (siehe Abb. 5,
Seite 122) sind nach Entwiirfen von
Meister E. Linck.

Die Baukosten des Hauses stellten
sich 1917/18 noch auf 55,20 Fr./m3
umbauten Raumes. Mit Ausnahme
einiger weniger Arbeiten, z. B. Zen-
tralheizung, wurde die gesamte Aus-
fithrung durch ortansidssige Hand-
werkmeister ausgefiihrt.

Abb. 6. Uhrgehduse im Esszimmer.
Architckt Hec'or Egger, Langenthal.

Der kombinierte Oel- und
Dampfmotor von Still.

Einen beachtenswerten Fortschritt
in der Verwertung der Abwérme von
Verbrennungsmotoren hat William
J. Still mit seinem Motor fiir kombi-
nierten Oel- und Dampfbetrieb ver-
wirklicht. Von frihern Vorschlagen
unterscheidet sich dieser Motor da-
durch, dass er nicht allein die Warme
der Auspuffgase, sondern auch jene
des Kiihlwassers der Zylinder aus-
nutzt. Schon 1910 bhatte Still in
England ein beziigliches Patent fir
die Ausnutzung der Kiihlwasser-
Wirme von Verbrennungs-Motoren
zur Dampferzeugung erhalten. Ein
spiteres, aus dem Jahre 1913 stam-.
mendes Patent betrifft die Anwen-
dung der Erfindung auf einen Diesel-
Motor, wobei das Kiihlwasser mit
einem Dampf-Erzeuger in Verbindung
steht, zu deren Heizung die Abgase
des Motors herangezogen werden.
In seinem kombinierten Oel- und
Dampfmotor verwendet nun Still
den auf diese Weise erzeugten Dampf
ebenfalls als Triebmittel. Im Mai
letzten Jahres war der Motor Gegen-
stand einer eingehenden Mitteilung
vor der Royal Society of Arts.  Auf
Grund einer Verdffentlichung im
bringt
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Abb. 1 bis 4. Gartenplan und Grundrisse, Schnitt und Ostfassade des Hauses W. Farner in Langenthal, — Mass
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Abb. 70. Strassenbriicke iiber den Oberwasserkanal bei Km. 4,08

mit auskragendem Betonkanal fiir die Ueberleitung des Miihlebaches.

eine Beschreibung dieser Maschine, der wir die folgenden
Einzelheiten entnehmen?):

Die beigegebene Abbildung zeigt die allgemeine An-
ordnung eines Still'schen Motors. Der Kihlmantel 4 des
Kraftzylinders @ ist im Kreislauf eines Dampfkessels ¢ ein-
geschaltet, der das Kiihlwasser auf eine konstante, dem
Verdampfungspunkt nahe Temperatur halt. Auf diese Weise
kithlt das Wasser den Zylinder, ohne sich selbst wesent-
lich zu erwirmen, indem es ihm die zu seiner Verdampfung
notige Warme entzieht. Die Wiedergewinnung der Wiarme
des Kuhlwassers erfolgt somit ausschliesslich in Form von
Dampf, dessen Druck dem im Kessel ¢ herrschenden (im
dargestellten Fall 8,4 at Ueberdruck) entspricht. Die dem
Zylinder entstrémenden Abgase, die 485° Temperatur auf-
weisen, konnten nun in der weiter oben erwihnten Weise
durch die Rauchrohre des Kessels geleitet werden. Im
vorliegenden Fall wurde jedoch eine andere Anordnung

(Czo5° e
e
65,5°

Still-Motor fiir kombinierten Dampfbetricb.
Schematischer Schnitt durch Motor, Vorwirmer und Kesscl.

getroffen. Die Abgase werden hier zunichst durch einen
Rohriberhitzer d geleitet, indem sie zur Ueberhitzung des
aus dem Kessel ¢ kommenden Dampfes einen Teil ihres
Warmegehaltes abgeben und dabei auf etwa 2059 abgekiihlt .
werden. Darauf dienen sie noch zum Vorwirmen des
dem Kondensator entnommenen Speisewassers, vor dessen
Eintritt bei ¢ in den Kreislauf, von 38" auf 160° C, wobei
sie. vor dem Auspuffen bis aul 65°C abgektihlt werden.

1) In gedringler Weise berichtet dariiber auch die «Z.d.V.D.I»
vom 23. August 1919 nach «The Engincer» yom 30. Mai 1919,

Der Kessel kann ausserdem durch einen
Zusatz-Brenner geheizt werden. Der er-
zeugte Dampf wird als Triebmittel auf der
untern, ringférmigen Flache des (in der
Abbildung schraffiert angegebenen) Kol-
bens verwendet; ein Kolbenschieber steuert
den Einlass f zum Raume unter dem Kol-
ben und den Auslass g zum Kondensator.
Die Verbrennungsgase gelangen von oben
her in den Zylinder und treiben den
Kolben abwarts; das Ausblasen der Ab-
gase erfolgt in der durch Pfeil angegebe-
nen Richtung in den Ueberhitzer 4.

Der Kessel ¢ ist derart aufgestellt, dass
sein Wasserstand etwas hoher liegt, als
der oberste Teil des Zylinder-KithImantels.
Dadurch ist Gewdhr geleistet, dass das
Kiihlwasser nicht schon im Kiihlmantel
selbst verdampft.

Auf die Bauart des Still-Motors kon-
nen wir hier nicht eingehen; wir be-
schrinken uns darauf, auf die erwihnte
Beschreibung in , Génie Civil“ hinzuweisen.
Es wurden bisher nach diesem System Verbrennungsmotoren
aller Art und bis 560 mm Zylinder-Bohrung ausgefiihrt.
Fir die ersten Versuche diente nach dem Bericht der
,Z.d. V.D.L% ein kleiner Zweitaktmotor, der zuerst mit
Leuchtgas, spater mit Oel betrieben wurde, fiir die spatern
eine Dreizylinder-Schiffmaschine fiir Betrieb mit Benzin
oder ahnlichen Brennstoffen, die bei 600 Uml|min 12,5 PS
ohne und 16,5 ~S mit Abwirme-Ausnutzung leistete und
ohne Zusatzfeuerung unter dem Kessel dauernd 7 af
Dampfdruck -erzeugen konnte. Mit Zusatzfeuerung liess
sich die Leistung auf 38 PS bei 750 Uml/min, voriiber-
gehend sogar auf 51,5 PS steigern.

Besonders gut soll sich das beschriebene Verfahren
fiir den Betrieb mit schweren Brenndlen eignen, weil in
den durch das Kiihlwasser von 175°C gut angewirmten
Zylindern die zum Entziinden des Brenstoffs notwendige
Temperatur bei viel niedrigerem Verdichtungsdruck als
beim Dieselmotor erreicht wird. Bei einem Einzylinder-
Motor mit zwei gegenldufigen Kolben von 343 m#: Durch-
messer und 559 mm Gesamthub (ein Vorversuch fiir einen
Sechszylindermotor, wovon vier Zylinder mit Oel und zwei
mit Dampf betrieben werden sollen) wurde bei liangern,
zum Teil amtlichen Versuchen, ohne Riicksicht auf den
Kraftverbrauch der Ladepumpe, im besten Fall ohne Ab-
wirme-Ausnutzung mit 360 Uml/min eine Leistung von
330 PS erreicht, wobei der Oelverbrauch sich auf 137 g/PS/h
belief, widhrend mit Abwirme-Ausniitzung die Maschine
dauernd 400 PS, auf kurze Zeit sogar 540 PS entwickeln
konnte. :

Das dem Still-Motor offenstehende Entwicklungsgebiet
ist insofern sehr weit, als die Abwirme-Ausnutzung auch
auf andere Motoren, wie Dampfturbinen u. a. m. ausgedehnt
werden kann.

Die Wasserkraftanlage ,,Go6sgen* an der Aare
der A.-G. ,Elektrizitatswerk Olten-Aarburg*.
Mitgeteilt von der A.-G. <« Motor>» in Baden,

(Fortsetzung von Seite 113.)

Zur Aufrechterhaltung des Verkehrs zwischen den
durch den Oberwasserkanal zerschnittenen Gelandeabschnit-
ten mussten iber denselben funf Briicken von 4,5 bis
5,20 i Breite erstellt und ausgedehnte Parallelwege zu
beiden Seiten des Kanales angelegt werden. Samtliche
Briicken sind in armiertem Beton ausgefithrt, und zwar
die drei oberen als kontinuierliche Balkenbriicken mit zweil
Oeffnungen und festem Auflager auf dem Mittelpfeiler.
Die beweglichen Lager wurden als Gleitlager, bestehend
aus Messingplatten und Graphit-Zwischenlagen ausgebildet.
Im dbrigen sind die Bricken mit versenkter Ifahrbahn
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