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Abb, 43.§%Binsetzen der Schiitzentafeln am Kanal-Einlauf.
Schiitze in hdchster Stellung (27. April 1916).

Die Schiitzen sind durch zwei Leiter-Zahnstangen an
die Windwerke aufgeh#ingt. Da es bei einer Kanalftillung
und aufgestauter Aare nicht notig ist, alle Schiitzen auf
einmal zu ziehen, so sind nicht alle Aufzugsmechanismen
fiir den vollen Wasserdruck gebaut; die Zahnstangen und
Windwerke sind vielmehr nur bei fiinf Schiitzen, n#mlich
bei jeder mittleren eines Dreierfeldes, fiir den vollen ein-
seitigen Wasserdruck, d. h. fir 36 ¢ Zugkraft, bei den
ibrigen zehn nur fir einen maximalen Wasseriiberdruck
von 1,0 m, d. h. fir 18 ¢ Zugkraft berechnet.

Fir den Antrieb werden zwei fahrbare Motorwagen
verwendet, die an jedes Windwerk angeschlossen werden
kdnnen. Bei einem Motor von 1o A2S und 1000 Uml/min
betragt die Hubgeschwindigkeit bei den mittleren Wind-
werken eines Feldes 21 ¢m, bezw. 42 cm[min fir die
tibrigen. Die Schiitzen kénnen auch von Hand bewegt
werden. Bei Handantrieb mit zwei Mann Bedienung be-
tragt die Hubgeschwindigkeit bei 24 Uml/min 1,5 cm/min
bei den mittleren Schiitzen, bezw. 3,0 cm/min bei den
tibrigen. (Forts. folgt.)

Zum Obmannamt-Durchbruch in Ziirich.

Wenn wir im Folgenden nochmals auf diese im letzten
Bande erdrterte Angelegenheit zuriickkommen, entsprechen
wir einem Wunsche der stadtischen Baubehorde, die sehr
schwierige Aufgabe durch Veroffentlichung neuer Vor-
schlige abkliaren zu helfen. Diesem Zweck diente schon
die Darlegung des Vorschlages von Arch. Peter Birkenholz
(am 6. Dezember 1919), der wir nun noch die Idee der
Arch. Edwin Wipf und M. Meiler anreihen. Vorangestellt
sei in Abb. 1 (S. 86, dem illustrierten ,Schlussbericht” ent-
nommen) der beztigliche Teilplan der Arch. Gebr. Bridm,
der im ,Wettbewerb Gross-Ziirich“ 1918 vom Preisgericht
als einzig befriedigende der vorhandenen Losungen far
den ,Durchbruch nach dem Heimplatz* bezeichnet worden
war. Es aussert sich dazu wie folgt: ‘

... Der Detailplan far Umgestaltung der Altstadt
ist in kiinstlerischer Hinsicht insofern gut, als die Absicht
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Grundriss und Aufriss des Kanal-Einlaufbauwerks ; rechts Schnitt durch Oeffnung 5 (,Grundablass®) des Stauwchrs (vergl. Abb. 8 und 9 auf Scite 11 dicscs Bandes). — Masstab 1:600.

Abb. 38 und 39.
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klar durchgefihrt ist, bei spiter notwendig werdender Ver-
breiterung der jetzt sehr schmalen Strassen die grund-
satzliche Linienfihrung der Strassen und den Charakter
des Strassenbildes zu erhalten. Der hier gemachte Vor-
schlag fir die Neubebauung des Obmannamt-Areals ist zu
rithmen, weil neben ausreichenden Bauflichen gute Platz-
und Strassenbilder geschaffen werden. Die Linienfihrung
des Durchbruches Zshringerstrasse-Heimplatz wiirde besser
sein, wenn diese Strasse bei der Kreuzung mit dem Neu-
markt etwas 6stlich verschoben wiirde, weil alsdann die
Gefallsverhiltnisse giinstiger wiirden. Auf die in diesem
Strassenzuge vorgesehene Baumpflanzung kann verzichtet
werden.“ —

Beachtenswert ist, dass in jenem , Wettbewerb Gross-
Zirich®, der durch die Programm-Vorschriften des Obmann-
amt-Wettbewerbes (z. B. Seilergrabenlinie) in keiner Weise
beeinflusst war, in dieser Gegend fast von allen Bewerbern
neben dem Heimplatz ein eigener Obmannamt-Platz vorge-
schlagen, und durch das Preisgericht ohne Beanstandung
auch pramiiert worden ist.

E3

Zum Vorschlag Wipf-Meiler (Abbildung 2 und 3)
schreibt Arch. Ed. Wipf folgendes:

,Die kiirzeste und betreffend Gefille giinstigste Tramverbin-
dung Heimplatz-Zentral (Leonhardplatz) ist die Linie Heimplaiz-
Zihringerstrasse. Der behordliche Einwand, die Zihringerstrasse
sei zu schmal, fillt dahin, wenn man entgegenhilt, dass der Seiler-
graben jetzt in seinem untern Teil noch schmadler ist. Ferner ist
es nicht ndtig, dass die Zahringerstrasse durch Zuriicksetzen der
Hiuserfronten verbreitert wird: Durch Schaffung von Arkaden
beidseitig der Strasse wiirde die ganze jetzige Breite derselben
fiir Tram und Wagenverkehr frei. Der Seilergraben hat in Zukunit
in natiirlicher Weise dem durchgehenden Wagenverkehr Zentral-
Hottingen-Ziirichberg unter Umgehung des Heimplatzes zu dienen.
Der neuen Zihringerstrasse sollte eine schlanke Linie, zwanglose
Einfiihrung in den Heimplatz und kleinste Stei-
gung gegeben werden.

Bei Projektierungen solcher Art, namentlich,
wenn es sich um Anlagen handelt, die wichtige
Organe des Staates aufnehmen sollen, ist darauf
zu achten, dass Baumassen, Platze und Strassen
organische Beziehungen zu andern Stadtteilen
ankniipfen. Eine Stadt muss, um schén zu sein,
und auch aus Riicksicht auf den sich entwickeln-
dea Verkehr, organisch aus sich herauswachsen,
niemals aber eine Zusammensetzung von in sich
abgeschlossenen Teilen bilden. Die topographi-
sche Gestaltung der Stadt Ziirich birgt verhilt-
nismissig sehr viele kiinstlerisch hochwertige
Moglichkeiten, die in diesem Sinne gewertet
werden sollten.

Von diesen Gesichtspunkten ausgehend haben
wir beim Wettbewerb, trotz den Hindernissen,
Studien angestellt und unsere eigentliche Idee
iiber die Bebauung des Obmannamtes (Abb. 2)
in unserem Kompromissprojekt lediglich im Auge
behalten und angedeutet (Nr. 30, in engster Wahl,
Abb. 3). Auf dem Hiigel der obern Ziune, der
wie geschaffen ist, um durch einen bedeutenden
Bau gekront zu werden, soll die langgestreckte
Baumasse der kiinftigen Regierungsbauten er-
stehen, die in Beziehung zum Rathausquai,
Grossmiinster, zur neuen verlingerten Zahringer-
strasse und zur noch nicht erstellten Siidflanke
der Bekronung des Rimiplateau stiinde. In der
Weise wird ein Dreiklang Grossmiinster-Obmann-
amt-Schonbiihlbauten  (Universitit-Erweiterung)
geschaffen, um dessen Axe sich alles Andere
ordnet. Gerade diese Ordnung wollte ja der
Wettbewerb anstelle des Chaos von heute
erstreben, 7

Das Obmannamt wiirde von der Quaibriicke
aus bis zur Meise das Stadtbild vornehm be-
herrschen, namentlich vom Helmhaus und Rat-

haus aus wiirden hervorragende Stadtbilder geschaffen. Die kurzen
Verbindungen des Obmannamtes mit dem Rathaus und der Miinster-
briicke sind jedenfalls sehr wertvoll und deshalb anzustreben. Von
der verlidngerten Zihringerstrasse aus ist der Anblick des Regie-
rungsgebiudes durch die Hoherstaffelung im Hintergrunde des
Vorplatzes ebenfalls sehr eindrucksvoll.

Infolge der im Programm aufgestellten Hindernisse war es
aber ausgeschlossen, anders zu projektieren, als es geschehen ist.
Die Schwierigkeiten und die grossziigigen Moglichkeiten zeigten
sich erst bei intensiver Bearbeitung der Aufgabe. Nur zwei Bewerber
wagten es zum vornherein, ausser Wettbewerb gestellt zu werden
und so legte mancher Bewerber den Keim seiner eigentlichen Idee
in ein ,Kompromissprojekt”, um nach der Primiierung seinen Ein-
fluss bei der ausschreibenden Behdrde geltend machen zu konnen
und den ganzen Fragenkomplex ins Rollen zu bringen. Dieses Be-
streben zeigt sich deutlich bei Projekt Nr. 30 (Abb. 2 und 3), ferner
auch bei Projekt Nr.19 und Nr. 36.!) Das Projekt Nr.18%) hat den
Knoten gewaltsam geldst, indem es sich mit den Programmhinder-
nissen abfand und in seinem Platz einen Anziehungspunkt ohne
Riicksicht auf den Heimplatz schuf. Nur der kiinstlerische Wert
seiner neuen amtlichen Gebiude (berragt alle prdmiierten Ent-
wiirfe; das Verfehlte bei Nr. 18 ist unserer Meinung nach das Zu-
mauern des natiirlich gelegenen und notigen Heimplatzes und die
Schaffung eines neuen Platzes daneben, in unregelmissigem Ge-
fille, wo er nur als Durchgang einer Strasse dient.

Anderseits sollte das Obmannamt nicht an den Heimplatz
gestellt werden, seine Baumasse ist zu gross, fiir das Kunsthaus
erdriickend. Durch Ausniitzung des Hiigels der obern Ziune fiir
das Obmannamt-Gebdude fillt die Notwendigkeit der Schaffung
eines grosseren Vorplatzes dahin. Durch seine erhohte Stellung
kommt es sehr vorteilhaft zur Geltung. Der Heimplatz konnte in
der angedeuteten Weise durch das Gerichtsgebiude, als Gegeniiber
- 1) Vergl. Band LXXIV, Seite 185 (vom 11. Oktober 1919). Red.

2) I. Preis, dargestellt in Band LXXIV, Scite 119 (6. September 1919) und
Scite 189 (11. Oktober 1919). Red.

Aus dem Bebauungsplan-Wettbewerb fiir Gross-Ziirich.
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Abb. 1. Teilplan der Altstadt mit Strassendurchbruch Heimplatz-Predigerplatz. — 1:5000.

Verfasser: Gebriider Brdm, Architekten in Ziirich,
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des Kunsthauses, bebaut werden, sei es im
Hintergrunde einer kiinstlerischen Griinanlage,
sei es direkt am Platz. In diesem Falle bliebe
bei der Verbreiterung des Heimplatzes auf
die Linge des symmetrisch ausgebauten
Kunsthauses, die gleiche Fliche hinter dem
Gerichtsgebdude zu Turnzwecken {ibrig, wie
bisher.

Dieser Wettbewerb ist verungliickt, wenn
man dessen Ergebnis als Abschluss betrach-
tet; er ist aber wertvoll, wenn man das Er-
gebnis als Grundlage fiir die endgiiltige Ab-
klirung des Problems aufnimmt, unter Weg-
lassung der ,Hindernisse®.

Gerade die Entwiirfe 18 und 30 zeigen in
den spdtern Erweiterungen des Obmann-
amtes, wo der Kern der Losung liegt: in der
Ausniitzung des Hiigels der obern Ziune,
die unbegrenzte kiinstlerische und praktische
Moglichkeiten erdffnet. So aufgefasst wiirden
wir Stadtbilder schaffen, der jetzigen Gene-
ration zum Vorbild, der Nachwelt zur Freude.
Auch vom wirtschaftlichen Standpunkt aus
diirfte eine LOsung im Sinne unserer Vor-
schlige durch die eintriglichen Landverkiufe im derart neuerschlos-
senen, ausgezeichneten Geschiftsviertel den Vorzug verdienen.”

W/ETTBEWERSENTWURF
N230 J

Zur Erwe}terung des Hauptbahnhofes Ziirich.

Die Aufsatzreihe, die wir unter diesem Titel im letzten Jahr-
gang veroffentlichten, bedarf noch einer Vervollstindigung. Auf
Seite 204 von Band LXXIV (vom 20. Dezember 1919) hatten wir

Aus dem

,Obmannamt-Wettbewerb“ in _Ziii'ich.

|
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Abb. 3. Entwurf Nr.30. — Arch. E. Wipf und M. Meiler, Ziirich. — Uebersichtsplan 1:5000/

die Bebauungsplidne vorgefiihrt und erldutert, die von Prof. K. Moser
zum Expertenprojekt vom Mai 1919 (Durchgangsbahnhof im Indu-
striequartier) aufgestellt worden sind. Sie betreffen den endgiiltigen
Ausbau nach, wie auch die provisorische Anpassung des Strassen-
netzes vor Ableitung der Sihl. - Ebenfalls im Mai 1919 hat das
stiadtische Tiefbauamt durch seinen Architekten K. Hippenmeier,
unabhidngig von den Bahnhof-Experten, die durch jenes Durchgangs-
bahnhof-Projekt bedingte Umgestaltung des Stadtplans bearbeiten

lassen. Dies war uns anldsslich

Abb. 2. Vorschlag fiir endgiiltige Umgestaltung des Obmannamt-Arecals in Ziirich, — 135000,
Verfasser : Architekten £, Wipf und M. Meiler in Ziirich,

unserer Berichterstattung noch
nicht bekannt, und wir entspre-
chen daher gerne dem Wunsche
des Stadtingenieurs, auch den
Bebauungsplan-Entwurf des Tief-
bauamtes zur Kenntnis unserer
Leser zu bringen und damit der
Kritik der Fachkreise zu unter-
breiten. Die Bearbeitung erstreckt
sich, wie (Abb. 1 auf Seite 89
zeigt, auf die ganze linksufrige
Stadtseite, die durch klar aus-
geprigte, vom Ankunftsplatz des
neuen Bahnhofes radial aus-
strahlende Strassenziige mit die-
semin Verbindung gebracht wird,
in einem Planbild von stark aus-
geprigter Symmetrie. Weniger
klar ist die Verbindung vom
Bahnhof i{iber Bahnhofbriicke-
Leonhardplatz zu den Stadtteilen
rechts der Limmat. Diese sind
im vorliegenden Plan iiberhaupt
nicht bearbeitet, was der Phan-
tasie des Beschauers in Hinsicht
auf die Moglichkeiten zur Er-
reichung des Heimplatzes freien
Spielraum ldsst; wir verweisen
auf die Pline auf den vorher-
gehenden Seiten.

Zum Plane des Tiefbauamtes
schreibt uns  Stadtingenieur
V. Wenner was folgt:

,Das Tiefbauamt ist bei der
Aufstellung des Bebauungsplanes
zum Umbauprojekt des Haupt-
bahnhofes von dem Gedanken
ausgegangen, im Anschluss an
das neue Aufnahmegebdude,
analog wie in den GOer Jahren
des letzten Jahrhunderts im Zu-
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