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Ideen-Wettbewerb fiir einen Bebauungsplan der Gemeinde Kriens.

Angckaufter Entwurf Nr. 8. — Arch. J. E. Meier-Braun und Geometer Aug. Stdrkle in Basel. — Ausschnitt aus dem Bebauungsplan. — 1 : 10000,

Ideen-Wettbewerb fiir einen Bebauungsplan
der Gemeinde Kriens.

Anldsslich unserer Berichterstattung tiber das Ergeb-
nis dieses Wettbewerbs (Seite 236 und 248 dieses Bandes)
hatten wir ausser den drei pridmiierten Entwiirfen auch
noch von den drei angekauften denjenigen Plan (Nr. 6)
zur Darstellung gebracht, den das Preisgericht als dem
drittpramiierten nahezu gleichwertig beurteilt hatte. Um
nun den, wenn auch allerdings durchaus irrigen, so doch
moglichen Eindruck zu vermeiden, als hiatten wir dadurch
das Urteil beméngeln, oder den Verfasser von Nr. 6 begiins-
tigen wollen (wozu wir auch nicht den mindesten Grund
hitten), bringen wir nachstehend noch die beiden andern
angekauften Entwiirfe zur Kenntnis unserer Leser. Ueber
diese dusserte sich das Preisgericht wie folgt:

wProjekt Nr. 8 ,Chrientes". Hinsichtlich Haupt- und Ent-
lastungstrassen enthdlt dieses Projekt keine nennenswerten Vor-
schldge. Der neue Strassenzug vom Dorfplatz Richtung Feldmiihle,
in welchem die Fortsetzung der Strassenbahnlinie liegt, erfordert
die Niederlegung zahlreicher Gebdude und kann in besserer Weise
in das Dorf eingefiihrt werden. Ferner ist ihre westliche Einmiin-
dung in die bestehende Hauptstrasse bedenklich. Auf der Nord-
seite des Tales sind fiir die notwendige Entlastungstrasse Ansitze
vorhanden, jedoch nicht konsequent durchgefiihrt, was die Ver-
legung des Industriegeleises in die Schachenstrasse bedingt. Die
jetzigen unbefriedigenden Verhiltnisse werden dadurch nicht be-
seitigt. Auch die Fiihrung der Strasse nach Horw und die in der
Mettlen endigende neue Alleestrasse befriedigen nicht. Dagegen
kann die Losung fiir die Aufstiegstrasse nach dem Sonnenberg und
die Verbindung ihres Anfangspunktes mit dem Dorfinnern als gut
bezeichnet werden. Das Gleiche gilt im allgemeinen auch von den
projektierten Strassen auf dem Sonnenbergplateau und den An-
schliissen an das stddtische Strassennetz im Steinhof. Erwihnens-

wert sind ferner die mit Biumen besetzten Strassen vom Friedhof
nach Gehriwald und von der Senti nach Hergiswald. Bei letzterer
fehlt die direkte Verbindung mit dem Dorf.

Ungeniigend berficksichtigt sind die Bediirfnisse der be-
stehenden Grossindustrie. Die Ansiedelung neuer Industrien der
Briinigbahn entlang mit neuem Giiterbahnhof ist richtig. Der in
unmittelbarer Ndhe des Giiterbahnhofes gelegene Schlachthof ist zu
abgelegen. Die Umgestaltung des Dorfinnern zeigt in verkehrs-
technischer Hinsicht keine Verbesserung und in #sthetischer Be-
ziehung keine durchfiihrbaren Vorschlige. Die Bebauung des
Sonnenberges wie der fibrigen Quartiere ist weitldufig und monoton.

Der Friedhof ist weit abgelegen, die Lage der neuen Kirche
im Kehrhof und des Spitals in der Senti ist ungiinstig, wihrend die
Plitze fiir Schulhausbauten und fiibrige Offentliche Gebdude im
allgemeinen befriedigend gewihlt sind." —

wProjekt Nr. 15 ,Raum fiir Alle". Fir die Aufnahme des
Durchgangsverkehrs sieht das Projekt nérdlich der bestehenden
Hauptstrasse eine Entlastungstrasse vor, deren Ausbildung der
ihr zukommenden Bedeutung nicht entspricht. Eine zweite not-
wendige Entlastung siidlich der Hauptstrasse fehlt.

Die Verbindungen nach Horw und Ennethorw sind nicht stu-
diert worden; ebenso fehlt eine ausreichende Verbindung vom
Dorfinnern zum Zeughaus. Richtige Kommunikationen zwischen
dem Sonnenbergabhang und dem Dorf sind nicht vorhanden. Der
Disposition des Nebenstrassennetzes fehlt im allgemeinen eine orga.
nische Orientierung nach dem Dorfinnern. — Am Projekt fillt an-
genehm auf die strenge Begrenzung des bebauten Gebietes und
dessen konsequente Umrahmung durch Griinflichen. Dasselbe gilt
fiir die projektierte Bebauung des Sonnenbergplateau.

Hinsichtlich Schaffung neuer Industriegebiete beschrinkt sich
der Verfasser auf die Ausdehnung der bestehenden Anlagen, wobei
er leider vorhandene Wohnquartiere unnétigerweise opfert. Vor-
schlige fiir neue Industrieanlagen werden vermisst. Der Zugang
zu dem an und fiir sich gut disponierten Giiterbahnhof wurde
nicht studiert.
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Abgesehen von den geschickten Vorschligen fiir die Pla-
zierung eines Sport- und Festplatzes, der Friedhofanlage, sowie der
guten Vorschlige fiir die Stellung der Spitalbauten, eines Waisen-
hauses und Altersasyls am Sonnenbergabhang und der Kirche auf
der Senti, bietet die Detailbearbeitung der Ortschaft keine nennens-
werten Losungen.,, —

Wenn die Darsteller von Bebauungsplinen aus dem
Unterschied in der Klarheit dieser beiden Reproduktionen
(ganz besonders auch von Nr. 6 auf Seite 251) die Winsch-
barkeit erkennen, kinftig derartige Planunterlagen (mit
Terraindarstellung in Hohenkurven) koloristisch mit etwas
weniger Deckfarbe zu behandeln, so werden sie nicht nur
den Preisrichtern ein sachliches Beurteilen erleichtern,
sondern auch uns deutlichere, beweiskriftige Wiedergaben
ermoglichen, auf denen, ausser dem gedachten Ideal-Zustand
der Zukunft, auch der a/fe Bestand noch zu erkennen ist.
Dafiir werden unsere Leser dankbar sein, was schliesslich
den Verfassern selbst am meisten zu statten kommen darfte.

Die Erweiterung des Hauptbahnhofs Ziirich.

(Schluss von Seite 306.)
VII. Zusammenfassung.

Die ,Vernehmlassung“ wvom Mai 1979, deren zuge-
horigen Entwurf als Ergebnis aller bisherigen Studien wir
in letzter Nummer vorgefithrt und kurz erlautert haben,
enthilt zweierlei Begriindungen: von den Experten 1918
einerseits, und von Prof. R. Petersen anderseits; sie kommen
auf getrennten Wegen zum gleichen Ziele, zu den ,Gemein-
samen Vorschligen“. Aus diesen beiden Begriindungen
sei hier nur kurz noch einiges herausgegriffen, unter Ver-
weisung auf die ,Vernehmlassung® selbst.

Zur Losung des Kopfbahnhofes (Abb. 26 ff., Seite 290
vom 13.d. M.) sagen (1919) die Experten: , ... Es lasst
sich, annihernd an alter Stelle, ein Kopfbahnhof ausfihren,
der, abgesehen von der in der Kopfform an sich begriin-
deten Mingeln, allen Betriebs-Anforderungen mindestens so
gut entspricht wie andere in neuerer Zeit ausgefithrte
Kopfbahnhodfe. Auch lasst sich ein solcher Kopfbahnhof fiir
den gesamten Verkehr bei in ferner Zukunft eintretendem
Bedarf durch einen im Sihlbett liegenden Durchgangsbahn-
hof fiir den Lokalverkehr in zweckmissiger Weise erganzen
und auf hohe Leistungsfiahigkeit bringen. So wiirde man,
wenn sich die Ausfilhrung eines Durchgangsbahnhofes als
unmoglich herausgestellt haben sollte, unbedenklich solchen
verbesserten Kopfbahnhof zur Ausfihrung vorschlagen
konnen.

,Anders liegt nun die Sache, da der Nachweis ge-
fihrt ist, dass ein Durchgangsbahnhof sich gut ausfiihren
lasst. Sowohl wegen der grundsitzlichen, starken betrieb-
lichen Ueberlegenheit der Durchgangsform tber die Kopf-
form, als auch wegen des besondern Bediirfnisses fiir
erstere wegen des Uebergangsbedarfes zwischen den ver-
schiedenen in Ziirich einmtindenden Bahnlinien miissen wir
die Wahl der Durchgangsform fiir den Bahnhof Ziirich
entschieden befiirworten, die auch gerade unter den Ziircher
Verhiltnissen sich wesentlich einfacher gestalten lasst,
als die, recht verwickelte Geleisefiihrungen bedingende
Kopfform.“

Von den verschiedenen Durchgangsbahnhofen schei-
den die Experten aus: die einen wegen zu grosser Ent-
fernung vom jetzigen Bahnhof, andere wegen ihrer uner-
lasslichen Voraussetzung der vorherigen Trockenlegung
des Sihlbettes. Sie geben ihrem Vorschlag vom Mai 1919
nicht nur aus betrieblichen, sondern auch aus stidtebau-
lichen Griinden vor allen andern den Vorzug: , ... Zu-
sammenfassend ist zu sagen, dass die Verschiebung des
Bahnhofs gegeniiber dem Projekt 1918 in architektonischer
und verkehrstechnischer Beziehung nur Vorteile aufweist.
Die schweren Eingriffe in die wertvollen und bedeutenden
Bauten am Bahnhofplatz und an der Bahnhofstrasse sind
dadurch hinfillig geworden. Die Neubauten ordnen sich
der alten Stadt besser ein. — Der vollstindige Ausbau
.der Bahnhof-Vorplitze ist abhingig von der Sihlverlegung.

Bis diese erfolgt, konnen die Vorbereitungen zur Einfiih-
rung der neuen Bahnhofstrasse getroffen werden. Der
Uebergangszustand, wie ihn die Skizze (Abb. 34 auf S. 304
letzter Nummer, Red.) zeigt, erscheint durchaus annehmbar,
und man wird damit rechnen miissen, sofern man die un-
verhiltnismissig hohen Kosten der Verschiebung der Sihl-
miindung und der Sihlunterfiihrung unter den Perrons
scheut. — Bei der Ersterung der verkehrtechnischen Ein-
flisse durch die Experten vermisst man Angaben iber
die notwendige Anpassung der Strassenbahnlinien an die
neue Bahnhofanlage. Die heutige Beriihrung der Haupt-
Transversallinien der Strassenbahn unmittelbar am Haupt-
bahnhof hat sich als ausserordentlich zweckmissig erwiesen.
Das Abriicken des Hauptbahnhofs von diesem natiirlichen
und deshalb unverschiebbaren Stadlverkehr-Zentrum berthrt
am empfindlichsten die Richtung Enge-Unterstrass (Linie 7)
und stellt an eine zweckmissige Strassenbahn-Linienfithrung

keine einfach zu befriedigenden Anforderungen.
*

Von den allgemeinen Gesichtspunkten des gross-
stadtischen Personenverkehrs im Zusammenhang mit der
Wohnweise geht Prof. R. Petersen in seinen Darlegungen
aus. Dabei zieht er, als gewesener Preisrichter, die Ergeb-
nisse des ,Wettbewerbs Gross-Ziirich® mit heran.1) Er
fahrt aus, dass die Stadtverwaltung mit der Moglichkeit
rechnen miisse, dass die Einwohnerzahl Ziirichs in den
nachsten Jahrzehnten auf das Doppelte und dariiber steigen
werde und fahrt fort: ,Wenn man nun dahin trachtet,
die Wohnweise im FEinfamilienhaus zu foérdern und die
Entwicklung der Mietkaserne zu hindern, muss man daftr
sorgen, dass die doppelte Einwohnerzahl mehr als die
doppelte Flache der bisher bebauten Grundstiicke erfordern
kann. Verdopplung der Grundfliche bedeutet aber bei den
gegebenen ortlichen Verhiltnissen nach verschiedenen
Richtungen hin etwa Verdopplung der Lingenausdehnung.
Die Lingenausdehnung der kiinftigen Stadt wird daher
mit zunehmender Einwohnerzahl allmihlich die Grenze
iberschreiten, bis zu der die Strassenbahn noch als aus-
reichendes Verkehrsmittel angesehen werden kann. Daher
werden fiir die weiter aussen liegenden Gebiete und, in
Rickwirkung ihres Daseins, auch fir das dazwischen
liegende innerstadtische Gebiet Verkehrsmittel notig, die
eine hohere Reisegeschwindigkeit erlauben, als sie auf den
Strassenbahnen moglich ist. Also miissen Bahnen geschaffen
werden, die nicht im Strassenpflaster, sondern auf beson-
derm Bahnkorper verlaufen und grundsitzlich von vorn-
herein Plankreuzungen mit Strassen vermeiden. Bis zu
einem gewissen Grade konnen dies ausserhalb des Stadt-
gebietes auf besonderm Bahnkorper gefiihrte Strassenbahn-
linien sein...“, im allgemeinen aber werde fiir die Ver-
haltnisse von Zirich der Vorortverkehr in der Hauptsache
auf dem vorhandenen Netz der Fernbahnlinien zu bewal-
tigen sein. Als Hauptlinien kommen dafir in Betracht
die beiden Transversal-Richtungen Thalwil-Oerlikon und
Meilen-Altstetten, deren Berithrungspunkt als Umsteige-
station mit dem Hauptbahnhof des Fernverkehrs zusammen-
fallen sollte (vergl. die schematische Abbildung 43 auf
Seite 307 letzter Nummer, wo ein Masstab-Druckfehler zu
korrigiren ist in 7 : 700 000 /). Dafiir miisse beim Umbau des
Hauptbahnhofes wenigstens die Moglichkeit offen gehalten
werden; ob eine starke Bevolkerungsvermehrung erwiinscht
sei oder nicht, spiele bei den Entschliessungen, vor die
sich die Stadtverwaltung gestellt sieht, natiirlich keine
Rolle. Das Entscheidende im Expertenentwurf 1919 sei
nun der Umstand, dass er den Anforderungen der Gegen-
wart wie der Zukunft in weitgehendem und ausreichendem

1) Zu Kapitel 1V «Gruppierung der Geleise» (das wir einem Eisen-
bahnfachmann des Wettbewerb-Preisgerichtes verdanken) berichtigt Prof.
Petersen die ungenaue Unterschrift der Abbildung 23 auf Seite So (vom
22, Februar 1919). Jenes Schema stelle nicht eine <Anregung des Wett-
bewerb-Preisgerichtes» dar, vielmehr eine spiiter entstandene Kombination
aus den Anregungen des Gutachtens der Experten wnd der Auregung des
Preisgerichtes, fir dic linksufrige Zirichseebahn das Sihlbett zu benutzen.

Red,




314

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

(Bd. LXXIV Nr. 26

Ideen-Wettbewerb fiir einen Bebauungsplan der Gemeinde Kriens.

Angekaufter Entwurf Nr. 15, — Architekt Hans Streuli, Widenswil. — Ausschnitt aus dem Bebauungsplan. — 1:10 000.

Serie-Betrieb beider Turbinen stattfinden. Bei voller Oeff-
nung werden beide Turbinen mit 590 Uml/min laufen und
diese Umlaufzahl allmahlich bis auf 750, bei 56 m Gefille,
zunehmen, wobei die Leitschaufel-Oeffnung wieder all-
mihlich auf 729/, gedrosselt wird. Wie die Abbildungen
43 bis 45 zeigen, ist die Kammer gross genug vorgesehen,
damit spiter ein raschlaufender Generator mit Hilfe eines
Zahnrad-Vorgeleges angetrieben werden kann. Durch Hinzu-
figung des Generators wird dann der normale Betrieb mit
konstanter Wassermenge und 300 Uml/min fir alle Gefille
einsetzen.

Da diese Hilfszentrale am See selbst natiirlich fir
einen ununterbrochenen Betrieb des Werkes die aller-
grosste Betriebsicherheit aufweisen soll, wurde vom Kun-
den die Bedingung gestellt, dass fiir jeden der drei Betriebs-
zustinde noch eine Reserve vorhanden sein solle. Dieser
Bedingung wurde in der Weise Gentige geleistet, dass fir
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Abb, 46, Charakteristik der Turbinen der Druckverminderungs-Anlage.

die Betriebsperioden mit zwei Turbinen in Parallelschaltung
oder Serieschaltung ausnahmsweise ein Diffusorrohr mit
eingebauter (in Abb. 43 nicht eingezeichneter) Schikane
zur Vernichtung der lebendigen Energie des Wassers ein-
geschaltet wird, sodass nur eine Turbine in Betrieb ge-
halten werden muss. Diese Anordnung verwirklicht somit mit
einfachsten Mitteln und geringsten Kosten die gewiinschte
durchgehende doppelte Sicherheit fiir stindigen Betrieb.

Die weiteren maschinellen Ausriistungen dieser Was-
serkraft-Anlage bieten kein besonderes Interesse. Er-
wahnt mag nur sein, dass die Schiitze beim Einlauf des
Stollens als einfache, nur bei vollstindigem Gegendruck
bewegbare Gleitschiitze vorgesehen ist. Dies ist, in An-
betracht der in nachster Nihe gelegenen Hilfszentrale,
im Stollen selbst wohl ohne weiteres zuldssig. Der be-
wegliche Rechen ist aufzichbar vorgesehen bis oberhalb
des maximalen Seespiegels; wihrend dessen Reinigung wird
ein Hilfsrechenfeld hinunter gelassen.
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Abb, 47, Leitapparat-Oeffnung und Durchbrenn-Drehzahlen bei Q — 4000 //sek.
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