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Abb. 28. Blick westwirts iiber den Abfahrt-Vorplatz des neuen Kopfbahnhofes; im Hintergrund der Haupteingang. — Arch. Prof. K. Moser, Ziirich.

Die Erweiterung des Hauptbahnhofs Ziirich.

(Fortsetzung von Seite 283.)

Im Gegensatz zu dem in letzter Nummer besprochenen,
von den Experten nur generell gepriiften Durchgangsbahn-
hof jenseits der Langstrasse, haben sie griindlich bearbeitet
einen verbesserten Kopfbahnhof und einen Durchgangs-
Bahnhof, beide am Westrand des heutigen Bahnhofplatzes,
und beide in Hochlage. Diese Entwiirfe sind im Experten-
Gutachten 1918 durch zahlreiche Schemata, Plane und
Bilder sowohl in eisenbahntechnischer wie in architekto-
nischer Hinsicht eingehend dargestellt und im Textband
ausfihrlich beschrieben. Wir missen uns hier nur mehr
andeutungsweise auf eine Wiedergabe weniger Plane
und Bilder beschrinken und verweisen mit Nachdruck
auf die ausserordentlich aufschlussreichen Ausfiihrungen
im Original.1)

Wie wir auf Seite 311 letzten Bandes (28. Juni 1919)
angekiindigt, haben die Experten Cauer, Gleim und Moser
in Verbindung mit Ing. Prof. R. Petersen (Danzig) inzwischen
(1919) ihre Studien erweitert. Sie sind dabei zu einer
noch vollkommenern L&sung, zu einem Durchgangsbahn-
hof im Industriequartier gelangt, den wir am Schluss unserer
Darstellung ebenfalls zeigen werden. Dadurch erscheint ihr
Durchgangsbahnhof-Vorschlag 1918 tberholt, wahrend fiir
den Kopfbahnhof das nachstehend gezeigte Projekt (Abb. 26
bis 29) als nach Ansicht der Experten beste Losung be-
stehen bleibt. Aus diesem Grunde, ferner weil die stadte-
baulichen Konsequenzen des Durchgangsbahnhofs in heutiger
Geleiserichtung (Abb. 30 bis 33 auf Seiten 292 und 293)
doch etwas bedenklich erscheinen, verlegen wir den Schwer-
punkt unserer Besprechung der Experten-Vorschlige 1918
auf ihren Kopfbahnhof, dessen Verwirklichung vom Stand-
punkt der stidtischen Interessen doch eher als wiinschbar
und erreichbar erscheint,

Das Geleiseschema haben wir in genereller Form als
Abb. 20 auf Seite 79 letzten Bandes (22. Febr. 1919) bereits
verdffentlicht; es sei hier darauf verwiesen. Abb. 26 auf
nichster Seite zeigt den masstablichen Plan, unter Be-
schriankung auf die vier Hauptgeleise-Gruppen, namlich:

1) Zu bezichen fiir 20 Fr. bei Rascher & Cie., Zirich.

I. Gel. 1 bis 35:
II. Gel. 6 bis 10:

von Schaffn. und Basel nach Gotthard bezw. Sargans.
von Sargans und Gotthard nach Basel bezw. Schaffh.
IIL. Gel. 11 bis 15: von Olten und Baden nach Winterthur bezw. Meilen.
1IV. Gel. 16 bis 20: von Winterthur und Meilen nach Olten bezw. Baden.

Alle Dienst- und Wartegeleise, diese zu drei, zwischen
den vier Hauptgeleisebiindeln liegenden Gruppen A, B und
C zweckmissig vereinigt und wie die Lokomotiv-Geleise
mit den #ussern Teilen des Bahnhofes durch Unterfahrung
aller Hauptgeleise verbunden, sind in Abb. 26 weggelassen.
Die Perrons liegen auf Kote 418,2 gegeniiber der Hohe
411,0 des Bahnhofplatzes. Als Konstruktions-Grenzmasse
verwendeten die Experten folgende: wegen der knappen
Lingen fast durchweg Weichen 1:8 (wie im Entwurf
S.B.B.); Minimalradius in Hauptgeleisen des Bahnhof-
Gebietes 250 72, sonst 300 #, Nebengeleise 180 mz; grosste
Neigung von Hauptgeleisen 109/, nur bei der Oerlikoner-
Linie 12°4, bei nur talwirts befahrenen Hauptgeleisen bis
25950 (unter Beachtung des Fahrdienst-Regl. Art. 27, Abs.3);
grosste Neigung fiir Verbindungsgeleise zwischen Personen-
und Abstellbahnhof bergwirts 200/, talwirts bis 33'/5°/00;
Perronkante 38 ¢ tiber SO. Als lichte Hohen gelten fir
Bahngeleise-Unterfithrungen 5,5 2, fiir Strassenunterfiih-
rungen mit Tram 5,0 m, ohne Tram 4,2 m (Langstrasse
4,2 m); maximale Neigung fiir Strassenunterfithrungen
4°/,. So viel iber die technischen Verhiltnisse, die sich,
wie die ganzen Betriebsvorginge, im Expertenbericht ein-
gehend erdrtert finden.

Von grosserem Interesse als die Geleiseanlagen sind
fiir die Oeffentlichkeit ihre Beriihrungspunkte mit der Bahn,
also die Perronanlagen, das Aufnahmegebaude iberhaupt,
und schliesslich seine Stellung zu den fir den Zu- und
Abgang massgebenden vorhandenen Strassen, mit andern
Worten: die Anpassung der Bahnanlagen an die Bedurf-
nisse des stidtischen Fussginger- und Wagen-Verkehrs.

Bei der Perron-Anlage haben die Experten der den
Verkehr erleichternden moglichsten Trennung der abgehen-
den von den ankommenden Reisenden angestrebt. Diese
Trennung spricht sich im ganzen Entwurf aus, in der ziel-
bewussten Organisation des Aufnahme-Gebdudes im Innern,
wie in der Platzbildung im Aeussern. Von den zahlreichen
Grundrissen und Schnitten des Gebidudes geben wir hier
nur den Schnitt in der Axe der Eintritt- und Schalterhalle
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