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beschlossen, dieses in einer nichsthin abzuhaltenden Diskussions-
Versammlung eingehend zu behandeln. Wie in dem vergangenen
Jahre, konnte der Verband wiederum einer Anzahl von Arbeitern
und Angestellten von Werken, die auf eine 25jihrige Tatigkeit bei
einem und demselben Werke zuriickblicken kdénnen, das besonders
dafiir vorgesehene Dienstdiplom verleihen.

Der Schweizerische Elektrotechnische Verein versammelte
sich Sonntag Vormittag unter der Leitung seines Prisidenten, Herrn
Dr. Ed. Tissot, Delegierter des Verwaltungsrates der Schweizeri-
schen Eisenbahnbank in Basel. Den Verhandlungen wohnten rund
300 Mitglieder bei. Aus der Erledigung der Verwaltungsgeschifte
erwidhnen wir den zur Genehmigung vorgelegten Jahresbericht des
Vorstandes, aus dem die vom Verein und dem General-Sekretariat
geleistete bedeutende Arbeit ersichtlich ist. Die Frage der Reorga-
nisation erstreckte sich beim S.E.V. auch auf das Regulativ der
Technischen Priifanstalten, deren Aufsichtskommission aufgeldst
wurde; die Aufsicht soll in Zukunft vom Vorstande selbst ausge-
iibt werden. Die Mitgliederzahl des S.E.V. belief sich Ende Juni
1919 auf 1486, gegeniiber 1386 am 30. Juni 1918.

Aus den Berichten iiber die Arbeiten der Kommissionen sei
folgendes mitgeteilt: Im Gebiete der Heiz- und Kochapparate
wurden namentlich Priifungen, Berechnungen und Beurteilungen
von Zimmerdfen mit Wiarmespeicherung ausgefiihrt, daneben die
experimentellen und theoretischen Studien auf diesem Gebiete fort-
gesetzt. Die Brandschutz-Kommission wirkte bei wichtigen prak-
tischen Grossversuchen iiber Oelschalter mit. Die im Auftrag der
Korrosions-Kommission begonnenen Arbeiten wurden weitergefiihrt
und Messungen in schweizerischen Strassenbahn-Netzen vorge-
nommen.

Eine Hauptaufgabe bildete die Frage der Normalisierung der
Gebrauchspannungen, die durch Arbeiten des Generalsekretariates
und Beitrige der Mitglieder bedeutend geférdert wurde.!) Nach
Anhérung eines Referates des Generalsekretirs Prof. Dr. W, Wyssling
beschloss die Versammlung, auf einen spiteren Zeitpunkt eine
besondere Versammlung einzuberufen, die {iber das zu wihlende

daran anschliessendem Bankett in Territet. Auch Damen wohnten
recht zahlreich diesen Anldssen bei. Den Schluss der Veranstaltung
bildete am Montag Vormittag ein Ausflug nach Les Avants und Caux,
wodurch den Teilnehmern noch die Gelegenheit geboten wurde,
nach vollendeter Arbeit die unvergleichlichen Schonheiten von
Montreux und seiner Umgebung in reichlichem Masse zu geniessen.

Schwenkbriicke iiber den Suezkanal bei Kantara.

Ueber den Suezkanal ist wihrend des Krieges, zur Herstellung
einer direkten Eisenbahnverbindung zwischen Paldstina und Aegypten,
die eigenartige Schwenk- und Drehbriicke entstanden, die wir in
den untenstehenden Abbildungen wiedergeben. Das als Provisorium
gedachte Werk umfasst bei 163,68 m Linge drei kleinere feste
Ueberbauten an den Ufern und dber den, dem Kanal parallel lau-
fenden Siisswasserkanal, einen festen Briickenteil von 40 m Spann-
weite, den die Hauptschiffahrtsrinne von 42 m iiberbriickenden, an
seinem dusseren Ende auf einem Ponton ruhenden ausschwenkbaren
Haupttrager, und einem weiteren beweglichen Teil {iber eine kleinere
Schiffahrtsrinne von 9 m lichter Breite. Fiir die Wahl der Kon-
struktionsart waren einerseits die verfiigbaren Materialvorrite,
anderseits die Erfordernis einer mdglichst kurzen Bauzeit mass-
gebend. Obwohl es sich um ein provisorisches Bauwerk handelt,
musste bei den Pleilern mit Riicksicht auf die verheerende Wirkung
des Schiffswurmes Holz moglichst vermieden werden. So kamen
fiir die zwei grosseren Pfeiler zu beiden Seiten der Hauptéffnung
Schraubenpfihle aus Stahlrohren von 35 cm Durchmesser und
15 mm Wandstarke zur Verwendung, die an ihrem unteren Ende
Schraubengewinde aus Stahlguss von 1,20 m Durchmesser und
365 kg Gewicht tragen. Das Einschrauben der Pfihle wurde mit
Hiilfe einer Vertikalwinde von 55 m Durchmesser vorgenommen,
die mittels zweier Stahlkabel von zwei Handwinden aus angetrieben
wurde. Mittels einer durch den Hohlpfahl heruntergelassenen
Leitung wurde der Boden unter der Schraube jeweils durch Druck-
wasser aufgeweicht. Das Einschrauben eines Pfahles um etwa
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Schwing- und Drehbriicke iiber den Suez-Kanal bei Kantara. Aufriss und Grundriss, sowie Schnitte durch den Schwimmponton, — 1:1000.

Spannungsystem Beschluss zu fassen haben wird. Der Antrag
des Vorstandes auf die Erstellung eines eigenen Verein-Gebéudes
in Ziirich wurde genehmigt. Bei den Wahlen wurden die statu-
tarisch aus dem Vorstand ausscheidenden Mitglieder fiir eine neue
Amtsdauer wiedergewihlt.

Dem geschiftlichen Teile der Versammlungen folgte am
Sonntag Nachmittag eine Rundfahrt auf dem oberen Genfersee mit

i} Vcrgl: Scite 189 dieses Bandes (11, Oktober 1919).

10 m erforderte ungefihr 18 Stunden, einschliesslich Vorbereitungen.
Die fiibrigen unter Wasser stehenden Tragpfihle sind aus Eisen-
beton. Fiir die Landpfeiler und die Schutzvorrichtungen kamen
dagegen Holzpfihle zur Verwendung. Von den Ueberbauten sind
die zwei kleineren auf dem westlichen Ufer in einfacher Weise
aus [-Trigern und Holzbalken zusammengesetzt. Fiir die drei
Fachwerktriger kamen solche von Briicken zur Verwendung, die
vor kurzem durch stirkere ersetzt worden waren, Aus dem Aufriss
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ist gut ersichtlich, dass das Fachwerk des ausschwenkbaren
Briickenteils an beiden Enden durch Vollblech-Felder verlingert
worden ist. Der den Parabeltriger stiitzende Schwimmponton,
dessen Konstruktion aus den Schnitten a und b zu erkennen ist,
besteht aus Eisenbeton und misst 30 = Linge bei 10 m Breite.
Sein Tiefgang ist 1,35 m in unbelastetem Zustand, also bei ge-
schlossener Briicke, und 1,68 m, wenn der Parabeltriger mit 90 ¢
auf ihm lastet. Zum Ausschwenken der Briicke muss diese somit
mittels der zwischen Tridger und Ponton eingeschalteten hydrau-
lischen Winde um mindestens 33 cm gehoben werden, was vier
Minuten erfordert. Zwei von Hand betriebene Schraubenwinden
dienen als Sicherheits-Vorrichtung. Das Oeffnen und Schliessen
der Briicke geschieht durch Antrieb des Pontons, der zu diesem
Zwecke mit einem 80 PS-Motor und zwei Propellern, einem an
jedem Ende, versehen ist. Bei starkem Wind wird noch ein Spill
zu Hilfe genommen. Der Schwimmponton wiegt mit voller Aus-
riistung 280 £ Das Schwenken der Briicke nimmt weitere vier
Minuten in Anspruch.

Eine eingehende Beschreibung der Briicke gibt Ingenieur
Jean Raimondi der dgyptischen Staatsbahnen in ,Génie Civil* vom
15. Mirz 1919, dem wir diese Angaben entnehmen und nach dem
auch unsere Abbildungen gezeichnet sind. Die Bauzeit betrug etwas
iiber fiinf Monate.

Miscellanea.

Bund Deutscher Architekten. Die freischaffenden Privat-
Architekten Deutschlands haben sich am 14. September in Hildes-
heim zu einem Einheitsverbande zusammengeschlossen, der nun-
mehr unter obigem Namen die einzige standespolitische und wirt-
schaftliche Vertretung der Privatarchitekten innerhalb des deutschen
Reiches darstellt. Er ist hervorgegangen aus dem bisher bestehenden
Bund Deutscher Architekten mit Sitz in Aachen, aus der Deutschen
freien Architektenschaft, Hannover, und der im Juni d.]. anldsslich
des ersten Deutschen Architektentages gegriindeten Deutschen
Architektenschaft. Neben diesem nur Privatarchitekten umfassenden
Bund Deutscher Architekten besteht nach wie vor der Verband
deutscher Architekten- und Ingenieurvereine. In ihm sind neben
Privatarchitekten auch die beamteten Architekten enthalten, und
die Vertretung beschrdnkt sich auf die beiden Zweigen der Archi-
tektenschaft gemeinsamen Interessen.

Eisenbahn-Giiterwagen aus Eisenbeton. DieVerwendung
von Eisenbeton flir den Bau von Eisenbahn-Giiterwagen bildet den
Gegenstand von Versuchen sowohl in Frankreich als auch in den
Vereinigten Staaten. Auf den franzOsischen Staatsbahnen ist seit
einigen Monaten ein Zisternenwagen in Betrieb, bei dem Unter-
gestell und Behilter aus Eisenbeton hergestellt sind. Ueber einen
auf dem Netze der Illinois Central Railroad verkehrenden Trichter-
Wagen aus Eisenbeton berichtet ,Génie Civil® vom 14. Juni 1919.
Der 50 ¢t fassende Wagen hat 12,65 m Linge und 3,12 m Breite.
Seine 1,5 m hohen Seitenwinde haben 38 mm, sein Boden 54 mm
Stiarke. Das Taragewicht des Wagens betrdgt 24 ¢{. Solche Kon-
struktionen, wie auch der auf Seite 216 vorletzter Nummer dar-
gestellte Eisenbeton-Kran, illustrieren deutlich den gegenwirtig
herrschenden Mangel an Eisen.

Ein Schwimmbagger mit Greifer von 23 m® Fassung
wurde nach ,Eng. News Record“ vom 7. August bei Baggerungs-
Arbeiten fiir einen Trockendock der Bethlehem Steel Co. in Sparrow’s
Point verwendet. In zwei zehnstiindigen Arbeitschichten wurden
mit diesem Bagger mehr als 18000 ® gefoérdert. Ohne die zu
dessen vertikaler Fiihrung dienenden 9 m langen Masten wiegt der
Greifer 18 £. Das 40 bis 50 ¢ betragende Gewicht der nassen
Ladung machte zum Wegfithren des Materials besondere Kihne
erforderlich, da die iiblich verwendeten durch den beim Abwurf
der Ladung entstehenden starken Stoss in kurzer Zeit zerstort wurden,

Neubau des Kunstmuseums Basel. Der Regierungsrat hat
den einer nochmaligen Durcharbeitung unterworfenen Skizzen des
Ratschlagprojektes vom Januar 1917 durch Prof. H. Bernoulli seine
Genehmigung erteilt und diesen beauftragt, nunmehr die definitiven
Baupldne in Angriff zu nehmen.

Ecole centrale des Arts et Manufactures, Paris. Fiir
das im Oktober begonnene neue Schuljahr sind nach Absolvierung
der erforderlichen Priifung 440 Studierende aufgenommen worden,
gegeniiber 348 im Vorjahr und 190 im Jahre 1917.

Konkurrenzen.

Wiederaufbau des ,,Temple National‘* in La Chaux-de-
Fonds. Der Verwaltungsrat der ,Fondation du Temple National®
in La Chaux-de Fonds er6ffnet unter den schweizerischen Archi-
tekten einen Wettbewerb zur Gewinnung von Plinen fiir den Wieder-
aufbau und die innere Ausgestaltung des im Juli abgebrannten
»Temple National“. Dabei sollen der stehen gebliebene Turm, so-
wie die Umfassungsmauern des Kirchenraums beibehalten werden.
Einlieferungstermin ist der 15. Januar 1920. Das Preisgericht besteht
aus den Herren Léon Perrin, Bildhauer in La Chaux-de-Fonds, als
Prisident, den Architekten Georges Epitaux in Lausanne, Camille
Martin in Gent und Charles-Henry Matthey in Neuenburg, sowie
Pfarrer Willy Corswant in La Chaux-de-Fonds. Zur Primiierung von
vier Entwiirfen steht dem Preisgericht die Summe von 7500 Fr. zur
Verfiigung. Weitere Entwiirfe kdnnen mit einer Ehrenmeldung be-
dacht werden. Der Verwaltungsrat behilt sich vor, nicht primiierte
Entwiirfe zu einem sich auf 80°/, des Wertes des letzten Preises
belaufenden Betrag anzukaufen. Fiir die Erteilung der Bauleitung
behilt er sich freie Hand vor; sollte der Verfasser des erstprimi-
ierten Entwurfs nicht damit betraut werden, so erhilt er eine Zu-
satzprimie von 1500 Fr.

Verlangt werden: Ein Grundriss des Baues mit Einzeichnung
der innern Ausstattung (Kanzel, Gestiihl, Orgelprospekt, Abendmahl-
tisch, Opferstock usw.), im Masstab 1:50; die zum Verstindnis
ndtigen Aufrisse, Fassaden und Schnitte 1:100; eine perspektivische
Ansicht von Aussen; ein perspektivisches Bild des Innern; eine
Skizze der Binke 1:20; ein Lageplan 1:500; endlich ein ausfiihr-
licher bautechnischer Erlduterungsbericht.

Das Programm nebst Beilagen kann gegen Erlag von 10 Fr.,
die bei Einlieferung eines Entwurfs zuriickerstattet werden, bei
Herrn Léon Perrin, sculpteur, rue de Bel-Air 22, bezogen werden.

*

An dieser Ausschreibung sind die nach Anzahl und Mass-
stdben f{iber das Uebliche bedeutend hinausgehenden Anfor-
derungen an die Bewerber zu beanstanden. Umgekehrt erscheint
die ausgesetzte Preissumme in diesem, fiir alle schweizerischen
Architekten offenen Wettbewerb ganz ungeniigend. Im Gegensatz
zu der beziiglichen Programm-Erklirung hat das dort als Ersatz-
Preisrichter genannte Mitglied des S.I. A. weder das Programm
gebilligt, noch das ihm zugedachte Mandat angenommen. Es ist
zu hoffen, es werde den drei andern, als Architekten im Preis-
gericht amtenden Vereins Kollegen gelingen, das Programm innert
niitzlicher Frist mit den Wettbewerbs-Normen des S. I. A. in Fin-
klang zu bringen, die natiirlich nicht blos ,im Uebrigen gelten®,
sondern jm Wesentlichen erfiillt sein wollen.. Red.

Saalbau und Volkshaus in La Chaux-de-Fonds. Zur
Gewinnung eines Vorprojektes zu einer ,,Grande Salle et Maison
du Peuple® eréffnet die Gemeinde La Chaux-de-Fonds einen Ideen-
Wettbewerb unter den schweizerischen Architekten. Es handelt
sich um einen Bau, umfassend einen grossen Konzert- und Vortrag-
Saal mit 1500 bis 2000 Sitzplitzen, 15 Gesellschafts-Zimmern mit
60 bis 250 Platzen, 12 kleinere Zimmer und Bureaux, ein Restaurant,
ein alkoholfreies Restaurant und event. ein Hotel und Verkaufsliden.
Als Eingabetermin fiir die Entwiirfe ist der 24. Januar 1920 festge-
setzt. Das Preisgericht ist .bestellt aus den Architekten Charles
Thévenaz in Lausanne, Camille Martin in Genf und Hans Bernoulli
in Basel, sowie Gemeinderat Edmond Breguet und Generalrats-
Prisident 7héophile Payot als Prisident. Als Ersatzminner sind
die Architekten Robert Belli und K. Indermiihle, beide in Bern,
bezeichnet. Zur Primiierung der besten Entwiirfe verfiigt das Preis-
gericht {iber eine Summe von 15000 Fr. Nicht primiierte Entwiirfe
kann die Gemeinde zu 809/, des Betrages des letzten Preises
ankaufen. Sollte der Verfasser des mit dem ersten Preise bedachten
Entwurfes nicht mit der Ausarbeitung der endgiiltigen Pline und
mit der Bauleitung betraut werden, so filit ihm eine Extraprimie
von 4000 Fr. zu. — Verlangt werden: Ein Lageplan 1:500, simtliche
Grundrisse, Schnitte und Fassaden 1:200, ein perspektivisches Bild,
ein erlduternder Bericht.

Das Programm nebst Beilagen kann bei der ,Direction des
Travaux publics” in La Chaux-de-Fonds bezogen werden. Allfillige
Anfragen beziiglich des Wettbewerbes sind vor dem 15. November
1919 an diese Adresse zu richten; die Antwort erfolgt gleichzeitig
an alle Konkurrenten.
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