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Vom Sparen beim Eisenbahnbetrieb.
Von Dr. ing, 4. Gutzwiller,
Direktor der Schweiz. Stellwerkfabrik Wallisellen.

ySparen wird das Losungswort der Zeit“ schreibt
Herr Direktor R. Winkler in seinem in Bd. LXXII], S. 129
der ,Schweizerischen Bauzeitung“ (22. Marz 1919) erschie-
nenen Aufsatz und schliesst seine zeitgemissen Ausfithrungen
mit dem Mahnruf: | Spart nicht nur Stoff, spart Zeit, spart
Kraft“. Angeregt durch seine vorziiglichen Worte sei mir
gestattet, hier einiges vom Sparen beim Eisenbahnbetriebe
zu sagen.

Die heutige Zeit erfordert auf allen Gebieten griind-
liche Arbeit; an das gesamte Wirtschaftsleben werden so
ungeheure Forderungen gestellt, dass nur eine vollkommene
Organisation ihnen gerecht werden kann. Auf Gebieten,
wo eine wissenschaftliche Grundlage das Eindringen in die
Materie auch unter geidnderten Verhiltnissen ermoglicht,
wird eine Anpassung an die heutigen Zustinde leichter
moglich sein als auf solchen, wo man auf Erfahrungs-
Tatsachen angewiesen ist und wo der Satz von der Ueber-
tragung des Wissens auf das praktische Leben nicht so
leicht anwendbar ist. Zu diesen letztern Gebieten gehort
der Eisenbahnbetriebdienst, das ist die richtige und zweck-
missige Beniitzung der Eisenbahnanlagen fur die Durch-
fihrung der den Eisenbahnen gestellten Aufgaben. Es
fehlt uns auf diesem Gebiet an einer Wissenschaft. Es
sind wohl die notigen Mittel fir den Betrieb gegeben und
jedes dieser Mittel ist mehr oder weniger wissenschaftlich
ergriindet. Hingegen fehlt der Zusammenhang zwischen
dem Betriebdienst und den eisenbahnbetrieblichen Einrich-
tungen. Wir haben Vorschriften, die den Betrieb leiten,
aber keine Wissenschaft, die die Zusammenhénge in ihrer
ursichlichen Bedeutung zu ergriinden vermag. Es sind
diese Mingel withrend des Weltkriegs auch erkannt worden.
Man war bei der Lésung von schwierigen Verkehrs- und
Betriebsfragen, wie sie sich beim Transport von Millionen-
heeren und beim Nachschub fiir diese ergeben mussten,
einzig auf die Erfahrung einzelner Funktionire angewiesen.
Eine systematische, wissenschaftliche Befehlsgebung von
oben war nicht moglich. Man war gezwungen, die Leitung
des Eisenbahnbetriebes aus der Hand zu geben.

In richtiger Erkenntnis dieser Uebelstinde wurden in
letzter Zeit Vorschlage gemacht, die dahin gingen, die
wissenschaftlichen Erforschungen der Eisenbahnfragen einem
besondern Institute fiir Verkehrswesen zu iibertragen. Zu
einer Losung ist es bis jetzt noch nicht gekommen.

Zur Besserung der Zustinde koénnen wir auf prak-
tischem Wege, wenn auch nur allmihlich, aber desto sicherer
dadurch gelangen, dass wir schon beim Bau von Eisen-
bahnen und deren Verbesserungen auf die kiinftigen Be-
triebvorginge bis in alle Einzelheiten, ebenso auf die
Sicherung des Betriebes Riicksicht nehmen. Die Betrieb-
Faktoren sollen in erster Linie massgebend sein fiir den
Bau einer Eisenbahn und nicht ausschliesslich die Baukosten.
Der Betriebfachmann muss bei Bahnfragen etwas mehr
befragt werden. Dadurch konnen sich die fiir eine
wissenschaftliche Behandlung notwendigen Zusammenhdinge
ergeben. Der Krieg dirfte auch diese Fragen ihrer Losung
niher gebracht haben. Mangel an Material und Arbeits-
kraften werden von selbst dazu fithren, die vorhandenen
Verkehrsanlagen den jedenfalls gesteigerten Anforderungen
durch wirtschaftlichere Ausniitzung besser auszubauen. Wir
stehen heute vor ganz andern Problemen in Eisenbahn-
Fragen als vor dem Kriege. Die Mittel, um neue Eisen-
bahnen zu bauen, deren Bediirfnis fraglich und deren
Rendite erst nach Jahren wirksam werden kann, werden

fehlen. Wir werden gezwungen sein, mit den vorhandenen
Mitteln haushilterisch umzugehen; das will nicht heissen,
dass wir die Reserven aufbrauchen oder Altes unzweckmis-
siges behalten missen, denn das wire Raubbau an unserm
Gute und wiirde zur Zerriittung fihren, sondern wir werden
auf eine weise Ansniitzung der vorhandenen Anlagen bis
zum grosstmoglichen Nutzeffekt angewiesen sein. Hierzu
sind wir aber bis jetzt nicht erzogen. Wir waren gewohnt,
uns vom Alten abzuwenden und Neues zu schaffen; Mittel
und Arbeitskrifte waren ja vorhanden. Heute geht es
nicht mehr, weil nicht mehr gentigend produziert werden
kann, um so mit den Mitteln zu geuden.

Es treten Forderungen nach Neueinrichtungen, nach
neuen, rentablen Nuilzbauten auf, mit Hilfe deren man das
Bestehende erhalten und weiter ausniitzen kann. Es gibt
in allen Lindern Eisenbahnanlagen, die, nach der heutigen
Zeit beurteilt, noch umstdndlich und unzweckmissig be-
trieben werden und sogar auf den Verkehr hemmend wirken,
weil die Zusatzbauten fiir eine rentable Betriebfithrung
fehlen.  Solche Zusatzbanten sind vor allem auch die
Sicherungseinrichtungen, weil mit deren Hilfe der Stations-
Fahrdienst und Bahnhofdienst viel wirtschaftlicher gehand-
habt und auch an Betriebmaterialien gespart werden kann;
wir denken z. B. an den grossen Einfluss, den das Anhalten
auf Stationen, sowie die Geschwindigkeitinderungen der
fahrenden Ziige auf den Brennstoffaufwand haben, abge-
sehen von der vermehrten Abniitzung des Rollmaterials.

Durch eine bessere Ausniitzung der Leistungsfahigkeit
der Bahnhife und durch Anpassung der Bahnhofverhiltnisse
an die allgemeinen Betriebverhéltnisse der gesamten Linie
konnte die Leistungsfihigkeit mancher Verkehrslinie ganz
bedeutend gesteigert werden. Es kann zahlenmissig fest-
gestellt werden, dass die Leistungsfiahigkeit einer Linie
unmittelbar abhingig ist von der Leistungsfihigkeit der
oder sogar einzelner Bahnhofe und dass diese Leistungs-
Fahigkeit auch durch Verstirkung der Betriebfaktoren, wie
erhohter Geschwindigkeit, Vermehrung der Ziige usw. nur
scheinbar und lokal erh6ht werden kann. Es ergibt sich
ohne weiteres, dass dadurch Betriebmittel und Betrieb-
materialien unter Umstinden hochst unzweckmissig ver-
wendet werden.

Die Ausniitzung des vorhandenen Wagenmaterials ist
ebenfalls ungeniigend. Durch eine zweckmissige Strecken-
teilung in Verbindung mit der Leistungsfiahigkeit der Bahn-
hofe, ausgestattet mit zweckentsprechenden Verschubeinrich-
tungen, kénnte der Wagenumsatz ganz bedeutend beschleu-
nigt werden, denn wenn ein Giiterwagen bei normalem
Verkehr tdglich durchschnittlich nur 3 bis 5 Stunden rollt
und die ibrige Zeit auf den Stationen den Platz versperrt,
so ergibt dies eine schlechte Verzinsung des im Wagen-
material steckenden Kapitals. Es ist durchaus nicht gesagt,
dass es immer nur Stationserweiterungen bedarf; im Gegen-
teil, oft liessen sich durch bessere Verkehrsverteilung
zwischen offener Strecke und Bahnhof Stationserweiterungen
gerade vermeiden, weil die Wagen laufen und nicht in
den Stationen herumstehen sollen. Einzelne Ausweich-
Strecken niitzen oft mehr als kostspielige Stationserweite-
rungen, Es ist z. B. ganz leicht denkbar, dass die Bahn-
hofe an und fir sich den Anforderungen geniigen kdnnten,
dass aber infolge unzweckmissiger Streckenteilung der
Linie auch schon bei verhiltnisméssig kleinem Verkehr
einzelne Bahnhofe tiberlastet werden und die Leistungs-
fahigkeit der ganzen Bahn beeintrichtigt wird. Es muss
der Zeitverbrauch der einzelnen Ziige auf den Stationen
und auf offener Strecke gleichmissig verteilt sein. Strecken-
tetlung, Bahnhofanlagen und die Geschwindigkeit der Ziige
stehen in gegenseitiger Wechselwirkung zueinander und
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