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des Lokomotivgewichtes verlangt war, erfolgt im Gegen-
satz zu der auf Seite 84 dieses Bandes beschriebenen
Methode in bekannter Weise durch Vernichtung des von
den Motoren erzeugten Gleichstroms in Widerstinden;
diese sind auf dem Lokomotivdach tber den Fiihrer-
stinden angeordnet.

Das Gesamtgewicht der Lokomotive belauft sich auf
107,6 ¢, wovon 49,6 ¢/ auf den elektrischen und 58,0 ¢ auf
den mechanischen Teil entfallen. Geméass den Lieferungs-
Bedingungen muss die Lokomotive auf der maximalen
Steigung von 269/, der Gotthardlinie eine Anhingelast
von 3o0of mit 35 und 50 km/h Geschwindigkeit befordern;
diese Last muss zudem auf der genannten Steigung sicher
angezogen und in hochstens vier Minuten auf die genannte
Geschwindigkeit gebracht werden kénnen. Ferner sollen die
Lokomotiven wahrend 15 Minuten eine um 259/, hohere
Leistung als die oben angesetzte abgeben konnen. Unter
den angegebenen Verhiltnissen entwickeln sie auf den
Bergstrecken eine Stundenleistung von 2500 £S, an den
Motorwellen gemessen, bei Zugkriften von 12500 bezw.
17000 kg am Radumfang. Diese steigen beim Anziehen
auf der Rampe von 269/, auf 16000, bezw. 22000 kg.

Zum Obmannamt-Wettbewerb,

Die nachstehende, von unbeteiligter fachménnischer
Seite stammende Kritik dieses Wettbewerbes betrifft neben
dem Ergebnis hauptsichlich einzelne Programm-Bestim-
mungen, richtet sich demnach an die Adressen sowohl der
ausschreibenden Behorden, Kanton und Stadt, wie auch
des Preisgerichtes und zum Teil der Verfasser der primi-
ierten Entwirfe. Da eine gesonderte Riickdusserung aller
dieser Interessenten nicht wohl tunlich ist, hat die Redak-
tion sich entschlossen, nach Riicksprache mit verschiedenen
dieser von der Kritik Betroffenen, an ihrer Statt replizie-
rend deren Meinung zusammen zu fassen und in moglichster
Kiirze hier zum Ausdruck zu bringen, in der Hoffnung,
dadurch der Sache am besten zu dienen. Zur Verdeut-
lichung und zum Beleg fiir Kritik und Replik verdffent-
lichen wir hier mit freundlicher Unterstiitzung der Ver-
fasser einige Pline und Bilder zu den wegen Programm-
Verstosses nicht pramiierten Entwiirfen Nr. 19 der Archi-
tekten Gebr. Pfister (Abb. 1 und 2) und Nr. 36 von Arch.
H. Herter (Abb. 3 und 4), sowie des erstpramiierten Ent-
wurfs Nr. 18 der Architekten Pfleghard & Hafeli (vergl.

S-0

Abb. 5 und 6 sowie dessen Darstellung in Nr. 10, vom
6. September d. J.). Die dabei zur Sprache kommenden
Fragen sind, auch abgegesehen vom Problem der Obmann-
amtareal-Bebauung, so wichtig, dass ihre Er¢rterung von
allgemeinen Gesichtspunkten des Stadtbaues, speziell der
Altstadt-Erneuerung aus sich rechtfertigt.

Herr Prof. H. Bernoulli (Basel) schreibt dazu:

yDer Wettbewerb tber die Bebauung des Obmannamt-
Areals sollte den von langer Hand geplanten, grossen Haupt-
Strassenzug der rechtsufrigen Stadt zum Abschluss bringen.
Das zu erstellende Strassenstiick mit seinen Bauten stellt
den Schlusstein dar in dem grossen, quer durch die Altstadt
gespannten Bogen.

Die rechtsufrige Stadt konnte ihren Hauptstrassenzug
nicht den Gridben nach als Boulevards entwickeln, ent-
sprechend der Bahnhofstrasse auf dem linken Ufer; die
Mauern und Graben am untern Tor an der Limmat begin-
nend zogen sich zu hoch hinauf ans Lindentor, wohl 25 m,
um dann wieder beim oberen Tor das Seeniveau zu er-
reichen. Eine Entwicklung der bestehenden Strassenziige
konnte ebensowenig in Frage kommen. Es blieb nur ein
Durchbruch quer durch alles Bestehende moglich, wenn
man den Verkehr der siidostlichen Aussenquartiere in bester
Weise mit dem Bahnhofquartier verkntipfen wollte.

Der neue Strassenzug folgt dem alten Wolfbach-Rinnsal,
das beim Minoritenkloster Einlass in die Stadtmauer fand,
bei der  Eintracht“ den neuen Markt tberquerte, sich durch
die Froschau und an der westlichen Grenze des Prediger-
Kirchhofes entlang zog, um dann, jih abbiegend, dem Zug
der heutigen Miihlegasse folgend, in die Limmat zu fihren.
Der Bach ist nun freilich lingst als offenes Rinnsal aufge-
geben; die flache Mulde, in der er dahin floss, bedeutet
wenig mehr in dem vollstindig iiberbauten Gelinde. Im
Verhiltnis zu den jetzigen Strassen und der jetzigen Be-
bauung kann der neue Strassenzug nur als gewaltsamer Durch-
bruch angesprochen werden. Die Brunngasse, die alte
Stadtgrenze, und der Neumarkt, die alte Tor-Strasse, werden
schroff durchkreuzt und sinken mit einemmal herab zu un-
bedeutenden Querverbindungen. In der Gegend des heutigen
Obmannamtes, wo der Strassenzug den Sammelplatz der
Aussenbezirke, den Heimplatz, zu gewinnen sucht, werden
alle bestehenden Verbindungen zerrissen.

Der Durchbruch wird in jeder Hinsicht ganz neue
Verhiltnisse schaffen. Er wird die bestehende Bebauung
in Stiicke schlagen. Die Ueberreste werden mit der neuen

Abb. 5. Draufsicht auf das Modecll (1:500) zum erstpramiierten Entwurf Nr. 18 (zur Ausfiihrung empfohlen). — Bildmasstab etwa 1 :3500.
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Ideen-Wettbewerb fiir die Ueberbauung des Obmannamt-Areals in Ziirich.

Abb. 1. Entwurf Nr. 19, Motto ,Heimplatz-Hauptplatz“. -— Verfasser : Arch. Gebriider Pfister in Zirich. — Bebauungsplan 1 : 3000.

Bebauung neue Verbindungen eingehen miissen, bis sie
dann im Laufe der Zeit ganz hinweg gewischt sein werden.

Der Durchbruch wird zu ganz neuen Verkehrsverhilt-
nissen fithren, die dem Quartier ihre eigenen Gesetze
diktieren.

Der Durchbruch verlangt seine besondere aesthetische
Durchbildung, eine Ausbildung, die seinem radikalen Charak-
ter gemiss ist, die ihn charakterisiert als einen quer durch
die Altstadt gefiihrten Strassenzug.

Das Programm des Wettbewerbes und die Programm-
Erfillung, die ersten Preise, scheinen aber zurtickzuweichen
vor den letzten Konsequenzen. Sie paktieren mit dem noch
Vorhandenen, suchen zu retten, was noch zu retten ist, und
verschiitten dabei die kostlichen Moglichkeiten einer grossen
Neuschopfung.

Was sorgt man so #ngstlich fiir die Erhaltung der
kaum zu erhaltenden ,Eintracht“, des zum Strassengefiige
schief stehenden Landolthauses? Die alten Bauten werden
im neuen Zusammenhange
doch um ihre beste Wir-
kung betrogen sein; fir
das neu Erstehende aber
kdnnen sie nur Hemmun-
gen bedéuten.!)

Was hingt man so pe-
dantisch an der Hirschen-
graben-Linie, die nur be-
helfsweise bisher demdurch-
gehenden Verkehr gedient
hat, da fortan der grosse
Strom des Verkehrs vom
Heimplatz tber den Predi-
gerplatz nach der Limmat
hinunter fluten wird? Die
Seilergrabenlinie muss not-
wendig das neu enstehende

1) Die Erhaltung des Landolt-

hauses 1st als Servitut tiir die Kunst-

gesellschaft Rechtspflicht.  Red. Abb. 2.

Quartier in Dreieckblocke zerreissen und sie dem modernen
Strassenteufel ausliefern.

Wie darf man die beste Seite des Heimplatzes von der
Bebauung ausschliessen, einen Verkehrsplatz mit Turnhallen
und Abwarthduschen begrenzen, wo alles nach Gestaltung
drangt, und der kostbare Stoff mit zwei grossen Monumental-
bauten aufs Mal sich iiberreichlich anbietet? Wer wird seine
Bilder auf den Flur hingen und den Saal leer stehen lassen?

Es will uns scheinen, als ob das Programm dem
grossen radikalen Durchbruch nicht gerecht geworden ist,
und dass darum dem Resultat etwas Kleines und Aengst-
liches anhaftet. Der urspriingliche Gedanke einer Strasse
Uraniabriicke-Heimplatz hat von Natur, so will uns scheinen,
viel mehr Kraft und Grésse als die nun vorliegenden Re-
sultate uns glauben machen wollen. In den hier beige-
gebenen Plianen der Entwiirfe ,Heimplatz-Hauptplatz“ (Nr.19)
und ,Der stidtebauliche Ausdruck“ (Nr. 36), steckt etwas
von der urspriinglichen Gewalt des Gedankens; man merkt,

Modell-Ansicht aus Siidwesten zum Entwurf Nr. 19. — Arch. Gebriider Pfister in Ziirich.
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Ideen-Wettbewerb fiir die Ueberbauung des Obmannamt-Areals in Ziirich.

Rechts nebenan die bergwirts
versetzten Kantonschul-Turnhallen. L

dass es sich um die Anlage eines neuen Quartiers handelt, um
die Regelung neuer Verkehrslinien, um den kinstlerischen
Ausdruck eines grossen riicksichtslosen Durchbruchs. Die
beiden Verfasser haben bewusst das Programm iiberboten,
sich damit ausser Wettbewerb gestellt, aber sie haben da-
mit zum Ideen-Wettbewerb Ideen beigesteuert und die sollte
man nicht unter den Tisch wischen.*

*

Hierauf ist, ohne Anspruch auf Vollstindigkeit zu
erheben, etwa folgendes zu erwidern:

Beziiglich des Schlussatzes von Bernoulli haben wir mit
ihm den Eindruck, das Preisgericht hitte die beiden ernst-
haft durchgearbeiteten Entwiirfe Nr. 19 und 36 im Bericht
besprechen dirfen, trotzdem sie fiir die Pramiierung nicht
in Frage kommen konnten. Ihre wegen Programm-Ver-
stosses erfolgte Ausschaltung erst im zweiten Rundgang
erscheint nicht ganz logisch.

Am Programm beanstandet Bernoulli zwei Bestim-
mungen, denen die Schuld an dem nach seiner Auffassung
verfehlten Ergebnis zuzuschreiben sei: die Beibehaltung
der Seilergraben-Tramlinie und die Reservierung des
Kantonschul-Turnplatzes fur Schulzwecke. Beide Bestim-
mungen entsprechen jahrelangen reiflichen Erwigungen.
Die Tramlinie durch den Seilergraben ist die kiirzeste
Verbindung von Hottingen-Heimplatz zum Bahnhof. Sie
konnte hochstens gleichwertig ersetzt werden durch die
Fihrung tber Zihringerplatz und wuntere Zahringerstrasse,
doch dafir ist letztgenannte zu schmal und zu schwer
(lies: kostspielig) zu verbreitern. Ihre Belastung durch
den Tram ist aber umsoweniger wiinschenswert, als sie
nach Er6ffnung der neuen Zihringerstrasse vermehrten
Durchgangs-Verkehr Heimplatz-Unterstrass erhalten wird.
Anderseits ist der sozusagen nur einseitig bebaute und im
untern Teil etwas steile Seilergraben fiir den Tram viel
geeigneter als fur Fuhrwerkverkehr, sodass aus der natur-
gemissen Trennung dieser beiden Verkehrsarten fir beide
Teile nur Vorteile erwachsen; beide Strassen kdnnen noch

! Abb. 3. Entwurf Nr. 36, Motto ,Der stidtebauliche Ausdruck“. — Bebauungsplan 1 : 3000.
£ Verfasser : Hermann Herter, Architekt in Ziirich,

auf lange Zeit hinaus geniigen. Eine Fithrung der Hottinger-
Linie nach dem Bahnhof tiber Limmatquai oder Urania-
briicke-Bahnhofstrasse ist natiirlich ausgeschlossen.

Den Kantonschul-Turnplatz erkldrt die Kantonsbehorde
fur unentbehrlich?). Wire er dies nicht und ergidben sich
anderseits aus der Abzweigung der Seilergraben-Tramlinie
nicht erhebliche Schwierigkeiten fir die Strassenfihrung
und Blockbildung, Schwierigkeiten, die fin/ verschiedene
Vorprojekte fur die Obmannamt-Erneuerung nicht meistern
konnten, so wire dieser Ideen-Wettbewerb gar nicht notig
gewesen. Es geht demnach nicht an, ganz bestimmte Be-
diirfnisse, die einfach erfiillt werden miissen, einer mog-
licherweise wegen ihrer Einfachheit bevorzugten akademi-
schern Losung zu opfern. Das Preisgericht bekundete bei
der Aufstellung des Programms die Ansicht, und in heutiger
Zeit wohl mit besonderem Recht, dass es sich hier um
eine Aufgabe stadtebaulicher Programm-Architektur mit
vorwiegend realem Endziel handelt.

Uebrigens sind am urspriinglichen Wettbewerb-Pro-
gramm, in Beriicksichtigung begriindeter Eingaben seitens
der S.I.A.- und der B.S. A.-Sektion Ziirich einschneidende
Aenderungen vorgenommen worden, die den ausgespro-
chenen Zweck hatten, die ganze Aufmerksamkeit der Be-
werber auf das in seinen Schwierigkeiten allgemein be-
kannte Problem der Strassenfiihrung und Blockbildung zu
konzentrieren.2) Damals wire Gelegenheit gewesen, auch
die Beanstandungen zu machen, die Prof. Bernoulli heute
vorbringt; dass es nicht geschah, deutet darauf, dass den
ortskundigen Bewerbern die Unerlasslichkeit dieser Be-
dingungen als selbstverstindlich erschien. Die ziircherischen
Fachkreise waren von dem nach ihren Wiinschen abge-
anderten Programm auch sichtlich befriedigt.

Damit diirften die Einwande, die Herr Prof. Bernoulli
gegeniiber dem Programm erhebt, widerlegt sein, und es

') Die sog. « Wiisserwiese» dstlich der Universitit (vergl. Uebersichts-

pline Scite 188 und 189) ist schon seit Jahren fiir die Erweiterung der
Universitits-Klinik reserviert, und andere Plitze gibt es nicht.

2) Vergl, Bd. LXXII, Scite 200 (vom 9. Nov. 1918).
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Abb. 4. Uebersichtsplan zum (verbesserten) Entwurf Nr. 36 von Arch. H. Herter zur Obmannamt-Ueberbauung. — Masstab 1:10000.

bleibt noch zu priifen, ob das Wettbewerb-Ergebnis, ins-
besondere der erstpramiierte und als Grundlage fir die
Ausfihrung empfohlene Entwurf wirklich so diirftig ist, wie
behauptet wird.

Far die Erfillung der Programm-Forderung betref-
fend Seilergraben-Tram gab es zwei Wege: entweder spitz-
zulaufende Blocke und dreieckige Restflachen (z. B. Ent-
wurf Nr. 36), oder die Einschaltung eines Platzes (z. B.
Entwurf Nr. 18). (Die Fihrung des Trams muss aus Be-
triebsgriinden in moglichst flissiger Linie erfolgen; ein
zweimaliges scharfes Abbiegen, wie z. B. in dem Entwurf
Nr. 19, ist eine empfindliche Verschlechterung fir Bau und
Betrieb.) Man hatte also nur die Wahl zwischen diesen
beiden Wegen. Ein neuer Platz in unmittelbarer Nahe
eines bestehenden ist aus baukiinstlerischen Grinden wie
auch fir den Verkehr im allgemeinen nicht notig. Es war
daher verlockend, wie Bernoulli befirwortet, den Heim-
platz zum Hauptplatz auszugestalten, umsomehr, als seine
Lage im Gesamtplan der Stadt ihn dazu geeignet erscheinen
lasst, wie dies Arch. Herter in seinem nachtriglich be-
arbeiteten Uebersichtsplan (Abbildung 4) veranschaulicht.
Indessen erheben sich neben den entgegenstehenden Pro-
gramm-Forderungen praktischer Natur auch Bedenken kinst-
lerischer Art gegen solche Konzentration, und zwar mit
Ricksicht auf die verhiltnismissig geringe Baumasse des
Kunsthauses, sowie auf seine eigenartige Architektur. Es
besteht die Gefahr, dass durch Erweiterung des (als Ver-
kehr-Kreuzungstelle nach Entwurf Nr. 18 durchaus geni-
genden) Heimplatzes zum monumentalen Hauptplatz, das
Kunsthaus seines intimen Reizes beraubt wiirde, dass durch
die, um Bernoullis Ausdruck zu gebrauchen, ,iiberreich-
liche* Gestaltung mit zwei weitern Monumentalbauten der
baukiinstlerische Zweck gar nicht erreicht wiirde.’) Dieses

gewiss ebenso berechtigte kiinstlerische Bedenken war es, das
die Verfasser von Nr. 18 mit veranlasste, ihre neuen, grossen
Bilder nicht ,auf den Flur zu hangen“, sondern im archi-
tektonisch einheitlich gestaltbaren neuen Obmannamtplatz
einen ihnen angemessenen ,Saal“ zu schaffen, als dessen
Wandschmuck sie voll zur Geltung kommen konnen. Dass
dabei eine wiirdige, aber intimere Heimplatz-Gestaltung nicht
vergessen werden darf, ist selbstverstandlich. Die Verbin-
dung nun der in Entwurf Nr. 18 in hohem Masse erfiillten
praktischen Forderungen mit den baukiinstlerischen hat das
Preisgericht als die lange vergeblich gesuchte Losung des
sehr komplexen Problems empfunden und bezeichnet.

Was sodann die Wirtschaftlichkeit anbetrifft, so ist
wahrscheinlich eine Ueberbauung mit regelmissigen, hohen
Blocken ausgiebiger, als die Freihaltung eines Platzes im
ungefahren Ausmass der heute dort bestehenden Frei-
flachen.?) Zu beachten ist aber dabei, dass die finanzielle
Belastung, die die Inanspruchnahme des Kantonschul-Turn-
platzes mit sich bringt, den Gewinn an verwertbaren Bau-
blocken auf dem Obmannamtareal wohl mehr als aufwiegt.
Diese Belastung wird bestimmt durch die Kosten der Be-
schaffung eines neuen Turnplatzes in nichster Nidhe der
beiden Kantonschulgebidude und des Ersatzes der beiden
bestehenden Turnhallen. Aber, abgesehen hiervon, sowie
von der Frage, ob eine solche kompakte Ueberbauung

1) Man vergleiche auch die Abmessungen des Heimplaizes laut Ent-
wurf Nr. 19 von rund 150 X 75 7, Nr. 36 = 180 X 73 7 (laut Abb. 4
= 170 > 9o m) und Nr. 18 = 105 > 65 7 mit den Grdssen der umliegen-
den Plitze, dic (laut Abb. 4) folgende Masse zeigen: Bahnhofplatz 180 >
50 m, Paradeplatz 85 > 50 m, Bellevueplatz (im Mittel) 80 XX 50 7, Kreuz-
platz 80 > 65 m und Rémerhof 65 >< 55 7.

2) Dabei wire noch zu priifen, ob im Entwurf Nr. 19 in Anbetracht
der vielen und breiten Strassen die iiberbaute Fliche wirklich grésser ist,
als in Entwurf Nr. 18 (vergl. Plan auf Seite 121 vom 6. Sept. d. J.).
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in dieser unebenen Gegend dem Bediirfnis entspricht,
wie denkt man sich Verwirklichung z.B. des Entwurfs
Nr. 19? Man beachte, dass der gerade gestreckte Neu-
markt etwa um Strassenbreite stidwirts verschoben ist.
Was soll nun geschehen, wenn z. B. am Neumarkt zwei
oder drei Hiuser abbrennen? Glaubt man ernstlich, dass
es durchfihrbar wire, ganze Zeilen von immerhin noch
brauchbaren Hiusern niederzulegen, um neue Strassen und
Blécke in einem Zuge entstehen zu lassen? Die hierfiir
massgebenden Verhiltnisse liegen in Ziirich doch wesent-
lich anders als z. B. in Hamburg, wo eine radikale Alt-
stadt-Erneuerung zum Teil verwirklicht werden konnte.
Gerade in der von Bernoulli beanstandeten Tendenz des
Entwurfs Nr. 18 ,zu retten, was noch zu retten ist“, erblickt
das Preisgericht eine kluge Bericksichtigung der tatsich-
siachlichen Verhiltnisse, sowie sehr wertvolle Vorschlige
fir die, ausser dem Hauptdurchbruch, naturgemiss stufen-
weise und erfahrungsgemiss langsam sich vollziehende
Neugestaltung. Dabei verunmoglicht Entwurf Nr. 18 eine
spater vielleicht wiinschbare regelmissige Blockteilung mit
intensiver Ausniitzung zwischen Rinder- und Neumarkt
einerseits und dem Predigerplatz anderseits keineswegs;
er hat solches aber nicht zur unerlasslichen Voraussetzung,
und dies ist ein grosser Vorzug.
*

Es stehen sich da offensichtlich zwei kiinstlerische
Anschauungen gegeniiber. Herrn Prof. Bernoulli und seinen
Freunden schwebt als zu erstrebendes Ziel vor Augen die
Erneuerung der Stadt im Geiste der regelmissigen, ein-
heitlich-monumentalen Stadtarchitektur Ostendorfs (vergl.
Abbildung 2). Die Verfasser des Entwurfs Nr. 18 dagegen
wollen die Stadterneuerung nicht durch Revolution, sondern
durch Evolution der naturgegebenen Verhiltnisse herbei-

1. Preis, Entwurf Nr.18. — Arch. Pfleghard & Hadfeli, Ziirich. — Mit spéterer Erweiterung des Regierungs-Gebiudes.

fiihren; weit entfernt von gothisierender Romantik denken
sie sich die spiatere Weiterentwicklung des Regierungs-
Gebdudes, in Ausniitzung der giinstigen Hohenverhiltnisse,
zu einer auf dem Hiigel der obern Ziune weithin domi-
nierenden ,Stadtkrone“, wie auf dem ihrem Wettbewerb-
Bericht entnommenen Uebersichtsplan (Abb. 6) angedeutet.
Beides ist Architektur. Da es aber subjektives Emp-
finden ist, das den Einzelnen so oder so orientiert, scheiden
diese rein &sthetischen Fragen aus der Diskussion aus,
und man wird dem Preisgericht keinen Vorwurf machen
diirfen, wenn es bei seinem Entscheide die praktischen
Bediirfnisse der den Wettbewerb ausschreibenden Behorden
wesentlich mitberticksichtigt hat. Die Redaktion.

Zur Frage der Vereinheitlichung der Betriebs-
Spannungen der schweizer. Elektrizititswerke.?)

Um die Ansichten der interessierten schweizerischen Kreise
iiber die fiir die Spannungs-Vereinheitlichung in Betracht kom-
menden einzelnen Punkte kennen zu lernen, hat vor einiger Zeit
das unter der Leitung von Prof. Dr. W. Wyssling stehende General-
sekretariat des Schweizerischen Elektrotechnischen Vereins alterna-
tive Vorschlige fiir das Niederspannungs-Normal ausgearbeitet und
eine grossere Anzahl von Mitgliedern des Vereins durch Zusendung
eines ausfiihrlichen Fragebogens zur Meinungsiusserung fiber die
Tauglichkeit dieser Vorschlige veranlasst. Die 30 Fragen enthal-
tenden Bogen wurden an 104 Elektrizititswerke, 24 Installations-
Geschifte, 10 Maschinen- und Apparate-Fabriken, 25 Wirmeappa-
raten-Fabriken, 6 Glithlampen-Fabriken, sowie 6 Draht- und Kabel-
Fabriken versandt. Von den 175 Angefragten gingen 122 Beant-
wortungen ein, die im August-Bulletin des Vereins zusammen-
gestellt und niher erdrtert werden. Die Beantwortungen entspre-

1) Vergl. Band LXXIII, Scite 166 (6. April 1919).
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