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Die Systemfrage der elektrischen Zugférderung

in Frankreich.

Zur Priifung der seitens der drei franzdsischen Eisenbahn-

Gesellschaften ,, Paris-Lyon-Méditerranée “,
eingereichten Projekte der Elektrifizierung

der genannten Gesellschaften ist im November 1918 seitens des

]
WASSER- || BASSIN

GROSSE TERRASSE

| —

PHYSIOLOG LABOR

T
ASSISTENT

=
r—
:
L
%1
i
il

Abb. 9. Grundriss vom II. Stock.

Masstab 1:600.

Y -r.‘u,wx.m.\...;...b'i

Lichthof-Durchblick im I. Stock.

bahnelektrifizierungen in den Vereinigten
Staaten von Nordamerika besuchen liess.
Der Berichterstatter dieser Subkommission,
Professor A. Mauduit, Nancy, hat iiber die
Ergebnisse dieser Studienreise einen um-
fangreichen, im ,Journal officiel” verdffent-
lichten Bericht erstattet, von dem auf
Seite 277 u. ff. von Band VI der ,Revue
Générale de I'Electricité” und auf Seite 201
u. ff. von Band LXXV des ,Génie civil”,
am 30. August 1919, ein Auszug zu finden
ist. Auf Grund dieses Berichts wird im
Oktober dieses Jahres die franzdsische
Studienkommission fiir elektrischen Bahn-
betrieb die Wahl einer fiir die geplanten
umfangreichen Elektrifizierungen einheit-
lichen elektrischen Stromart in Beratung
ziehen.

Da unter den auf elektrischen Betrieb
umzubauenden Linien der ,Paris-Lyon-
Méditerranée" ohne Zweifel auch die in die
Schweizerischen Eisenbahnen einmiinden-
den Strecken inbegriffen sind, diirften die
Entschliessungen der genannten Kommis-
sion auch fiir die zukiinftigen schweize-
risch-franzosischen  Verkehrsverhiltnisse
von erheblicher Tragweite sein. Ueber die

Ansicht des franzésischen Berichterstatters zur Systemwahl lesen

. wir die folgende, inhaltschwere Schlussfolgerung:

,Otléans” und ,Midi*
von 10000 4m Linien

,Ministre des Travaux publics“ eine Studienkommission eingesetzt

worden, die im Frithjahr 1919 durch eine Subkommission die Voll-

,Devant les résultats remarquables obtenus par le «Chicago,
Milwaukee and St. Paul Ry» en courant continu de 3000 Volts,

=

le rapporteur n’hésite pas a conclure formellement en faveur de
I'adoption de ce systeme, qu'il estime étre actuellement le seul
véritablement au point pour la traction électrique des grandes lignes"“.

Der unterzeichnete Referent hat sich vor vier Jahren eben-
falls sehr ernsthaft die Frage vorgelegt, ob die damals in Angriff
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genommene Elektrifizierung der ,Chicago, Milwauke & St. Paul Ry.*
mit Gleichstrom von 3000 V etwa geeignet sei, die damals in Europa
von der Mehrzahl der Fachleute vertretene Ansicht in Bezug auf
die Systemwahl der elektrischen Zugférderung zu erschiittern, und
hat seine anschliessenden Erwigungen auf den
Seiten 190 und 191 von Band LXV (am 24. April
1915) dieser Zeitschrift bekannt gegeben, wobei
er zum Schlusse kam, wir seien ,vollauf berech-
tigt, uns durch die heutige Entwicklung der ame-
rikanischen Hochspannungsbahnen in keiner
Weise in unserer eigenen Stellungnahme zur
Systemfrage beeinflussen zulassen.” Als wenige
Monate spiter die Entscheidung in der System-
wahl fiir die Schweiz. Bundesbahnen in héchstem
Masse dringlich geworden war, verdffentlichten
wir als Ergebnis unserer neuesten Studien die
massgebende Beziehung {iber den in km gemes-
senen Abstand 2 der Fahrleitungs-Speisepunkte
von der in Volt ausgegedriickten Fahrspannung
E;, der Systemkonstanten C und der in #/A aus-
gedriickten Verkehrsdichte p einer Bahn, gemiss

der Formel:
g B 1
Vﬁp (&
auf Seite 282 von Band LXVI (am 11. Dezember
1915) dieser Zeitschrift; dabei hat die analytisch
begriindete Konstante C etwa den Wert 5,0 bei
Gleichstrom und etwa den Wert 8,0 bei Ein-
phasen- und Drehstrom niedriger Frequenz.?)
Gerade an Hand dieser Formel ldsst sich nun
auch der wirtschaftliche Erfolg der ,Chicago,
Milwaukee and St. Paul Ry“ in die richtigen
Schranken weisen; die Verkehrsziffer p dieser Bahn ist ndmlich
nur ein geringer Bruchteil (wir schitzen auf '/;) derjenigen der
,New York, New Haven and Hartford Rd.“, die als einphasiges
Gegenbeispiel in Frage steht. Nach unserer Ueberzeugung miisste
die Wahl der Stromversorgung der erstgenannten Bahn fiir die Ver-
hiltnisse der letztgenannten Bahn zu einem vollstindigen wirt-

1) Wir verweisen auch auf unsere eingechende, besonders auch die amerika-
nischen Verhiltnisse wiirdigende Arbeit: ,Die Wahl der Stromart fiir gréssere clek-
trische Bahnen“, Heft 20 der Sammlung Vieweg; besprochen auf Seite 128 von
Band LXIX (am 17. Mirz 1917).

schaftlichen Misserfolg fiihren. Damit bestreiten wir fiir die ameri”
kanischen Bahnen keineswegs die Einwinde von A. Mauduit, dass
die Einphasen-Bahnmotoren nicht befihigt seien, lingere Zeit beim
Anfahren stillstehend unter Strom zu sein!) und weiter auch zur

Abb. 3. Das Innere der Zentrale des Ritomwerkes zu Anfang August 1919,

Energieriickgewinnung nicht zu gebrauchen seien; indem aber
A.Mauduit diese Einwidnde auch auf die schweizerischen Einphasen-
Bahnmotoren ausdehnt, macht er sich einer wnrichtigen und
unerlaubten Verallgemeinerung schuldig, die wir angesichts eigener
gewissenhafter Berichterstattungen iiber die Kinderkrankheiten und
das Erstarken® der schweizerischen Elnphasentraktion scharf zurfick-
weisen miissen. In Bezug auf den Kostenvergleich der rivalisieren-
den Systeme bemerkt der Auszug des Berichtes: ,En ce qui concerne

1) Woran die amerikanische Periodenzahl 25 in hohem Masse schuld ist.

N~ in.vin, 19

. Ritomsce-Exkursion der G. c. P, — Abfahrt der Gruppe L.

Von der XXXV. Generalversammlung und dem
fiinfzigjdhrigen Jubilium der G. e. P. in Luzern.

(Schluss des Festberichtes von Seite 167.)

Montag den 18. August, morgens 5%°! Mit gegen zwei Hundert
Ehemaligen als Zusatzgewicht belastet, verldsst der fahrplanmissige
Gotthard-Schneckenzug den Luzerner Bahnhof. Zwar fehlen eine
ganze Anzahl Képfe. Einige hatten es vorgezogen, um dem Auf-
stehen in so friiher Morgenstunde zu entgehen, noch am Sonntag
Abend nach Altdorf zu reisen und dort zu fibernachten, wihrend
Andere, sei es, dass sie nicht geweckt worden oder dass sie das
Wecken iiberhdrt hatten, nicht rechtzeitig aus den Federn heraus-
geschliipft waren. Nach genau vierstiindiger Fahrt hielten die von
Ambri-Piotta nach dem Maschinenhaus des Kraftwerkes Ritom als
Extra-Zug weitergefiihrten Wagen an dem Lagerplatz, der zur Be-
griissung des hohen Besuchs reichen Fahnenschmuck in den schwei-
zerischen und den tessinischen Farben trug. Dass auch die Sonne
durch Spenden ihrer hellsten und freudigsten Strahlen das lhrige
zur Hebung der Feststimmung beitrug, ist wesentlich. Am Sammel-
platz erhielten die wihrend der Fahrt sorgfiltig in sechs Gruppen
eingeteilte Ausfliigler in Form eines vortrefflich mundenden Sala-
metto mit Brot und einer Flasche Bier ein als Zwischenverpflegung
militirisch bezeichnetes Zniini zur Stirkung fiir die ihnen bevor-
stehenden korperlichen Anstrengungen.

Die Fiihrung der einzelnen Gruppen hatten die S. B. B.-Inge-
nieure Arnold, Bloch, Lucchini, Schmidt und Weitnauer, sowie die
Ingenieure Hurni der Firma Escher Wyss & Cie.,, Lusser vom
,Motor", Sand jr. und Roth der Bauunternehmung Baumann § Stie-
fenhofer, Guyer der Bauunternehmung Maggi § Ramseyer, sowie
die Unternehmer Stiefenhofer und Ramseyer selbst {ibernommen.
Da die Beforderung sdmtlicher Teilnehmer mittels der Seilbahn auf
der 1200 /7 langen Strecke nach dem Ritomsee zu viel Zeit in
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la dépense d’exploitation, des calculs complets et précis faits par
les services techniques des Compagnies pourront seuls établir la
comparaison entre les divers systémes; le rapporteur estime toute-
fois que I'écart ne sera pas considérable et n'aura pas a entrer en
ligne de compte pour le choix du systéme."
Auch den Schlussatz dieser Schlussfolge-
rung halten wir fiir verfehlt, bezw. fiir un-
iiberlegt.

Den kommenden Beratungen der fran-
z0sischen Studienkommission sehen wir mit
grosstem Interesse entgegen; wir werden
den Lesern der ,Schweiz. Bauzeitung® deren
Ergebnis bekanntgeben. W. Kummer.

Nekrologie.

+ Jean de Perregaux. Notre excellent
camarade et ami Jean de Perregaux, ingé-
nieur, a succombé i une crise de diabéte
le 24 juillet 1919. Né en 1860, il avait fait
ses études a I'Ecole Polytechnique Fédérale
a Zurich de 1880 4 83, et a Stuttgart de
1886 a 87. Aprés avoir débuté au Service
des eaux de la Commune de Neuchitel
(adduction des eaux des gorges de I'Areuse),
et passé quelque temps en Angleterre, il
s’était fait habiliter en qualité de géométre
4 Neuchitel. En 1889 et 90, il travailla en
Espagne a [lentreprise d’un troncon du
chemin de fer de I"Ouest et revint au pays
en 1890, ot il entreprit aussi divers travaux
publics, en particulier dans le canton de
Soleure. Il ouvrit ensuite 4 Neuchitel un
bureau d’ingénieur civil et de géométre et
fut chargé de diverses études; il collabora en particulier 2 la carte
fluviale du canton de Neuchidtel. De 1913 i son déces, il fut
ingénieur de la Fabrique de chocolat Suchard; il s'était retiré a
Colombier, oit il est mort.

Officier d'artillerie, puis capitaine 4 I'état-major, il fut membre
et président de la Société neuchiteloise des sciences naturelles,
membre de la Commission scolaire, de celles des Ecoles profes-

6 scpt. 1860

Jean de Perregaux
ingénieur

sionnelles et du Musée des Beaux-Arts, de la Société académique
et du Synode de I'église indépendante.

Jean de Perregaux était connu au loin pour sa haute stature;
ceux qui, plus prés de lui, ont eu le bonheur de gofiter son amitié,
appréciérent sa fidélité, sa conscience et
son grand cceur, auquel jamais personne
ne fit appel en vain.

De Perregaux fut membre du Comité de
la G.e.P. de 1898 a 1910; il était aussi
membre actif et dévoué de la Société suisse
des Ingénieurs et des Architectes, au sein
de laquelle il ne comptait que des amis.

Fin observateur, d’'un jugement siir et
d'une bonté exquise, il laisse a ceux qui le
connurent le souvenir du galant homme,
de l'ingénieur avisé et de I'ami fidéle dont
la perte laisse au cceur de ses proches un
vide douloureux. /5

Miscellanea.

Schmalspurbahn Solothurn-Grenchen
und Solothurn-Recherswil. Mit Botschalt
vom 15. Sept. 1919 beantragt der Schweizer.
Bundesrat der Bundesversammlung die Er-
teilung der Konzession an die Direktion der
Solothurn-Niederbipp-Bahn fiir eine elek-
trisch zu betreibende Meterspurbahn von
Solothurn nach Grenchen und nach Rechers-
wil. Die Linie nach Grenchen beginnt bei
der Station Solothurn Baseltor der Solo-
thurn-Niederbipp-Bahn und beriihrt die Ort-
schaften Langendorf, Bellach, Selzach und
Bettlach, um dann in die Station Grenchen
Nord der S. B. B. einzumiinden. Die Linie Solothurn-Recherswil geht
von der Nordseite des Hauptbahnhofes Solothurn aus und bedient
die Ortschaften Zuchwil, Derendingen, Kriegstetten und Recherswil.
Im allgemeinen werden beide Bahnen auf eigenem Tracé gefiihrt
und mit Gleichstrom von 1000 bis 1200 V mittels elektrischer Ober-
leitung betrieben. Die Hauptdaten sind fiir Solothurn-Grenchen:
Linge 13000 m (davon 3750 m auf Strassengebiet), Maximalsteigung

24 juillet 1919

Anspruch genommen hitte, war die Zeiteinteilung derart getroffen
worden, dass die Einen die erste Hailfte, die Andern die zweite
Hilfte des Weges zu Fuss zuriickzulegen hatten. Nur fiir die
dlteren Semester (siehe Abbildung 2) war ein durchgehender Wagen
vorgesehen. Doch hatte die an solch starken Fremdenverkehr
nicht gewohnte Seilbahn an jenem Tage ihre Launen, sodass eine
der Gruppen (ausgerechnet die des schon mit {iber 5 kg Toast-
Notizen vom vorangehenden Tage belasteten Berichterstatters!) mit
der freundlichen Tessiner Sonne auf dem geduldigen Riicken den
ganzen Weg vollstindig zu Fuss zuriicklegen und damit rund 800 m
Hohe erklimmen musste. Die Besichtigung der Zentrale, deren
sehr instruktiver Bauzustand im Innern aus der in Abbildung 3
wiedergegebenen, von der Firma BBC sidmtlichen Teilnehmern
iiberreichten photographischen Aufnahme ersichtlich ist, erfolgte
zum Teil vor, zum Teil nach dem Aufstieg. Ein Spaziergang
durch den Stollen, mit den unausbleiblichen, unfreiwilligen Fuss-
badern, gab Gelegenheit, sich iiber seinen Baufortschritt, sowie
den des Wasserschlosses zu orientieren. Doch soll ja dieser Be-
richt nicht mit technischen Angaben belastet werden. Erwihnt sei
nur, dass die kleine Bemessung des ,Schieber”-Hauses den Ziirchern
allgemein auffiel und dahin gedeutet wurde, dass solche Leute im
Tessin vielleicht weniger grassieren, als anderwiirts.

Von 1 Uhr an trafen die Gruppen nach und nach an den
Ufern des Ritom-Sees zum gemeinsamen Pick-Nick ein, das von
den am Bau des Werkes beteiligten Bau- und Konstruktionsfirmen
gespendet wurde. Gleich bei der Ankunft empfing Jeder aus zarten
Hinden junger Midchen einen hiibschen Knopfloch-Schmuck in
Form eines kleinen Striusschens von Edelweiss und Minnertreu
(was schon erwarten liess, dass hier oben wohl Damen die Hand
im Spiel haben wiirden) und eines an einem Bindchen in den
Tessiner Farben hdngenden, niedlichen Zoccolo (dem landesiiblichen
Pantoffel, was die erste Vermutung vollauf bestitigte), endlich zwei

= IR.VHL\9

Abb. 2. Ritomsee-Exkursion der G. e. P. — Abfahrt der Gruppe III,
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