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Ing. W. Luder in Solothurn und Arch. K. InderMiihle, Bern.

Wettbewerb fiir die Rotibriicke in Solothurn. — . Preis, Entwurf Nr. 5. — Verfasser:
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Geometrische Ansicht 1
flussabwirtigen
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1. Preis, Entwurf Nr. 5. — Léngsschnitt des ngrdlichen Briickenendes., — 1 :400.

wiren die Entlastungsgewélbe
durch drei Lidngsfugen in vier
getrennte GewoOlbestreifen zu
zerlegen, entsprechend den
verschiedenen  Belastungen
der Fahrbahn und der Geh-
wege. In der Variante auf
Blatt Nr. 3 sind die Tren-
nungspfeiler zwischen den
Entlastungsgewdlben und dem
Eisenbetonaufbau i{iber den
Flusspfeilern nicht in der
Lage, den Gewdlbeschub auf-
zunehmen. Die Ausbildung
und Festlegung der Verklei-
dungswinde iiber den Fluss-
pfeilern und Widerlagern, so-
wie die Zuginglichkeit sind
noch nicht einwandfrei gelGst.
2. Gewdlbe. Querspan-
nungen im Scheitel der Haupt-
gewoOlbe sind bei der grossen
Gewdlbebreite sehr ungiinstig
und verlangen unbedingt eine
Querarmierung, wodurch eine
Verkleidung der unteren Ge-
wolbelaibung unmdglich ist.
Aus dem gleichen Grund
muss - die Ausfiihrung des
Gewdlbes mit eingelegten
Betonquadern fallen gelassen
werden. Diese Losung wire
zudem wegen des verschie-
denen Schwindmasses der
Betonquader und der armier-
ten Betonrippen nicht zu
empfehlen. Die Berechnung
der Gewdlbe ist zutreffend.
Es sind zwei Varianten unter-
sucht worden. Bei Vermei-
dung von Zugsspannungen
betrigt die grosste Gewdlbe-
stirke 1,10 m, wihrend bei
Einhaltung einer gréssten
Druckspannung von 35 kg/cm®
die grosste Gewdlbestirke
79 cm betragt. Die hierbei
auftretende grosste Zugspan-
nung von rund 8 kg/cm* wird
durch Eiseneinlagen aufge-
nommen. Bei der Berechnung
des erforderlichen Eisenquer-
schnittes ist auf Grund der
Verordnung iiber Eisenbeton-
bauten g, = 800 kg/cm*® zu
setzen. Die Details beziiglich
der Entwiisserung und der Ge-
lenke sind gut dargestellt.

3. Pfeiler und Widerlager. Eine geringe Verbreiterung der
Pleilerschifte, wie sie der Projektverfasser vorschligt, empfiehlt
sich. Die Bodenpressungen der Widerlager konnten bei Verwendung
eines leichten Fiillmaterials auf den Gewdlben, voraussichtlich auf
2,5 kglcm® gebracht werden. Die Verwendung eines so leichten
Materials ist indessen, mit Riicksicht auf die schweren Verkehrs-
lasten, nicht geboten. Wahrscheinlich diirfte eine geringe Vergrds-
serung der Fundamente noch mdglich sein. Eine genauere sta-
tische Untersuchung wird hieriiber Aufschluss geben. Eventuell
kénnte auch der Auftrieb noch Beriicksichtigung finden. Die Fun-
damentsohle der beiden Widerlager sollte, wenn mdglich, 1: 10
geneigt werden. Das Seitengewélbe von 10 m Lichtweite {iber der
Ritterstrasse sollte ebenfalls als Dreigelenkgewdlbe ausgebildet
werden, es sei denn, dass die beiden Widerlager eine gemeinschaft-
liche Fundamentplatte erhalten. (Schluss folgt.)

Die Holzfeuerung der Lokomotiven.
Von W. Kesselring, Betricbsingenicur der Bodensee-Toggenburgbahn,

Nachdem die Feuerung der Lokomotiven mit Holz sowohl
bei den Schweizerischen Bundesbahnen, als auch bei den privaten
Transportanstalten, unter dem Zwang der Verhiltnisse einen gréssern
Umfang angenommen hat, diirften einige Mitteilungen iiber die
Erfahrungen, die mit diesem ungewohnten Heizmaterial gemacht
worden sind, allgemein interessieren.')

Noch vor kurzer Zeit hielten die Fachleute eine Feuerung
der Lokomotiven mit Holz fiir Leistungen, wie sie im modernen
Traktionsdienst verlangt werden, wenn nicht fiir ganz ausgeschlossen,
so doch fiir dusserst schwierig, und es kann nun hier gleich vorweg
gesagt werden, dass die damit gemachten Erfahrungen im grossen und
ganzen ausgezeichnet gute sind. Das Holz wurde bisher als Heiz-
material fiir Lokomotiven mit dem gleichen Vorurteil betrachtet,
wie seinerzeit im Anfang der Kriegszeit der Koks, nachdem das
Fahrpersonal gewohnt war, fast ausschliesslich Steinkohlenbriketts
und Stiickkohlen zu verfeuern. Auch damals erklirten viele Heizer,
es sei unmdglich, mit Koks die erforderlichen Leistungen aus den
Lokomotiven herauszubringen; doch schon nach kurzer Zeit war
dieser beim Maschinenpersonal sehr beliebt und wurde bald den
qualitativ immer schlechter werdenden Briketts vorgezogen.

Bei der Bodensee-Toggenburgbahn ist mit der Holzfeuerung
im Monat Dezember vorigen Jahres begonnen worden, zunichst
auf die Weise, dass alle Lokomotiven mit Holz angeheizt wurden.
Bei diesem Anheizen konnte mit einem Ster diirrem Buchenholz
ein Dampfdruck von 5 bis 6 af erreicht werden. Dieses Quantum
Holz kommt mit allen Manipulationskosten auf rund 40 Fr. zu stehen,
wihrend das zum Anheizen erforderliche Quantum Kohle von rund
300 kg nach den bis vor kurzem giiltigen Preisen 73 Fr. kostete.
Das Anheizen mit Holz war aber nicht nur 6konomischer, sondern
erfolgte auch wesentlich schneller als mit Kohle, indem mit for-
cierter Holzfeuerung eine Lokomotive vom kalten Zustande aus in
etwa 1'/2 Stunden dienstbereit sein konnte.

Infolge des bestindigen Ausbleibens der Kohlenlieferungen
ist die Holzfeuerung mehr und mehr ausgedehnt worden. Zunichst
wurden die Lokomotiven fiir einige passende Lokalziige Herisau-
St. Gallen-Herisau ausschliesslich mit Holz gefeuert, und nach und
nach, entsprechend den befriedigenden Resultaten einerseits und
der Moglichkeit der Beschaffung der ndtigen Holzquantititen ander-

1) Korrektur eingegangen am 30. Juli d. ]. Red.
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L. Preis, Entwurf Nr. 5. — Lingsschnitt der siidlichen Briickenhlite samt siidlichem Widerlager. — Masstab 1 :400.

Verfasser: Ing. W. Luder in Solothurn

und Architekt A. /nderMiihle in Bern.

ScAnitt. e~ Scfinitt g-fi.

.
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Querschnitte im Scheitel und bei

a-b, c-d, e-f und g-h. — 1:250.

pervolbe

Varianten-Vorschlag fiir Piciler-Aufbau in Eisenbeton.
Ldngs-, Quer- und Horizontal-Schnitt 1 :500. I. Preis, Entwurf Nr. ¢ Siidliches Widerlager (rechts), Horizontalschnitt 1:500.




148 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG (Bd. LXXIV Nr. 12
Wettbewerb zur Ueberbauung des Obmannamt-Areals in Ziirich.
Il. Preis, Entwurf Nr. 23, — Verfasser: Arch. A. Witmer-Karrer in Ziirich mit Arch. Ludwig Senn in Ziirich.
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seits, ausgedehnt. In den Monaten Mirz bis Juli wurden auf der
B. T. tiglich rund 420 Zugskilometer mit Holz gefiihrt.

Eine Schwierigkeit zeigte sich bald in der Unterbringung der
ndtigen Holzquantititen in dem hierzu verhdltnismissig kleinen
verfiigbaren Raum der Tenderlokomotiven der B. T.
Solange nur die Lokomotiven fiir Lokalziige mit
Holz gefeuert wurden, konnten diese jeweilen nach
Bedarf wieder mit Holz beschickt werden; sobald
aber die Feuerung von Ziigen {iber lingere Strecken
in Frage kam, musste man auf eine andere Losung
der Frage bedacht sein. Ein befriedigender Ausweg
wurde nun darin gefunden, dass den Ziigen, deren
Lokomotiven mit Holz gefeuert werden sollen, ein
Holzwagen mitgegeben wird, der direkt hinter die
Lokomotive zu stehen kommt. Als Holzwagen sind
disponible Gepickwagen eingerichtet worden und
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(Umgekehrt orientiert wie obiger Grundriss!)

burgbahn mit der Holzfeuerung, nahezu die gleichen maximalen

Lokomotivleistungen erzielt worden, wie mit der Kohlenfeuerung.
Was nun den Verbrauch von Holz im Verhiltnis zur Kohle

anbelangt, so sind folgende Verhiltnisse festgestellt worden:

I Preis, Entwurf Nr. 3. — Verfasser:

Arch. J. E. Meier-Braun in Bascl.

zwar derart, dass die Beschickung des Lokomotiv-
tenders von diesen Wagen aus sowohl wihrend der
Zugsaufenthalte, als auch wahrend der Fahrt durch
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einen dritten Mann bequem erfolgen kann. Die
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Tiefparterre-Grundrisse von Obergericht und Verwaltungs-Gebdude. — 1:1000.
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beiden Plattformen des Wagens sind durch Holz- m«'
winde auf Hohe des Gelinders soweit eingemacht,
dass der bedienende Mann einen sicheren und be-
quemen Standort hat. Um ein Herunterfallen des
Holzes zwischen Holzwagen und Lokomotive zu
vermeiden, werden die beiden Fahrzeuge durch eine
kanalartige Holzbriicke verbunden, die einerseits
auf das Gelinder des Holzwagens aufgelegt und
anderseits in den Lokomotivkasten eingehdngt wird.

Alles zur Verfeuerung kommende Holz wird in
kurze Stiicke gefriist, jedoch nicht gespalten, und
gleich wie Briketts in die Feuerbiichse geworfen.
Die Verwendung des Holzes in dieser zerkleinerten
Form ist notig mit Ricksicht auf die Platzverhilt-
nisse in dem engen Tender und auf dessen Be-
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scher zu sein, da das Feuer mit dem Feuerhaken E:_l_
leichter iiber den ganzen Rost verteilt und iber- "
haupt bewiltigt werden kann, als wenn Haufen von
unférmigen und schweren Scheitern in der Feuer-
biichse liegen. Es sind bei der Bodensee-Toggen-
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Von ganz dirrem erstklassmem Buchenholz entsprechen
rund vier Ster einer Tonne vollwertiger Steinkohle; an Buchen-
und Tannenholz, gemischt, zum Teil nur ordentlich angetrocknet,
in mittlerer Qualitdt, sind fiir eine Tonne Kohle rund fiinf Ster
erforderlich, an Tannenholz allein rund sechs Ster. Ganz unvor-
teilhaft ist die Feuerung mit griinem Holz, da die groberen Stiicke
erfahrungsgemdss nur unvollstindig verbrennen und auch die Hitze-
entwicklung eine beschrinkte ist.

Aus den Ergebnissen eines Monates sind als Mittel fiir den
Verbrauch von Holz berechnet worden:

1. Fiir 1000 Zugskilometer bei einer mittleren Zugsbelastung
(ohne Lokomotive) von 152 Tonnen f{iber anhaltende Steigungen
bis 18%/0o: 68 Ster.

2. Fiir 1000 Brutto-Tonnen-Kilometer
0,58 Ster.

In den mit Kohlen gefeuerten Lokomotiven betrigt der Ver-
brauch an Kohle bei der Bodensee-Toggenburgbahn bei analogen
Fahrleistungen:

1. Fiir 1000 Zugskilometer rund 16000 Ag.

2. Fiir 1000 Brutto-Tonnen-Kilometer rund 130 kg.

In 0konomisches Beziehung ergeben sich daraus folgende
Verhiltnisse :

Ein Ster Holz kostete im Durchschnitt einschl. Fracht 35 Fr.,
die Manipulationskosten (Abladen, Frisen, Beschicken der Loko-
motiven) belaufen sich auf etwa 5 Fr. pro Ster; insgesamt sind
also fiir einen Ster Holz 40 Fr. in Anschlag zu bringen, was fiir die
Holzfeuerung pro 1000 Zugskilometer 2720 Fr. und pro 1000 Brutto-
Tonnen-Kilometer 23,20 Fr. ausmacht.

Demgegeniiber kostete die Kohle nach dem letzten Wirt-
schaftsabkommen mit Deutschland ungefihr 240 Fr. die Tonne,
einschl. Frachten. An Manipulationskosten (Abladen, Lagerung und
Beschicken der Lokomotiven) sind etwa 4 Fr. fiir die Tonne zu
rechnen, sodass insgesamt die Tonne Kohle bis anhin auf 244 Fr,

(ohne Lokomotive)

zu stehen kam. Die Kohlenfeuerung kostete hiernach fiir 1000
Zugskilometer 3904 Fr. und fiir 1000 Brutto-Tonnen-Kilometer 31,70 Fr.

Es ergibt sich aus diesen Vergleichszahlen, dass die Holz-
feuerung noch 6konomisch ist bis zu einem Brutto-Kohlenpreis von
etwa 170 Fr. oder abziiglich Manipulationskosten von etwa 166 Fr.
pro Tonne. Dabei ist vorausgesetzt, dass die zum Vergleich heran-
gezogene Kohle einen Heizwert von etwa 7600 Kal. besitze; wie
dies bei den wihrend des Krieges fast ausschliesslich verbrauchten
deutschen Kohlen der Fall war. Die in den letzten Monaten aus
Belgien, Frankreich und dem besetzten Saargebiet eingefiihrten
Kohlen waren nun aber zu einem grossen Teile dusserst schlechter
Qualitdt; das Mittel aus 33 Proben, die im Monat Juni von der
Eidgendssischen Priifungsanstalt fiir Brennstoffe in Ziirich fiir den
Kohlenverband schweizerischer Transportanstalten untersucht wurden,
ergab einen Heizwert des lufttrockenen Materials von nur 5985 Kal.
Hieraus resultiert fiir die gleiche Heizleistung ein Mehrverbrauch
von mehr als 25"/, sodass die Holzfeuerung trotz des heute billigern
Marktpreises der Kohle immer noch 6konomisch ist.

Ein grosser Nachieil der Holzfeuerung besteht leider in dem
starken Funkenwurf der Lokomotiven, wobei nicht nur die in der
Nihe der Bahnlinie liegenden Gebiude und Wilder, sondern auch
die Ladungen der Wagen gefidhrdet werden und bei offenen Wagen-
fenstern auch Schadenstiftung an den Kleidern der Reisenden mog-
lich ist. Als Abwehrmittel gegen diese Gefahren sind zu nennen:
die Anbringung von Funkenfingern f{iber den Kaminen der Loko-
motiven; Sistierung der Holzfeuerung zu besonders gefihrlichen
Jahreszeiten; sachgemisse Fiihrung der Lokomotiven; vermehrte
Bahnbewachung; Mitfiihren von Feuerldoschapparaten in den Ziigen;
Verlad von leicht feuerfangenden Waren in gedeckten statt offenen
Wagen, und Avisierung des reisenden Publikums.

Im grossen Ganzen ist also zu sagen, dass die Holzfeuerung
der Lokomotiven als Notbehelf wohl wertvolle Dienste leisten
kann; dass bei einigermassen zufriedenstellender Kohleneinfuhr die

Wettbewerb zur Ueberbauung des Obmannamt-Areals in Ziirich.
1. Preis, Entwurf Nr. 3. —

Verfasser :

Arch., J. E. Meier-Braun in Basel.
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nehmen werden.
: Es sei an dieser Stelle noch verwiesen auf einen
5—: neuesten Versuch betreffend die Verfeuerung von
q Hartpech in den Lokomotiven. Es handelt sich um ein
.-72':7_"—: Material mit hohem Schmelzpunkt (80 bis 100°), einem
: Heizwert von 7500 bis 8000 Kal. und einem Aschen-
g gehalt von nur 2 bis 6%, Nach den bisherigen Er-
gebnissen dieser Versuche eignet sich dieses Hartpech

vorziiglich als Beigabe zur Holzfeuerung, indem mit
diesem hochwertigen Brennmaterial einerseits der Heiz-
effekt wesentlich erhdht und anderseits der Funken-
wurf der Lokomotiven merklich vermindert wird.

HOCRBAUAMT

Wettbewerb zur Ueberbauung des
Obmannamt-{kreals in Zirich.
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(Fortsetzung von Seite 134.)

Mit der Wiedergabe der wichtigsten Grundrisse zu
den Entwiirfen Nr. 23, 3 und 13, die wir aus Raum-
griinden in letzter Nummer nicht bringen konnten, ver-
vollstindigen wir heute die Darstellung des Primiie-
rungs-Ergebnisses; dabei verweisen wir auf die betref-
fenden Ueberbauungsplidne auf den Seiten 132 und 133.
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