Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 73/74 (1919)
Heft: 12
Wettbhewerbe

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 19.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

130

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

(Bd. LXXIII Nr. 12

Ideen-Wettbewerb zu einem Bebauungsplan
der Stadt Biel und ihrer Vorortgemeinden
Nidau, Madretsch, Mett, Briigg und Port.

(Fortsetzung von Seite 124 )

Vorbemerkung der Redaktion. Im ,Bericht des Preis-
gerichts“ folgt auf die Beurteilung der allgemeinen Aufgabe
(Gesamt Bebauungsplan), jene der beiden Spezial-Aufgaben
(Seeufergestaltung und Bahnhof-Areal) Die Auswahl der
von uns wiedergegebenen Pline geschah gemass Beratung
mit der ausschreibenden Behdrde. Von dieser Auswahl
bringen wir in vorliegender Nummer die das Bahnhofgebiet
betreffenden Arbeiten, weshalb wir aus dem Bericht die auf
sie beziigliche Beurteilung der allgemeinen Beurteilung
vorausstellen. Der wegen Unterdriickung der Schlachthaus-
Strasse (Diagonalstrasse vom Zentralplatz gegen Siiden) nicht
pramiierte Vorschlag fiir Neugestaltung des Bahnhofquartiers
laut Entwuf Nr. 11 (S. 133 unten) wird gezeigt wegen seiner
architektonischen Werte im Versuch, den Zentralplats zu
verbessern und den alten Bahnhofplatz ganz zu unterdriicken.
Der Bericht des Preigericht dussert sich im weitern wie folgt:

Spezialaufgabe Bahnhof-Areal.

Wegen zu wenig Riicksichtnahme auf die bestehenden Ver-
hiltnisse, undkonomischer Blockaufteilung oder ungiinstiger Ein-
fiihrung der Verkehrstrassen mit den Strassen- und Ueberland-
Bahnen schliesst das Preisgericht in einem zweiten und dritten
Rundgang noch aus die Entwiirfe: Nr. 3, 4,5, 7, 8, 11, 15, 19, 20.

Projekt Nr. 10 ,Rosius“. Der neue Bahnhofplatz und die
Bahnhofstrasse sind richtig dimensioniert. Die Absicht, den alten
Bahnhofplatz moglichst zu reduzieren, ist hier in guter Anpassung
an die bestehenden Bauten erreicht, knnte aber in noch schonerer
Art ausgefiinrt werden. Die Verkehrstrasse nach der Martkhalle
und dem Giiterbahnhof zweigt fliissig ab; weniger gut ist die Ver-
bindung mit der Neben-Zufahrtstrasse zum Bahnhof. Bemerkens-
wert ist der Vorschlag, eine Ausstellungshalle fiir Uhrenindustrie in

Projekt Ni. 12 ,Wo der Wille, da ist ein Weg". Die Auf-
teilung des Bahnhofgebietes ist durch zweckmissig durchgefiihrte
Strassen und gut abgemessene Baublocke erfolgt. Der Bahnhof-
platz diirfte breiter sein. Die Ueberbauung beim Eingang der
Bahnhofstrasse verdeckt das Mittelmotiv des Aufnahme-Gebaudes,
letzteres sollte besser schon vom alten Bahnhofplatz aus sichtbar
sein. Sehr gut eingefiihrt ist die Strasse alter Bahnhofplatz-
Marktplatz zu den Ueberlandbahnen. Der alte Bahnhofplatz ist in
richtiger Weise klein gehalten und ermdglicht fiberall gute Fassaden-
Ausbildung. Die Einfiihrung der Ueberlandbahnen diirfte besser -
geldst sein. Die strenge und gute Architektur ist im Hauptprojekt
durch eine mittlere Bogenstellung zusammengezogen, was, wie oben
bemerkt, nicht zweckmissig ist und der nordlichen Platzwand zu
viel Bedeutung verleint gegeniiber dem AufnahmegebZude.

Projekt Nr. 18 ,Gesunder Fortschritt. Die Variante fiir die
Aufteilung des Bahnhofgebietes ist besser als das Hauptprojekt,
dieses wird deshalb nicht weiter besprochen. Der Bahnhofplatz
diirfte breiter sein, wodurch sich von selbst eine schlankere Ein-
fiihrung der Zihlstrasse ergibe. Die richtig bemessenen Baublécke
zu beiden Seiten der Bahnhofstrasse sind zu weitgehend mit Arkaden
bedacht. Alter Bahnhofplatz und Strassenabzweigung nach den
Ueberlandbahnen gut. Die Aufteilung des Areals gegen die Schlacht-
hausstrasse weist verschiedene Kleinlichkeiten und unklare Winkel
auf. Architektur ansprechend. Die Abstellgeleise der Ueberland-
Bahnen ligen besser auf der Seite des Eilgutbahnhofes.

Rangfolge fiir Bahnhof-Areal.

I. Rang: Projekt Nr. 10 ,Rosius®.

Projekt Nr. 12 ,Wo der Wille, da ist ein Weg".

II. Rang: Projekt Nr. 18 ,Gesunder Fortschritt.

Allgemeine Beurteilung der Entwiirfe.

(Siehe Bebauungspline in letzter Nummer. Die Beurteilung der
nicht pramiierten Entwiirfe Nr. 7, 9 und 18 bleibt hier weg. Red.)"

Projekt Nr. 3 ,Deutsch und Welsch®. Hauptstrassen klar,
namentlich grossziigige Fiihrung der Durchgangstrassen. Die Ver-
bindungen nach den Vororten mit Ausnahme von Port gut, wo
besser die mittlere Briicke weggelassen und die Verbindungen von

1
I Alten Bahnholplatz!

Spezialaufgabe Bahnhof-Areal. 1. Rang ex aequo. Entwurf Nr.12. — Verfasser : Bauverwalter R. Keller, Arch. Karl Zéllig und J. Wildermuth. — 1: 3300,

den Ostlichen Baublock an der Bahnhofstrasse einzubauen. Die
Finfiihrung der Ueberlandbahnen nach der Variante ist gut, die An-
ordnung der Abstellgeleise auf der Stadtseite nicht wiinschenswert.
Die sachlich gehaltene Architektur am Bahnhofplatz ist gut propor-
tioniert und wirkt vornehm.

der Briiggstrasse und der Schlachthausunterfiihrung méglichst direkt
nach den beiden fibrigen Briicken gefiihrt wiirde. Beachtenswert
ist die gute Verbindung Bern-Jura durch den Briiggwald. Im
Pasquart wiirde besser die Viaduktstrasse zum Bahnhof durchge-
fiihrt und die Elfenaustrasse als Quartierstrasse beibehalten. Die
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Dufourstrasse sollte im Osten einen bessern architektonischen Ab-
schluss erhalten. Der Autor bildet den Schiissquai durch Ueber-
decken des Kanals zur Hauptstrasse der Stadt aus und schliesst
diese an ihren Enden durch bedeutende Architekturanlagen ab;
der an sich gute Gedanke kann auch gut durchgefiihrt werden ohne
ganzliche Eindeckung der Schiiss. Die Bestrassung im Champagne-
Feld und in den Nidauer Weidteilen diirfte besser geldst sein. Die
Beseitigung des Erlenwildchens ist fiir Nidau nicht zu wiinschen.
Die beiden Aufstiegstrassen nach Belmund sind nicht verbessert.
In Port sollte der Uferausbildung mehr Beachtung geschenkt werden.
In Briigg, Madretsch- und Metthiigel sind die Wohnstrassen zweck-
missig und dem Geldnde gut angepasst. Bemerkenswert ist die
gute Verbindung dieser neuen Quartiere unter sich.

Das Strassenbahnnetz ist zu wenig auf den Personenbahnhof
orientiert, teilweise unrationell, Vingelz nicht bedient. Die Abstell-
Geleise der Ueberlandbahnen beim Bahnhof fehlen. Die grossen
Industrieflichen am Nidau-Biiren-Kanal, bei Mett und am Giiter-
Bahnhof sind richtig gewdhlt. Im Portmoos diirfte die Industrie
mehr an Nidau herangezogen, dafiir aber vom See abgehalten
werden. Bei Bozingen ist die Industriezone lings der Schiiss weg-
zulassen. Strassen und Geleise in den Industriequartieren unrationell.

Die Hafenanlage prinzipiell am richtigen Ort; der Hafen ist
als Industriehafen bezeichnet, jedoch als Handelshafen mit Lager-
hdusern ausgebildet.

Markt nicht zentralisiert. Die Markthalle liegtlbeim Schlacht-

. hof mit Geleiseanschluss praktisch aber zu exzentrisch, kann nicht

von der Biel-Meinisbergbahn bedient werden. In den Vororten ist
fiir lokale Mirkte gesorgt.

Der Verfasser strebt eine allmihliche Abstufung der Bauhdhen
vom Zentrum gegen die Peripherie an. Diese Absicht ist gut. In
den bereits iiberbauten Gebieten sind die bestehenden Verhiltnisse
besser zu beriicksichtigen. Vorortzentren gut ausgebildet. Auch
hier ist die Abstufung in der Bauhdhe nach der Peripherie anerken-
nenswert. Die Griinflichen sind in grosse richtig verteilte Kom-
plexe an der Schiiss, am See und beim Industriegebiet zusammen-
gefasst. Der letztere wiirde besser mehr gegen Nidau hingezogen
und mit der Seeanlage in Verbindung gebracht. Die Bielschiiss

gebildet. Es ist aber fraglich, ob eine Anlage in der Grésse wie
vorgeschlagen fiir Konzert- und Gesellschaftszwecke am See richtig
wire, da diese dort durch die Bahndimme abgetrennt wird und
in Biel ein grosser Fremdenverkehr fehlt. Die vorgeschlagene Rat-
hauserweiterung ist nicht gliicklich. Schulhausplatze fiir Madretsch
und Port sind richtig gewihlt.

Projekt Nr. 10 ,Rosius”. In diesem Projekt wird der Aus-
bildung von Hauptdurchgangstrassen zu wenig Beachtung ge-
schenkt. Eine zweite Ausfallstrasse nach Osten ausser der Bozinger-
Strasse ist nicht vorgesehen; denn die verlingerte Stadmpflistrasse
lauft in einer Querstrasse tot. Die Gabelung der Dufourstrasse
nach den Richtungen Bodzingen und Mett ist schén gel6st. Be-
achtenswert ist der Vorschlag. einer weiteren Verbindung von
Madretsch iiber Blumenrain-Kellersried nach Briigg, womit die neuen
Siedelungen Madretsch und Briigg eine gute Verbindung erhalten.
Die Verbindung mit Port Iisst zu wiinschen iibrig; diese Strasse
wire besser direkter an die Unterfiihrung der Briiggstrasse ange-
schlossen. Die Verbindung mit dem Hafengelinde beriicksichtigt
zu wenig die Moglichkeit weiterer Hafenanlagen im Briiggmoos.
Der Vorschlag einer neuen Verbindung Schlachthausunterfiihrung-
Kanalbriicke Nidau ist gut. Die Strasse von Briigg nach Nidau-
Seestrasse leidet an vielen Versetzungen und ist ganz unklar. Gut
ist die Ausbildung der Viaduktstrasse zu einer Hauptstrasse und
ihre Einfiihrung in den Bahnhofplatz, ebenso der Gedanke einer
Fortsetzung in der Richtung Siidosten nach der Briiggstrasse, wo-
durch eine direkte Verbindung des Personenbahnhofes mit Briigg
geschaffen wird. Wiinschenswert wire eine analoge Verbindung
der verldngerten Neumarktstrasse mit derBriiggstrassen-Unterfiihrung.
Ueberfliissig ist die Durchfiihrung der Elfenaustrasse nach dem
Bahnhof. Im Rebberg ist ein Strassenzug durch das Wildermeth’sche
Kinderspital nicht angezeigt. Der Vorschlag, die Neuenburgerstrasse
an jetziger Stelle beizubehalten, ist zu begriissen. Im ganzen
Strassennetz ist das Versetzen der Strassenziige mit kleinen vier-
eckigen Pldtzen zu oft angewendet. Die Bestrassung von Nidau
ist gut zusammengefasst, diejenige von Port im allgemeinen richtig
angelegt, sollte aber am Kanalufer besser mit Promenaden und
Griinflichen kombiniert werden. Die Schleife zur Verbesserung
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Spezialaufgabe Bahnhof-Arcal. 1. Rang ex aequo. Entwurf Nr.10. — Verfasser: Arch. Moser, Schiirch & v. Gunten, Biel, und Ing. R. Walther, Spiez. — 1 : 3300.

eignet sich gut fiir einen inneren Griingiirtel und darf nicht {iber-
deckt werden,

Schiessplatz ausser Wettbewerbsgebiet angenommen. Sport-
und Flugpldtze in Ipsachmoos gut. Mit den offentlichen Bauten
werden wirkungsvolle Architekturzentren und Strassenabschliisse

der Nidau-Belmundstrasse wiirde besser nach Westen ausholen.
Die Strasse Port-Belmund ist nicht korrigiert. In Briigg diirfte die
Strassenunterfithrung ruhiger in einer Verbindung nach Mett-Hiigel
durchgebildet sein. In Mett-Hiigel sollte die Verbindung der Héhe
mit dem Bahnhof Biel-Meinisberg direkt durchgefiihrt werden.
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Das im allgemeinen richtig disponierte Strassenbahnnetz
weist mehrere Kleinlichkeiten in der Durchfiihrung auf, wie z. B.
die Strecke Bahnhof-See. Anderseits ist die Bedienung des Lidng-
feldes mit zwei Linien verschwenderisch. Die Verlegung der
Hauptlinie aus der Zentralstrasse in die Spitalstrasse ist unzu-
lissig. Linienfithrung und Einfiihrung der Ueberlandbahnen in
den Bahnhof sind gut. Der Abstellbahnhof gehdrt besser auf die
Eilgutseite, wie in der Variante angedeutet.

Markt auf dem Neumarkt-

Projekt Nr. 11. ,Von kommenden Dingen®. Aus dem Projekt
ist das Bestreben ersichtlich, méglichst viel Strassen nach dem
Personenbahnhof zu dirigieren. Dabei wurde eine gute und klare
Fiihrung der Hauptdurchgangstrassen vernachlassigt. Es fehlt die
Durchfithrung der verlidngerten Stimpflistrasse als Ausfallstrasse
nach Osten. Die Verbindungen der Altstadt und Dufourstrasse mit
Bozingen und Mett sind gut, ebenso die Verbindungen nach dem
Hafen und Port. Die Aufhebung der Schlachthausstrasse als Haupt-

platz richtig, Markthalle
seitlich der Zentralstrasse
zweckmissig, aber ohne

Anschluss an die Ueber-
landbahnen. In denVororten
sind geniigend Marktplitze
vorgesehen.

Die Abgrenzung der Indu-
striegebiete sollte in ruhi-
gern Linien geschehen und
in Mett weniger weit nach
Norden ausgedehnt sein.
Vermisst wird die Aus-
niitzung des Briiggmoos zu
Industrie- und Hafenanlagen.
Der vorgeschlagene Hafen
an der Zihl ist verfehlt.
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Die Lage des Gaswerkes
ist ungiinstig. Beachtens-
wert ist der Vorschlag, die
Gefillstufe im Nidau-Biiren-Kanal zur Kraftgewinnung auszuniitzen.

Die geschlossene Bauweise ist im Osten zu weit ausgedehnt,
in Bozingen und Mett sollte sie nur langs der Hauptstrassen vor-
gesehen werden. Die offene Bauweise A wire bei Briigg partien-
weise auch Ostlich der Bahn vorzusehen. Die offene Bebauung auf
dem Miihlefeld-Hubel ist zu begriissen, muss aber gegen das Industrie-
gebiet zu einem Griinstreifen abgegrenzt werden. In Port fehlt beim
Briickenkopf ein grosserer Platz. Auch in Briigg ist das Zentrum
zu wenig betont.

Griinflichen lings der Schiiss und der Bielschiiss gut, im
Champagnefeld sollten sie besser zusammengefasst werden. Langs
der Bahnlinie in Madretsch sind Griinpflanzungen nur berechtigt,
soweit sie zur Maskierung von Riickfassaden gegen die Bahn dienen
konnen. Die Schiessplitze sind erweitert, ebenso die Friedhofe. Sport-
platz dstlich Bdzingen nicht schon mit der Stadt verbunden. Der
Flugplatz im Industriegebiet Briiggmoos ist nicht annehmbar. Die
Vorschldge fiir die Plazierung der difentlichen Gebdude sind be-
merkenswert und mit Verstindnis fiir die lokalen Bediirfnisse gemacht.

Schulhaus - Erweiterung fiir Madretsch an zweckmassiger
Stelle, jedoch etwas nahe an der Strasse. Schulhaus Fort gut.

|
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Bahnhofplatz gegen Osten nach Entwurf Nr. 19. — Arch. Camille Martin, Paul Aubert und Arnold Hoechel, Genf.]

zugang nach Nidau ist unzulissig. Die wichtige Verbindung Briigg-
Schlossbriicke Nidau-Seestrasse fehlt. Die Durchfiihrung der Via-
duktstrasse nach dem Bahnhof ist gut geldst. Anerkennenswert ist
der Gedanke, den Bahnhof mit der Briiggstrassenunterfiihrung direkt
zu verbinden. Die vorgeschlagene Abdnderung fiir die Einfiihrung
der Neuenburgerstrasse in den Schiissquai ist verfehit. Die Fort-
setzung der Neumarktstrasse nach der Unterfithrung Briiggstrasse
und dem Blumenrain wird durch eine Parkanlage in unzulassiger
Weise unterbunden. Der Vorschlag, die Neuenburgerstrasse nur
teilweise seewirts zu verlegen, ist der ndhern Priifung wert. Die
Strassenkreuzungen bei den Diagonalen im Champagnefeld sind fiir
die Bebauung ungiinstig. In Port sollte die Uferstrasse am Kanal
als Promenade ausgebildet werden. Die Verbesserung der Aufstieg-
Strassen von Port und Nidau nach Belmund ist gut. Die Bestrassung
von Briigg ist wenig geordnet. Im Blumenraingebiet erlaubt das
Terrain eine schonere Strassenfiihrung, ebenso beim Mett-Hiigel,
wo eine Betonung der Aufstiegstrasse fehlt. Die Vorschlige fiir
die Ausbildung der Strassenquerprofile sind sehr interessante und
beachtenswerte Anregungen.

Das Strassenbahnnetz weist zu viele Linien mit unrationellem
Schleifenbetrieb auf. Die Einfithrung der Ueber-
landbahnen in den Bahnhof ist gut, die dortigen
Abstellgeleise sind jedoch zu kurz. — Ueber die
Marktverhiltnisse fehlen genauere ‘Angaben.

Die Industriegebiete sind gut gelegen, uner-
wiinscht jedoch auf dem rechten Kanalufer bei
Port. Die Moglichkeit, im Briiggmoos weitere
Hafenbassins anzulegen, ist nicht gewihrt. Die
Ausdehnung des stlichen Industriegebietes bis
ins Bergfeld ist zu weitgehend, dagegen beim
Giiterbahnhof ungeniigend. Sehr gut und zweck-
missig ist die Disponierung der Strassen und
Geleise in den Industrie-Quartieren; doch ist der
Anschluss simtlicher Industriegebiete im Siid-
westen der Stadt an dem Punkt C beim Personen-
Bahnhof aus betriebtechnischen Griinden nicht
zu empfehlen.

Die geschlossene Bauweise ist zu weit aus-
gedehnt, namentlich auch in den Vororten. In
‘ den letztern sind in der Zone fiir offene Bebau-
J‘{ ung die eingezeichneten Gebaude vielfach falsch

J zur Sonne und zum Terrain gestellt. Die zwischen
S R ) den Vororten angegebene weit offene Bebauung

Spezialaufgabe Bahnhof-Areal. — Entwurf Nr. 11, — Verfasser: H. Bernoulli und J. Englert, Basel.

ist eine gute Anregung. Den Vorortzentren ist
zu wenig Beachtung geschenkt.
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Die Griinflichen lings der Schiiss und siidlich des Wohn-
Gebietes sind in guten langen Partien angeordnet, sollten aber lings
der Schiiss bis Bozingen durchgefiihrt werden. Im Innern fehlt
eine schone durchgebildete Griinanlage.

Die Schiessanlage bei der Magglinger-Bahn ist nicht zweck-
mdssig, weil zu nahe der Quai-Anlage. Dem Sport- und Spielplatz
ist zu wenig Aufmerksamkeit geschenkt. Die Friedhoferweiterung

Bahnhofplatz gegen Westen nach Entwurf Nr. 19.

fiir Biel-Ost ist nicht geniigend. Die Absicht, mit dem Rathaus
den Neumarkt zu einem stddtischen Zentrum auszugestalten, ist
anerkennenswert; dies konnte noch besser erreicht werden, wenn
am Siidende dieses Platzes ein anderes &ffentliches Gebiude, z. B.
das Theater, mit Gesellschaftsriumen errichtet wiirde. Ueber das
Schulhaus Madretsch fehlen Angaben, dasjenige von Port ist zu
weit westlich projektiert.

Projekt Nr. 12 ,Wo der Wille, da ist ein Weg®. Das Projekt
zeigt eine klare, grosse Auffassung der Aufgabe. Die durchgehen-
den Strassenziige sowohl wie die Verbindungen mit den Vororten
sind {ibersichtlich, zweckmissig und schdn gefiihrt. Der Rebberg-
Anschluss wird durch das projektierte Rathaus beeintrichtigt. Un-
geniigend ist die Verbindung des Pasquart mit dem Bahnhof. Die
Nebenstrassen sind in den neuen Quartieren von Biel in ein gutes

Bebauungsplan-Wettbewerb Biel und Vororte.
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Aus Entwurf Nr. 12, Allgemeine Aufgabe, 1. Rang.

System gebracht und den bestehenden Verhiltnissen angepasst. In
den Vororten sind die Strassen in einer Art und einem Umfang
vorgesehen, wie es die nicht allzuferne Zukunft erfordert. Wiin-
schenswert wire eine direkte Verbindung Briigg-Mett-B6zingen durch
den Briiggwald. Der Aufstieg Nidau-Belmund ist nicht verbessert,
derjenige von Port nach Belmund gut. Die Verbindung der Briigg-
strassen-Unterfiihrung mit der Wasserteilung ist sehr wiinschenswert
vom Verkehrstandpunkt aus. Der Platz an der Strassenkreuzung
bei den Vereinigten Drahtwerken ist zu gross. Die Beibehaltung
der Neuenburgerstrasse bis Vingelz und die Verlegung der Bahn in
den Berg ist zu begriissen.

Zum Strassenbahnnetz ist zu bemerken, dass ausser der Ver-
bindung Madretsch-Bahnhof auch eine solche von Madretsch durch
die Zentralstrasse nach der Post nétig ist. Ferner fehlt eine Linie
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nach dem Hafen und nach Port. Der im Bericht niedergelegten
Variante fiir die Einfiihrung der Biel-Meinisbergbahn durch Madretsch
ist der Vorzug zu geben. Die Bedienung der Markthalle durch die
Ueberlandbahnen ist gut, dagegen sind die Abstellgeleise ungenii-
gend. Der Hauptmarkt im Champagnefeld ist zu weit weg vom
Zentrum, die Markthalle beim Bahnhof ist praktisch gelegen. In
den Vororten sind die Marktplitze nicht besonders bezeichnet, aber
{iberall an geeigneter Stelle Dorfpldtze vorhanden. Der Viehmarkt
beim Schlachthof ist zweckmdssig.

Das Industriegebiet ist richtig verteilt und gut abgegrenzt.
Beim Personenbahnhof ist dasselbe auf das Notwendigste reduziert,
wie dies wiinschbar ist. Der Hafen im Briiggmoos ist gut gelegen.
Sehr beachtenswert ist der Gedanke eines Industrie- und Hafen-
Bahnhofes bei Briigg. Die ginzliche Aufhebung des gegenwirtigen
Industriegebietes beim Schloss Nidau ist wohl kaum durchfiihrbar,
wenn auch sehr wiinschenswert.

Die Bebauungsvorschlige fiir Biel und die Vororte sind gut.
Bei Port diirfte der Briickenkopf zu einem gréssern Platz ausge-
bildet werden. Schén ist die Bebauung am Mett-Hiigel. Mett Dorf
hat in diesem Projekte wenig Beachtung gefunden. Bemerkenswert
und schén durchgefiihrt ist die Wohnkolonie auf dem Miihlefeld-
Hubel in giinstiger Lage (siehe Seite 133, oben. Red.).

Fiir die Griinflichen ist ein schoner Zusammenhang gefunden,
in den Weidteilen und im Madretsch-Moos sind sie zweckmdssig
zwischen Industrie- und Wohngebiet eingelegt. Der Friedhof Madretsch
ist geniigend erweitert; im obern Teil des Mett-Moos ist ein ruhig
und schén gelegener Friedhot fiir Biel-Ost, Bozingen und Mett vor-
gesehen. Der Flugplatz ist gut plaziert und richtig dimensioniert.
Der Sportplatz beim Schloss Nidau kann leider wegen der dort
vorhandenen Industriebauten in der vorgeschlagenen Weise auf ab-
sehbare Zeit nicht verwirklicht werden. Die Lagerhduser hinter
dem Personenbahnhof sind ungiinstig gelegen.

Das Rathaus ist nicht am richtigen Platz. Es fillt auf, dass
mit den offentlichen Bauten nicht ein architektonisch durchgebil-
detes Zentrum angestrebt wurde. Das Schulhaus Madretsch ist so
disponiert, dass das Geleise Reparaturwerkstitte-Gaswerk unge-
schickt verlegt werden muss. Das Schulhaus Port mit der freien
Rasenfliche am Kanal ist sehr gut.

Die im Bericht enthaltenen Anregungen betr. die Bebauung
und Zoneneinteilung sind bemerkenswert. (Schluss folgt.)

Einige Sitze uber die Kettenlinie.
Von A. Kiefer, Ziirich.

1. Die Abbildung zeigt eine Kettenlinie mit dem
Scheitelpunkte S und der Leitlinie O, 4 «; die Kettenlinie

kann durch das Gleichungspaar gegeben werden

a

To- % = a lLgicotg '2', 23

Y= sin v ’
wobei @ = O S ist und i den Winkel zwischen der Kurven-
Tangente in dem Punkte 7 und der Ordinatenstrecke PP’
bedeutet.1) Ist P’ (S) senkrecht zur Tangente gezogen, so
ist P(S) gleich dem Kurvenbogen PS und P’'(S) = a. In
dem Kurvenpunkt 7, ist ebenfalls die Tangente gelegt und
P,'(S), senkrecht dazu gezogen; dann ist wieder 7,'(S), =a,
und P;(S), gleich dem Kurvenbogen P S, und (P)(S) =
P(S) gleich dem Kurvenbogen P S, und P () gleich Bogen
PP =1 Aus dem Dreieck P, P,' () folgt, wenn y, 5
die Ordinaten von P, P; sind, nach dem Cosinussatz

12 = (y, — yP + 49, v sin® L=H
hierin im zweiten Glied auf der rechten Seite

a

a
) Y= — gesetzt

Yy = ——
- sin 1,’,’1 = Sin l/'

¥ =
2

8in?

2= (y;— 9?2+ 4a? , und umgeformt

sin l/ll sin I'V,'

cotg '/2" cotg '/:
P—(y —y)=0a—— — 2+ =]~
cotg »’2— cotg -
1) Schweiz. Bauzeitung, Bd. LXVI, Nr. 22 vom 27. November 1915,
Bd, LXVII, Nr, 10 vom 4. Mirz 1916 und Nr. 21 vom 20. Mai 1916.

Nun ist nach der ersten der zwei Gleichungen, die zu-
sammen die Kettenlinie darstellen

P,

colg s e
—_— a

L

cotg —
cotg l;

Wenn —— konstant bleibt, so bleibt also auch x; — x

cotg —
2

konstant und umgekehrt. Unter dieser Annahme bleibt
ebenfalls /2 — (v, — »)? = ¢ konstant. Um die Bedeutung
von ¢ zu erkennen, wihle man die zwei Punkte symmetrisch
zur Achse; dann ist »;, — y = o und o ist ein Bogen der
Kettenlinie, der durch den Scheitelpunkt halbiert wird und
als Lange der Horizontalprojektion #; — x hat. Bezeichnet
man den Tangenten-Ordinatenwinkel im Endpunkt des
Bogens mit , so ist ¢ = 2 @ cotg w; die konstante Lznge

der Horizontalprojektion ist x; — x = 2 a Lg cotg 0—2] Da

alle Kettenlinien #hnlich sind, so ist ¢ auch der vom
Scheitel aus gemessene Bogen einer Kettenlinie vom Para-
meter 2 ¢, wenn die Horizontalprojektion des Bogens die
Linge x, — « hat.?)

Wenn x, — « und o gegeben sind, so ist die Ketten-
linie bestimmt und kann konstruiert werden aus der Lange ¢
des Bogens, der vom Scheitelpunkt halbiert wird und
gegebene Horizontalprojektion hat; zur Berechnung von a
dienen die zwei Gleichungen ¢ =2acotgw, ¥ —x =

Man

2a Lg cotg —(:—, in denen auch w unbekannt ist.

hat folgende Sitze:

Hat man bei einer Kettenlinie Bogenstiicke, deren
Horizontalprojektionen gleiche Linge haben, so ist das
Quadrat der Bogenlinge vermindert um das Quadrat der
Projektion des Bogenstiicks auf eine vertikale Gerade kon-
stant, namlich gleich ¢% wo ¢ dasjenige Bogenstick der-
selben Kettenlinie bedeutet, das vom Scheitelpunkt halbiert
wird und dieselbe Linge der Horizontalprojektion hat, oder
wo o das vom Scheitel aus gemessene Bogenstiick einer
Kettenlinie vom Parameter 2 a bedeutet, wenn die Horizontal-
Projektion des Bogenstiickes wieder dieselbe gegebene
Lange hat.

Verbindet man zwei Punkte, die gegebenen Horizontal-
Abstand x; — & haben, aber sonst beliebig liegen, durch
einen Kettenlinienbogen /, fiir den /2 — (y, — ¥)? konstant
ist, so sind alle diese Bogen Stiicke derselben Kettenlinie,
deren Parameter @ durch die zwei Gleichungen bestimmt ist

l/l'-’—(yl—y)?:zacotgw, xl—xzzaLgcotg%.

2. Aus dem Dreieck P, P’ (P) folgt nach dem Moll-
weidschen Satze

) -+ 9 180 — v — . 180 — v -
J‘":COS : 1 A
2 2
) Y . Y — Y,
2
cotg L cotg L
2 2
= —i‘w-* —|— I 5 ———‘P—_ =l .
colg — cotg —
colg ”—;‘ — %
Nun'ist wie frither ———— = ¢~
cotg 4
2
und wenn bei der Kettenlinie x, — x konstant bleibt, so
c 9149
bleibt auch ‘—)—J — ¢ konstant. Der Wert der Kon-

stanten ¢ ergibt sich, wenn die Punkte mit den Ordinaten

y,y, symmetrisch zur Axe genommen werden, gleich der

Ordinate des einen dividiert durch den Bogen vom Scheitel-
punkt bis zu diesem Punkt gemessen. Ist o' der Winkel
zwischen der Tangente des Punktes und der Ordinaten-

. ’ '
strecke, so ist o' = —— und x; — & = 2 a Lg cotg —-.
o

1) Eine diesen Umstand darstellende Formel findet sich auf Seite
104 in dem Lehrbuch der Statik fester Korper von Jul. Fetersen (Kopen-
hagen, Horst & Sohn).
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