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leichtere Tragkonstruktionen méglich sind, wodurch eine
weit leichtere Beweglichkeit und Verlegbarkeit erzielt wird.

Um den Aktionsradius der Winkelportal- und Portal-
Krane zu vergrossern, kann man den auf der Portalkon-
struktion fahrbar angeordneten Drehkran vom Portal auf
Verladebriicken tiberlaufen lassen; diese Massnahme kann
aber zweckmissigerweise durch Anordnung eines stetig
arbeitenden Fordermittels, etwa eines Gurtférderers auf der
Verladebriicke, ersetzt werden. Auch Hingebahnen mit
elektrischem oder mechanischem (Zugseil-) Antrieb ' leisten
fur solche Anwendung gute Dienste, und hierbei kann
man durch Anordnung von vielen raschlaufenden, kleinen
Hangebahn-Fahrzeugen sich in weitgehendem Masse der
stetigen Forderung nzhern.

Besonders fiir schweizerische Giitertransporte wird es
sich im allgemeinen nicht um schwere Einzellasten handeln;
das Hauptgewicht wird auf die Handhabung von Massen-
gilitern zu legen sein, soweit die schweizerische Schiffahrt
in Frage kommt. Bevor an den Bau von Umschlags-
Einrichtungen gegangen wird, miissen die grundlegenden
Verhaltnisse des Giiterumschlags eingehend studiert werden,
der in vielen Punkten eine starke Abweichung aufweisen
wird gegeniiber den Umschlagsbedingungen, wie sie in den
meisten Seehifen vorliegen. Es mogen die hier vorgenom-
menen kurzen Betrachtungen dazu beitragen, auf wesent-
liche Gesichtspunkte hinzuweisen, deren weitestgehende
Berticksichtigung die Grundlage fiir rationellen Giiter-
umschlag darstellt.

Ideen-Wettbewerb zu einem Bebauungsplan

der Stadt Biel und ihrer Vorortgemeinden
Nidau, Madretsch, Mett, Briigg und Port.!)

Angeregt durch den Zircher Bebauungsplan-Wett-
bewerb?) hat auch Biel auf dem gleichen Wege gesucht,
bestimmte Vorschlage fiir seine Bauentwicklung zu erlangen.
Wir beginnen mit der Veroffentlichung des Ergebnisses,
von dem wir in vorliegender Nummer die Uebersichtspline
der primiierten Entwiirfe den Einzelheiten vorausschicken.
Zur Orientierung tiber die Oertlichkeit verweisen wir auf
unsere Darstellung der historischen Entwicklung des Stadt-
plans von Biel in Band LXIV, S. 150 (vom 26. September
I1914), wo auch der gegenwértige Stadtplan veranschaulicht
ist. Ferner verweisen wir auf die Verdfifentlichung des
Bebauungsplan- Wettbewerbs der nordéstlichen Vorort-
gemeinde Bézingen in Band LXVII, S. 211 (4. Nov. 1916),
die sich inzwischen bereits mit Biel politisch vereinigt hat.

Die Gelandeform lasst der mit Hohenkurven versehene
Plan zu Entwurf Nr. 12 (Seite 118 und 119) erkennen.
Die Bahnanlagen (Personen-, Giiter- und Rangierbahnhof)
die Lage der Hochbauten am neuen Bahnhofplatzs), sowie
die beiden Hauptstrassen-Unterfithrungen westlich und &st-
lich des Bahnhofs waren als endgiiltig in den Entwurf auf-
zunehmen. Die aus der Taubenlochschlucht bei Bézingen
in die Ebene tretende ,Schiiss* ist rund 9oo # nordostlich
des Zentralplatzes schon vor lingerer Zeit in drei Arme
gegabelt worden: den geradeswegs zum See fiihrenden
»Schiisskanal®; die noérdlich an den Stidrand der Altstadt
herangefiihrte | Biel-Schiiss“, die sich dann bei der Bahn-
kreuzung wieder in den Schiisskanal ergiesst; endlich die
stidlich verlaufende und beim Schloss Nidau in die alte
,Zihl" einmiindende ,Madretsch-Schiiss*. Biel-Schiiss und
Madretsch-Schiiss sind Gewerbekanile, denen der Schiiss-
kanal als Hochwasser-Entlastung dient. Eine der wichtigsten
Verkehrsadern ist der den Zentralplatz in siiddstlicher
Richtung diagonal schneidende Strassenzug Bahnhofstrasse-
Nidaugasse-Altstadt. Auf weitere Angaben kommen wir
bei Wiedergabe der Einzelheiten zurick.

!) Vergleiche Band LXXI, Seite 258 (15. Juni 1918); Band LXXIII,
Seite 51 (1. Februar 1919).

%) Vergleiche unsere bestigl. Mitteilung auf Secite 127 dieser Nr,

%) Vergl. das beziigl. Wettbewerb-Ergebnis, Band LXIX, Seite 45
(3. Februar 1917).

Bericht des Preisgerichts.

Folgende 20 Projekte sind an die Stadtkanzlei Biel eingesandt
worden: Nr. 1, Motto ,Ideenskizze”, 2. ,Keine Rosen ohne Dornen",
3. ,Deutsch und Welsch®, 4. ,Organisation®, 5. ,Im Laufe der Ent-
wicklung®, 6. ,Gross-Biel“, 7. ,Viribus Unitis“, 8. ,Jean-Jacques®,
9. ,Ninive®, 10. Rosius“, 11. ,Von kommenden Dingen®, 12. ,Wo
der Wille, da ist ein Weg"“, 13. ,Vom Rhein zur Rhone", 14. ,Jura-
stadt®, 15.,Belenus”, 16. ,Seeland", 17. ,,Grundlinien®, 18.,Gesunder
Fortschritt®, 19. ,Trio“, 20. ,Rot und schwarz".

Die Entwiirfe sind zur Beurteilung in der Turnhalle an der
Logengasse ausgestellt.

Priifung der Entwiirfe.

Das Preisgericht versammelt sich zur Er6ffnung seiner Tagung
Donnerstag den 23. Januar 1918, vormittags 8'/; Uhr, in der Turn-
halle an der Logengasse; anwesend sind die Herren Preisrichter:
Gemeinderat Leuenberger, Bauvorsteher, Vorsitzender; Architekt
A. Arter (Ziirich), Stadtbaumeister /. Huser (Biel), Architekt
A. Laverriere (Lausanne), Stadtbaumeister M. Miiller (St. Gallen),
Ingenieur E. Riggenbach (Basel) und Stadtgeometer F. Villars (Biel).

Nach der Begriissung der Preisrichter und einem kurzen
Ueberblick iiber die Vorarbeiten fiir den Wettbewerb wihlt das
Preisgericht zu seinem Sekretir Herrn Adjunkt A. Bodmer vom
Stadtbauamt. Das Preisgericht stellt hierauf fest, dass 19 Projekte
rechtzeitig an die Stadtkanzlei eingelangt bezw. der Post fibergeben
worden sind. Das noch verschlossene Projekt Nr. 20 ist erst am
18. Januar 1919 durch die Post der Stadtkanzlei {ibergeben worden,
es ist nachweisbar am 9. Januar 1919 vom Verfasser in Charlotten-
burg, Berlin, der Post {ibergeben worden und es ist zu sehen, dass
alle Anstrengungen gemacht worden sind, damit es rechtzeitig der
schweizerischen Post zur Weiterbeférderung zukomme. Das Preis-
gericht fasst nach gewalteter Diskussion mit 4 gegen 2 Stimmen
folgenden Beschluss: , Projekt Nr. 20 wird gedffnet und beurteilt,
bleibt aber von der Preisbewerbung ausgeschlossen; im Primiie-
rungsfalle konnte es von der Stadt angekauft werden.”

Das Preisgericht schreitet alsdann zu einer orientierenden
Besichtigung der Wettbewerbsentwiirfe, verbunden mit der Bekannt-
gabe des Ergebnisses der Vorpriifung, die auftragsgemiss vom
Sekretar des Preisgerichtes und Herrn Adjunkt Fliickiger vom
Vermessungsamt ausgefiithrt worden ist. Diese Besichtigung ist am
Mittag beendet.

Am Nachmittag unternimmt das Preisgericht vorgingig der
Beurteilung der Entwiirfe nochmals eine Rundfahrt durch das Wett-
bewerbgebiet, nachdem alle Preisrichter schon anlisslich der Pro-
grammberatung das Gebiet eingehend besichtigt hatten.

In der zweiten Sitzung vom 24. Januar 1919 veranstaltet der
Vorsitzende vorerst eine Besprechung der Arbeitsorganisation. Das
Preisgericht beschliesst fiir das eingehende Studium der Entwiirfe
sich in die zwei Gruppen der Ingenieure und Architekten zu trennen
und hernach auf Grund der Berichte der beiden Gruppen die Prii-
fung gemeinschaftlich durchzufiihren.

Beziiglich der Beurteilung derjenigen Projekte, die unvoll-
stindig sind, bei denen z.B. die Lingenprofile und Perspektiven
fehlen. oder die fiir bestimmte Gebiete verlangte Einzeichnung der
Bebauung nicht angegeben ist, kommt das Preisgericht einstimmig
zum Beschluss, dass solche Arbeiten dennoch zu beurteilen, jedoch
wie Projekt Nr. 20, das verspitet eingelangt ist, von der Primiierung
auszuschliessen seien. Dieser Beschluss findet Anwendung auf
folgende Projekte: Nr. 1, 6, 14, 16, 17 und 20.

Das einldssliche Studium der Arbeiten durch die Ingenieur-
und Architektengruppen nimmt die Zeit von Freitag den 24. bis
Montag den 27. Januar 1919 in Anspruch. Am 27. Januar nach-
mittags versammelten sich die beiden Gruppen zum ersten Rund-
gang, bei dem die nachstehenden Entwiirfe wegen wesentlicher
Mingel mit Stimmeneinheit ausgeschieden werden :

Nr. 1, 2, 6, 14, 15, 16 und 20.

Nach dem ersten Rundgang stellt das Preisgericht das Er-
gebnis des ersten Studiums in Richt/inien zusammen, die im Nach-
stehenden aufgefiihrt sind.

Es folgt eine weitere eingehende Priifung der verbliebenen
Entwiirfe anhand dieser Richtlinien, wobei auch besonders auf die
Mdoglichkeit der Ausfiihrung der Projekte Gewicht gelegt wird.
Wihrend dieser Priifung werden nochmals einige Lokalbesich-
tigungen vorgenommen,




Ideen-Wettbewerb zu einem Bebauungsplan der Stadt Biel und ihrer Vororte.
I. Rang (Preis 5000 Fr.). Entwurf Nr.12. — Verfasser: R. Keller, Bauverwalter in Baden, Karl Zollig, Arch. in Flawil, Mitarbeiter J. Wildermuth. Arch. B. S. A., Baden.
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1. Rang. Entwurf Nr, 12. — Uebersichtsplan 1:16000. — (Ausschnitte aus dem Uebersichtsplan im Originalmasstab von 1: 5000, mit 2 m Hohenkurven).

Im anschliessenden zweiten Rundgang miissen noch fiinf
Projekte ausgeschieden werden, von denen einige sehr beachtens-
werte aber ginzlich unausfiihrbare Vorschlidge und Ideen enthalten,
andere in zu dngstlicher Anklammerung an die bestehenden Ver-
hiltnisse zu keinen klaren und bestimmten Vorschlagen gelangen.
Ausgeschieden im zweiten Rundgang werden folgende Projekte:

Nr. 4, 5, 8, 13 und 17. ;

In engere Wahl kommen die folgenden acht Entwiirfe, die
im Nachstehenden eingehend besprochen werden:

Nr. 3, 7, 9, 10, 11, 12, 18 und 19.

Richtlinien.

1. Hauptstrassen.

1. Eine weitere Haupttalstrasse W-O mit Ansschluss an die
Solothurnerstrasse.

2. Bessere Verbindung Altstadt-Mett.

3. Eine weitere Nord-Siid-Strasse zur Verbindung des Jura und
Neumarktes mit der Unterfithrung Briiggstasse mit gutem An-
schluss an den Giiterbahnhof.

4. Wiinschenswert ist ein direkter Anschluss der Unterfiihrung
Briiggstrasse mit dem Hauptbahnhof.

5. Eine Verbindung Madretsch-Blumenrain-Briigg. -

6. Eine direkte Verbindung Mett-Hiigel iiber Mettfeld zum Bahnhof.

7. Eine Verbindung Stadt-Hafen-Port. )

8. Schlachthaus-Unterfiihrung Kanalbriicke Nidau.

9. Verbesserung der zwei Aufstiegstrassen nach Belmund.

0. Guter Anschluss des Pasquarts und der Neuenburgerstrasse mit
dem Bahnhof.

Das Preisgericht ist einstimmig der Ansicht, dass als Ver-
bindung des Pasquarts mit dem Bahnhof die Viaduktstrasse
durchzufiihren sei und das Teilstiick der Elfenaustrasse zwischen
Schiisspromenade und Schiisskanal aufgehoben werden soll.

11. Das Preisgericht ist der Ansicht, dass die Ersetzung der Gouffi-

und Heilmannstrasse durch einen einzigen Strassenzug unbe-

dingt wiinschenswert ist. Die Wildermettmatte eignet sich vor-
ziiglich als Bauplatz fiir ein 6ffentliches Gebiude. Parkanlagen
sollen Ostlich der Bubenbergstrasse lings den Ufern der Biel-

Schiiss geschaffen werden,

Unbedingt notwendig ist ein Abschluss der Dufourstrasse auf

dem Kulminationspunkt, entweder in Form eines Gebiudes oder

einer Baumpflanzung mit Monument.
Im Ostquartier ist die Dufourstrasse nach den Richtungen

Bozingen und Mett zu gabeln. v

13. Dem Neumarkt ist als neuem Zentrum in der Stadt vermehrte
Beachtung zu schenken. Er ist in der gegenwdrtigen Form
beizubehaiten, nicht zu unterteilen und wird zweckmdissig mit
offentlichen Gebduden eingerahmt.

14. Wiinschenswert ist die Ausbildung der Nordseite des Schiiss-
Quai zu einer Hauptdurchgangsstrasse.

Der Zentralplatz als solcher kann architektonisch nicht
mehr einheitlich gestaltet werden. Er behilt nur noch die
Bedeutung als Verkehrsknotenpunkt., Das Preisgericht ist der
Ansicht, dass der projektierte Neubau des schweizerischen Bank-
vereins die ungeschmilerte Durchfiihrung obigen Hauptstrassen-
zuges gewihrleisten muss, was durch den Einbau von Arkaden
fiir die Durchfiihrung des nordlichen Trottoirs noch moglich ist.

15. Die Bielschiiss muss beibehalten und stidtebaulich in Verbin-
dung mit Griinflichen ausgeniitzt werden.

16. Mit Riicksicht auf die Entwicklung und die Bebauung von
Madretsch ist die Aufhebung der Madretsch-Schiiss als offener
Fabrikkanal wiinschenswert.

17. Beziiglich Schaffung eines neuen Marktes beantragt das Preis-
gericht, die Ndhe des Bahnhofes zu wihlen, wo Anschluss an
die Ueberlandbahnen gut méglich ist.

18. Schonung des Seeufers, Ausbau eines Promenadenweges und
moglichste Beibehaltung der bestehenden Neuenburgerstrasse.

Betr. Verbindung von Vororten unter sich :
19. Direkte Verbindung Briigg-Mett-Bézingen durch den Briiggwald.
20. Hauptstrasse Briigg-Briiggmoss-Schlossbriicke Nidau-Seestrasse

Il. Industrie und Héfen.

1. Schwerindustrie mit Bahn- und womédglich direktem Hafen-
anschluss. Es kommen hierfiir in Betracht: das Briigg- und
Portmoos mit Bahn- und Hafenanschluss, das Lingfeld zwische n
Mett und Bozingen mit Bahnanschluss.

12




Ideen-Wettbewerb zu einem Bebauungsplan der Stadt Biel und ihrer Vororte.
2. Rang (3000 Fr.). Entwurf Nr.19. — Verfasser: Arch. B.S. A. Dr. Camille Martin mit Paul Aubert und Arnold Hoechel, Architekten in Genf. — Uebersichtsplan 1:16 000.
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Ideen-Wettbewerb zu einem Bebauungsplan der Stadt Biel und ihrer Vororte.
3. Rang ex aequo (2500 Fr.). Entwurf Nr. 10. — Verfasser: Moser, Schiirch & v. Gunten, Architekten in Biel, und Ing. R. Walther in Spiez. — Uebersichtsplan 1 : 16000.
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Ideen-Wettbewerb zu einem Bebauungsplan der Stadt Biel und ihrer Vororte.
3. Rang ex aequo (2500 Fr.). Entwurf Nr.3. — Verfasser: Emil Altenburger, Architekt in Solothurn. — Uebersichtsplan 1 :16000.
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Ideen-Wettbewerb zu einem Bebauungsplan der Stadt Biel und ihrer Vororte.
4. Rang (2000 Fr.). Entwurf Nr. 11. — Verfasser: Basler Baugesellschaft, Arch. B. S. A. Hans Bernoulli, und Ing. Jos. Englert, Basel. — Uebersichtsplan 1 : 17 000.
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(Bd. LXXII Nr. 11

2. Lagerhduser am Hafen und eventuell am Giiterbahnhof.

3. Fiir die Anlage von Industriehdfen eignet sich besonders das
Briiggmoos, der Handelshafen wird am zweckmissigsten im
Portmoos plaziert. Lagerhduser am Kanal verlangen eine Wende-
stelle fiir die Schleppziige.

Automobilstrassen.

Besondere Autostrassen sind wohl kaum ein Bediirfnis, hin-
gegen sollen die schon genannten Hauptstrassen so schlank und
flissig durch oder um die Stadt geleitet werden, dass sie den
Haupt-Durchgangsverkehr aufzunehmen imstande sind. Notig ist,
dass der Querverkehr iiber diese Strassen auf das Notwendigste
beschrinkt und Wohnquartiere nicht durchfahren, sondern nur be-
beriihrt werden.

1V. Ausbau des Strassenbahnnetzes.

Die bestehenden Linien sind zu respektieren. Der neue Bahn-
hofplatz soll Mittelpunkt des gesamten Strassenbahnnetzes werden;
die kiinftigen Linien sollen als Radiallinien angelegt werden fiir
Pendelbetrieb und folgende Gebiete bedienen:

1. Verldngerung der Linie Bozingen bis zum dortigen Friedhof.

2. Eine Linie nach Briigg.

3. Eine Linie nach dem Hafen- und Industriegebiet Briiggmoos
einschliesslich Bedienung von Port.

4, Eine Linie nach Vingelz.

Die Ueberlandbahnen sind zum Bahnhof zu fiihren und
sollen gute Verbindung haben mit den Marktpldtzen der Stadt
und der Vororte.

Fiir die Biel-Meinisbergbahn ist eine direkte Einfiihrung
von Mett nach dem Hauptbahnhof siidlich des Verschiebebahn-
hofes vorbei iiber Madretsch (Marktplatz) anzustreben.

V. Griinanlagen.
{. Wiinschenswert ist ein innerer Griingiirtel vom alten Friedhof
' lidngs der Biel-Schiiss gegen die Juravorstadt.
2. Ein dusserer Griingiirtel vom alten Friedhof der Schiiss entlang
bis Bozingen.
3. Ein siidlicher Griinzug vom Briiggwald (Friedhof) zum Schloss
Nidau und an den See. (Forst. folgt.)

Ueber die Erzeugung von Elektrostahl fiir Stahl-
formguss im basisch zugestellten Héroultofen,

bei Verwendung von festem Einsatz.
Von Dr. Berthold Schudel, Ing.-Chemiker, Schaffhausen.

(Schluss von Seite 104.)

Wird nun die nachfolgende Desoxydation des iiber-
oxydierten Metallbades mittels einer Karbidschlacke durch-
gefiihrt, so tiberstreut man, um eine solche im Elektro-Ofen
selbst zu erzeugen, die frisch aufgelegte, diinnfliissige Kalk-
schlacke mit einer entsprechenden Menge Kohlenstoff
(Petrolkoks). Dass Kalziumkarbid in geschmolzenem Zu-
stand auf Oxyde energisch einwirkt, hat der franzosische
Chemiker Moissan schon im Jahre 1897 gefunden. Der-
artige Reaktionen verlaufen nach folgendem allgemeinen
Schema, in dem R ein Metall oder Metalloid bedeutet:

3RO+CaC,=CaO+2CO—+3R

oder 5RO 4+ CaCy =Ca0O—+2C0O; +5R
Wenn das Metall oder Metalloid (R) des Oxyds eine Karbid-
Verbindung eingeht, so findet die Umsetzung statt:

RO -+ CaC,=RC,+ CaO

Es gelingt deshalb mit Hilfe einer karbidhaltigen Kalk-
Schlacke, alle im Eisenbad durch das vorangehende Frischen
entstandenen und zurtickgebliebenen Oxyde zu reduzieren
und das geschmolzene Metall auf diese Weise vom Sauer-
stoff zu befreien. Die Reduktionsvorginge spielen sich in
der Schlacke selbst, bezw. in der Kontaktzone zwischen
Karbidschlacke und flissigem Eisen ab, wobei die redu-
zierten Metallteilchen ins Bad zuriickwandern. Die Auf-
gabe der Karbidschlacke ist, wie schon gezeigt wurde, dann
beendet, wenn diese vollstindig weiss geworden ist, also
keinerlei Metalloxyd mehr gelost enthilt.

Die griindliche Desoxydation des tiberoxydierten Bades,
die ebensogut mit Ferro-Silizium wie mit Karbidschlacke
erreicht werden kann, ist von grosster Wichtigkeit. Wird

sie unvollstandig durchgefiihrt, so ist der Stahl, wegen in
ihm noch vorhandenem Eisenoxydul, rotbriichig und zeigt
ausserdem beim Vergiessen hiufig die Erscheinungen des
Treibens. Diese rithren von einer Gasentwicklung aus
dem allmihlich sich abkiihlenden und erstarrenden Stahl
her. Das sich ausscheidende Gas besteht hauptsichlich aus
Kohlenoxyd. Dieses war entweder schon als solches im
hoch erhitzten, jedoch mangelhaft desoxydierten Metallbad
noch gelsst enthalten, oder es besteht auch die Moglichkeit,
dass Kohlenoxyd wihrend der Abkihlung des geschmolzenen
Stahls, durch Einwirkung der in ihm vorhandenen Karbid-
Kohle auf ebenfalls dort noch geldstes Eisenoxydul, erst
neu entsteht. Wie bekannt, gibt das Treiben des Stahls
Veranlassung zur Blasenbildung, die dann eintritt, wenn
die sich abscheidenden Gase beim Erstarren des in Formen
vergossenen Stahls nicht mehr entweichen koénnen. Die
Erfahrung zeigt, dass hauptsichlich die weichsten Stahl-
Sorten, also jene, die'am hochsten iberhitzt werden miissen,
damit sie beim Vergiessen diinnflissig genug sind, zum
Treiben besonders neigen. Ein Grund dafir ist der, dass
eben infolge der hohen Temperatur das Losungsvermdgen
von Kohlenoxyd besonders gross ist, und solche Stihle
bei unvollstindiger Desoxydation mehr Kohlenoxyd gelost
enthalten konnen als andere.

Im Anschluss an die Desoxydation wird die eigent-
liche Entschweflung der Charge durchgefiihrt und zwar
gewohnlich mittels eines Zusatzes von Ferro-Mangan bezw.
Ferro-Silizium. Es bestehen jedoch eine ganze Anzahl von
Moglichkeiten, um den Schwefel aus dem Stahlbad zu ent-
fernen. Die wichtigsten Reaktionen hierfiir sind folgende:

FeS 4+ Mn =Fe+Mn S
Das Mangansulfir scheidet sich wegen seiner geringen
Loslichkeit im Metallbad aus und geht in die basische
Schlacke.

Ferner: FeS-+-Si=Fe SiS
Das Siliziumsulfar entweicht als Gas. Unter Mitwirkung
der Kalkschlacke verlduft die Reaktion wie folgt:

2FeS+2Ca0O-+Si—=2Fe+42CaS+Si0O,

Das Kalziumsulfid 16st sich in der Schlacke. Ist die Kalk-
Schlacke karbidhaltig, so wird ein Teil des Schwefels ent-
fernt nach der Gleichung:
FeS+CaO-+4+C=Fe}+CaS+CO

Aehnlich wie Phosphor bewirkt auch der Schwefel Aus-
saigerungen, die das Gefiige und die Festigkeitseigenschaften
des Stahls schidlich beeinflussen und sich als Rotbruch
geltend machen. Der Einfluss eines grossern Schwefel-
Gehalts auf die Qualitat des Stahls ist also der gleiche
wie der durch Sauerstoff bezw. dessen Metallverbindungen,
z. B. Eisenoxydul, hervorgerufene.

Auch der Schwefel kann im Elektrostahlofen, unter
Anwendung der genannten Reaktionen, leicht bis auf 0,029/,
und weniger entfernt werden. Elektrostahlformguss, dessen
Schwefelgehalt 0,029/, nicht viel iibersteigt, wird durch
diesen qualitativ nicht geschidigt.

Im Vorstehenden sind eine Anzahl chemisch-metal-
lurgischer Umsetzungen besprochen, wie sie bei den oben
beschriebenen Elektrostahlverfahren sich abspielen. Der
Aufwand an elektrischer bezw. Warmeenergie und an Zeit,
der notig ist zur Durchfiihrung derartiger chemisch-metal-
lurgischer Prozesse, ist ein innerhalb bestimmter Grenzen
gegebener, und es konnen sich solche Reaktionen nur dann
vollziehen, wenn diese Grenzen eingehalten werden. Energie-
Verbrauch und Zeitaufwand stehen in funktionellem Zu-
sammenhang mit der zu vollbringenden physikalischen und
chemischen Arbeitsleistung (Einschmelzen, Frischung, Des-
oxydation usw.). Aber auch zwischen dem Energie- und
dem Zeitbedarf besteht eine dhnliche Beziehung. Einerseits
ist fiir eine bestimmte physikalische und chemische Arbeits-
leistung eine gewisse konstante Energiemenge (z. B. elek-
trische, bezw. Wirmeenergie) erforderlich und ein in ge-
wissen Grenzen gegebener Zeitaufwand. Anderseits kann
aber eben dieselbe Gesamtenergiemenge innerhalb jener
Grenzen in langerer oder kiirzerer Zeit zur Verwendung
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