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Der Bau der Bagdadbahn

im Lichte der Kriegswirtschaft.")
Von Oberingenieur Walter Morf in Ziirich,
gewesener Bauleiter der Amanus-Gebirgstrecke der Bagdadbahn.

Die Bagdadbahn beginnt in Kleinasien in der Stadt
Konia, der Hauptstadt des gleichnamigen Vilajets (Gouver-
nement). Sie bildet die Fortsetzung der Anatolischen Eisen-
bahn, die von Konstantinopel bezw. von der auf der asia-
tischen Seite des Bosporus liegenden Hafenstadt Haidar-
Pascha aus in siidostlicher Richtung Anatolien durchquert
und mit ihrem std-
lichen Arm- in Konia,
750 km von Konstan-
tinopel entfernt, endet
(vgl. die beigegebene,

schwarzes=———Meet

teilweise stark versumpften Ebene werden die kurdischen
Berge, die bereits zu Syrien gehéren und ebenfalls Aus-
laufer des armenischen Taurus sind, durchquert, worauf
die Linie gegen Aleppo hin fallt. Die Hauptlinie wird
von der Station Muslimi¢ durch eine 8 km lange Zweig-
bahn mit der Vilajetshauptstadt und Handelsstadt Aleppo
und damit auch mit dem syrischen Bahnnetz Aleppo-Homs-
Damaskus und Homs-Tripoli (Tarabolus) verbunden. Von
Aleppo aus geht sie in west-ostlicher Richtung an den
Euphrat, der bei Djerabilis (Km. 750) tibersetzt wird, womit
sie das eigentliche Zweistromland Mesopotamien erreicht.
Sodann verlduft das Tracé in o&stlicher Richtung weiter
tiber Nesibin nach
Mosul am Tigris, und
von hier am rechten
Tigrisufer entlang bis
Bagdad. Die Gesamt-
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einer frihern kurzen
Mitteilung - tiber die
Bagdadbahn in Band
LXVII, Seite go vom
12. Februar 1916
entnommene Ueber-
sichtskarte). Von Ko-
nia, das 1150 m iiber
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linge der Haupt-
strecke der Bagdad-
bahn von Konia bis

Meer liegt, fihrt die
Bagdadbahn auf der
grossen zentralanato-
lischen Hochebene am
Stidrand der Salz-
wiiste , Tuz-Tscholli®
vorbei mnach Eregli,
das am Fusse der Aus-
laufer des ,Bulghar-
dagh® im cilicischen
Taurus liegt. Von
Eregli aus beginnt
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der Anstieg in das
Massiv des Taurus;
bei der Station Ulu-
kischla, Km. 230 von Konia, wird auf 1450 m ii. M. die
Wasserscheide zwischen dem Schwarzen und dem Mittel-
landischen Meer erreicht. Von hier aus verfolgt die
Bahn talwarts den Flusslauf des Bozanti, der die gross-
artig wilde Tschakit-Schlucht bildet, bis zu dessen unter-
irdischem Austritt in die cilicische Tiefebene, von wo aus
die Linie nach der Vilajetshauptstadt Adana {iahrt. Adana
ist der Haupthandelssitz in der grossen und fruchtbaren,
30 bis 8o m ti. M. liegenden cilicischen Ebene, deren Kultur-
fliche mit 30000 km? jener der Schweiz beinahe gleich-
kommt. Von hier zweigt auch die 62 /m lange Bahn-
linie tber Tarsus nach dem am mittellindischen Meere
liegenden Handels- und Umschlagplatz Mersina ab. Nach
Durchquerung der weiten cilicischen Ebene mit den grossen
Flissen Seihun und Djihan,wird bei der Station Toprak-
Kalé (Erdburg) Km. 452, der Nordfuss des Amanusgebirges
erreicht, das ebenfalls zum grossen System des Taurus-
Gebirges gehort. Toprak-Kalé ist gleichzeitig die Abzweig-
Station der Seitenlinie nach dem Hafenplatz Alexandretta.
Noch weitere 10 km geht die Bahn mit schwacher Steigung
in breitem Tale bis zur Station Osmanié, 120 7 . M. bei
Km. 460, wo die Nordrampe des Ueberganges iiber das
Amanusgebirge (Giaur-dagh) beginnt. Mit der maximalen
Steigung von 24 9/, und Minimalradien von 400 m wird
die Hohe von 710 m ti. M. bei Km. 505 erreicht und
die Wasserscheide mit einem 5 km langen Scheiteltunnel
tiberwunden. Von diesem Punkte an fillt die Bahn in
die Ebene der grossen Erdbeben-Bruchspalte des Ghab, die
sich vom Golf von Akaba am Roten Meer, das Tote Meer
und das Jordantal in Paldstina bildend, iiber Baalbek (das
antike Heliopolis) und Antiochia bis zum Nordrand des
Antitaurus hinzieht. Nach dieser weiten, fruchtbaren, aber

) Vortrag gehalten vor dem Ziircher Ingenieur- und Architekten.
Verein am 18, Dezember 1918.

Uebersichtskarte der kleinasiatischen Bahnlinien. — Masstab 1 :20000000.

Bahnen: Die Bahn ist, ent-

______ e sprechend ihrer Be-

il e I ~———honzediert deutung, als einge-
o leisige Hauptbahn aus-

gebaut. Sowohl Unter-
bau und Beschotte-
rung als auch Oberbau sind nach Normalien ausgefiihrt,
die jenen der preussischen Staatsbahnen fiir Hauptbahnen
entsprechen. [Der kraftlge eiserne Oberbau wiegt 178 kg/m.
Das rollende Material ist nach den neuesten Typen erstellt,
wobei auf die besondern klimatischen Verhiltnisse, ins-
besondere bei Personenwagen, weitgehende Riicksicht ge-
nommen wurde. Die endgiiltigen Hochbauten fiir Stationen
und Bahnhéfe, wie Betriebsgebiude, Wohnhiuser, Giiter-
schuppen und Aufnahmegebiude wurden, soweit es bei
solchen Zweckbauten méglich ist, den bodenstindigen Bau-
formen und dem Klima der Gegend angepasst. In den
abgelegenen Stationen Mesopotamiens sind die Stations-
Gebzude und alle Anlagen sehr fest gebaut, mit Schiess-
scharten versehen, mit einer starken Mauer umgeben und
far die Aufnahme kleiner militirischer Besatzungen einge-
richtet, zum Schutz gegen Ueberfille der rauberischen
Beduinen.

Bei Kriegsausbruch waren die folgenden Teilstiicke
ausgebaut und im Betrieb: 1. von Konia Km. o bis Kara-
pounar Km. 292 am Eingang in die grosse Tschakitschlucht
auf dem Stdwestabfall des cilicischen Taurus; 2. von der
Station Dorak Km. 325, am Taurusstidfuss in der cilicischen
Ebene liegend, tiber Adana bis zur Station Mamuré Km. 468
am Nordfuss des Amanusgebirges; 3. von der Station
Medani-Ekbes Km. 540 am Stidfusse des Amanus in der
Ghab-Ebene liegend iber Aleppo und den Euphrat gegen
Osten bis Km. 930, d. h. bis an den Flusslauf des Chabir;
4. von Bagdad Km, 1625 Tigrisaufwirts bis zur Station
Samara Km. 1525.

Die Gesamtlinge der bei Kriegsausbruch in Betrieb
stehenden Teilstiicke betrug 925 km. Das erste Stiick
wurde von der Betriebsdirektion der Anatolischen Eisen-,
bahnen betrieben und hatte als Versorgungs- und Haupt-
depotstation Konia. Das zweite Stiick wurde zusammen
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mit den Zweigbahnen Adana-Mersina und Toprak-Kalé-
Alexandretta von einer Betriebsinspektion gefiihrt mit Ver-
sorgungs- und Depotstation in Adana, wo auch eine Repa-
raturwerkstatte fir Lokomotiven und Wagen besteht. Das
dritte Teilstiick Aleppo hatte als Betriebzentrale Aleppo, das
vierte Bagdad; dieses letzte Stiick fiel mit der Eroberung
‘von Bagdad durch englische Truppen in englische Hénde.

Bevor wir zum eigentlichen Thema iibergehen, sei
zur Vervollstindigung des Bildes kurz einiges iiber Boden-
gestaltung, Klima,
Bevolkerung und
wirtschaftliche Ver- .
hiltnisse in dem
Bahnbereich mitge-
teilt.

Klein-Asien, die
West-Halbinsel des
grossen Erdteils, ist
im Bereich der Bahn
ein Tafelland von
1000 bis 1200 m
Hohe .M., dessen
tiefste Stelle das
abflusslose Becken
des 940 m hoch am
Rande einer Steppe
norddstlich von Ko-
nia liegenden Tuz-
Tscholld (d. h. Salz-
see) ist. Im Sommer
liegt die 5 bis 200¢m
dicke  Salz-Kruste
fast trocken auf dem
blaulichen  Mergel
und bildet Salzaus-
blithungen, die wie
Reif den Boden be- :
decken. Das Salz wird im Sommer gewonnen und mit
Kamelkarawanen nach Konia gebracht, wo ein Landes-
salzdepot besteht.

Die beiden von der Bahn iiberquerten Hauptgebirgs-
ziige, der cilicische Taurus und das Amanusgebirge, sind
Ausliufer des armenischen Taurus. Der erste ist ein
hohlenreiches, jurassisches Kalkgebirgsland, das mit 3560 2
im Bulghar dagh seine héchste Erhebung erreicht. Das
Amanusgebirge ist eruptiven Ursprungs. Da, wo das
Eruptivgestein die iiberlagernde Kalkdecke durchbrochen
hat, bestehen die hochsten Erhebungen, gebildet durch
Quarzite und Tonschiefer, die dem Untersilur angehoren.
Seine héchste Erhebung betrigt 2590 m (Dil-Dil dagh).

Schiffbare Fliisse hat Klein-Asien nicht. Die beiden
grossten Flisse, die die Bahn in der cilicischen Ebene
tiberbriickt, sind der Seihun (Sarus) bei Adana und der
Djihan, (Pyramus).

Syrien oder Assyrien, das zwischen Klein-Asien,
Arabien, dem Mittelmeer und dem Euphrat liegt, ist ein
Uebergangsland mit schwer bestimmbaren Grenzen; ein
vorwiegend aus Kalksteinen der Tertidrformationen aufge-
bautes Tafelland, das in seinem ostlichen von der Bahn
durchzogenen Gebiete auf 300 bis 400 m Hohe @. M. liegt.

Mesopotamien, das assyrische Stufen- oder Tiefland,
umfasst das ganze Gebiet zwischen Euphrat und Tigris
von ihrem Austritt aus dem Gebirge bis zur Miindung in den
persischen Golf und ist in die Landschaften El Dschezire
oberhalb und Irak Arabi unterhalb Bagdad geteilt. Es
besteht aus Alluvialboden, der auf weitverbreitetem jung-
tertiarem Kalk aufliegt, und umfasst ein Gebiet von
340000 km3. Wie in Aegypten der Nil, so bilden in
Mesopotamien die beiden Fliisse die Grundlage einer sehr
alten und hohen Kultur, von der nicht nur die Bibel und
die profane Geschichte, sondern auch zahlreiche Ruinen
von Stidten, Burgen, Briicken und die Spuren vieler Kanile
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Abb. 6. Wohnzimmer im Hause am Briihlberg (vergl. Abb. 1 bis 3).

Zeugnis ablegen. Heute sind die Ufer beider Fliisse mit
Gras und Strauchwerk bedeckt, die ehemals fruchtbaren
Gefilde meist Stimpfe und menschenarme Steppen. Diesen
Wandel haben nicht klimatische Verénderungen, sondern
Menschen hervorgebracht, die die Kulturarbeit friherer
Geschlechter nicht zu erhalten und fortzusetzen verstanden.
Die beiden Flisse sind dieselben geblieben, wenn auch
vielleicht wasserarmer geworden, seitdem wihrend 2000
Jahren die Menschen in den Wald- und Holzbestédnden der
Einzugsgebiete riicksichtslos gewiitet haben. Der jetzige
Krieg hat diesem
2000-jahrigen Raub-
und  Zerstorungs-
System die Krone
aufgesetzt, indem
die letzten Holzbe-
stande, ja sogar
Fruchtbaume  den
Kriegsbedurfnissen
als Bau- und Brenn-
holz geopfert wer-
den mussten. Die
Natur beginnt sich
aber auch schon zu
richen; die klima-
tischen Folgen sind
heute schon be-
merkbar in den ge-
waltig  verstarkten
Erosionserscheinun-
gen, denn die Re-
tentionsfahigkeit der
entholzten Gegen-
den ist gleich Null
und der spirliche
Rest des Pflanzen-
wuchses vermag
ohne  schiitzendes
Dach und Bodenfeuchtigkeit der) sommerlichen Trocken-
periode kaum zu widerstehen. /Wihrend meiner fiinf-
jihrigen Anwesenheit konnte ich an einem kleinen, etwa
8o-jiahrigen Eichenbestand, der infolge seiner schweren
Zuganglichkeit dem Abschlag entging, das vollkommene
Absterben infolge Austrocknens von zwei frither, ziemlich
starken, dem Wald im Sommer die Bodenfeuchtigkeit
spendenden Quellen beobachten.

Der Euphrat (U- frates), d.h. der sehr breite, und
der Tigris (d. h. der Pfeil oder schnellfliessende) sind trotz
ihres Wasserreichtums fiir die Schiffahrt im heutigen Sinne
erst von Bagdad an abwarts beniitzbar, Flosse und kleinere
Boote verkehren auf dem Euphrat von Djerabilis, auf dem
Tigris von Mosul ab, ihrem jeweiligen Austrittsort aus
dem Gebirge.

In Anatolien sinkt die Winterkalte bis auf — 25°C,
die sommerliche Warme betrigt 33 bis 40°C. In Bagdad
erhitzt sich der nackte Sand im Sonnenschein bis auf 55°C;
es gehort zu den heissesten Orten der Welt. Die Regen-
zeit ist im Winter zwischen November und Mirz, ihre
grosste Intensitit wechselt in diesen Monaten und nimmt
haufig katastrophalen Charakter an. Von Anfangs Mai bis
Mitte Oktober fallt kein Tropfen Regen, auch gibt es
wihrend dieser Zeit keine Gewitter. Tag fir Tag erstrahlt
die Sonne in unverminderter Kraft und Helligkeit.

Wie in der ganzen Levante, so ist in Anatolien so-
wohl als auch in Syrien und Mesopotamien die Bevolke-
rung buntes Gemisch von verschiedenen Rassen und Natio-
nalititen. In Anatolien sind es Turkmenen, Lasen, Tscher-
kessen, Griechen, Armenier; in Syrien Kurden, Araber,
Armenier, Perser und Beduinen; in Mesopotamien Kurden
und Perser auf dem linken Tigrisufer, zwischen Tigris und
Euphrat die Shammar-Beduinen und siidlich vom Euphrat
die Anessi-Beduinen.

In Anatolien ist die Haupterwerbsquelle der Ackerbau.
Weizen, Gerste, Erbsen, Sojabohnen, Reis, Mais, Tabak,
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in der cilicischen Ebene auch Baumwolle, sind die haupt-
sachlichsten Feldiriichte; doch gedeihen in der Adana-Ebene
zwischen Taurus und Amanus auch simtliche Sidfriichte.
In Syrien und Mesopotamien wachsen hauptsichlich nur
Getreide, Hilsenfriichte und Oliven mit Ausnahme der
Flussufer bei Bagdad, wo infolge der teilweise erhaltenen
Bewisserungs-Anlage auch
Baumwolle und alle siidlichen
Kulturen gedeihen.

Das Mineralreich liefert in
Anatolien Salz sowie Kup-
fer-, Blei-) Chrom- und Eisen-
erze. Doch ist das Vorkom-
men gewodhnlich in grosser
Hohe und schwer zuging-

ist vorldufig nicht lohnend,
die Verhiittung an Ort und
Stelle wegen Kohlenmangel
unmdglich. Es bleibt der
Zukunft vorbehalten, die
Wasserkrifte im Gebirge
auszuniitzen und die Erze
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Abb. 1 und 2. Grundrisse 1 : 250,

auf elektrometallurgischem Wege zu verarbeiten. In Meso-
potamien gibt es reiche Petroleumfelder und Asphaltgruben
in der Gegend von Hit am Euphrat und Mendeli und
Chanykin an der persischen Grenze.

Industrie gibt es gegenwirtig im Bahngebiet keine,
ausgenommen zwei Baumwollspinnereien und Webereien
in der Adana-Ebene und eine Baumwollslpresse in Mersina,
sowie einige Dampfmiihlen in Adana und Aleppo. Das
Handwerk wird ausschliesslich von Griechen, Armeniern
und Arabern ausgeiibt. (Forts. folgt.)

Einfamilien-Wohnhaus am Briihlberg in Winterthur.

Zwei blirgerliche Wohnhiuser in Winterthur.
Architekten Riztmeyer & Furrer, Winterthur.

Haus am Brithlberg (Abb. 1 bis 6). Die etwas expo-
nierte, aber prachtvoll sonnige und aussichtreiche Lage
bedingte einen gut geschiitzten Hauseingang. Dieser fiihrt
mit Windfang in eine Diele,
die als Essraum beniitzt
wird. Mit einem Vorhang
(vom Winfang zum Treppen-
pfosten) ist dieser eigent-
liche Sitzplatz abschliessbar.
Ein kleines, am Treppenauf-
gang angebautes Buffet mit
anschliessender Bank ver-
vollstandigt die Raumwir-
kung. Die Kellertreppe mit
eigenem, norddstlichem Zu-
gang ist von der Diele aus
durch eine Windfangtiire
ebenfalls zu erreichen. Im
Uebrigen ist die Anordnung
aus den beigegebenen Grund-
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Abb. 3. Siidost-Ansicht.

lagen ersichtlich. Das Wohnzimmer ist in gebeiztem
Tannenholz getifert, ebenso die Decke des durch Einbauten
von Heizkérper, Bank und Biicherregal erzielten, erker-
artigen Sitzplatzes (Abb. 6, S. 82). Im Dachstock liegen
zwei Zimmer an den Giebelseiten.

Weisser Rieselwurf, griine Liden, rotes, naturfarbenes
Doppeldach (auf Schindelunterzug) sind die farbegebenden
Elemente. Der Sudgiebel ist im Dachstock mit Eternit-
Tafeln bekleidet, deren Stosse durch profilierte Holzleisten
gedeckt sind. Die offene Laube des ersten Stockes, weiss

Abb. 4 und 5. Wohndiele im Hause am Briihlberg, — Architekten Rittmeyer & Furrer in Winterthur,
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