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Nr. 23.

Die Erweiterung des Hauptbahnhofs Ziirich.

(Fortsetzung von Seite 218.)

II. Das Projekt Sommer
fiir Sihlverlegung und Vereinigte Personenbahnhdofe.

In seinem Bericht 1918 sagt das Preisgericht fiir den
Wettbewerb Gross-Ziirich (Seite 14 u. ff.):  dass ein Kopf-
bahnhof in Ziirich, ebensogut wie an andern Orten mit
grossem Verkehr, dem Fernverkehr dienen kann. Da das
Preisgericht aber zum Schlusse kommt, dass der Vorort-
Verkehr in Zirich in Zukunft nur auf einem Durchgangs-
bahnhof abgewickelt werden

der der Hauptknotenpunkt des Vorori-Verkehrs wmit dem
Hauptbahnhof des Fernbahnnetzes susammenfiele, damit der
Vorort-Verkehr auf den Ferngeleisen abgewickelt werden
kann.“ Endlich folgt dann, als Quintessenz der Wett-
bewerbs-Vorschlige, der in unserer ,Einfilhrung” erwéhnte
und im Schema als Typ C skizzierte Vorschlag des Preis-
gerichts 1918.1)
*®

Es sind jetzt genau 20 Jahre verflossen, seit Ingenieur
Hermann Sommer, gegenwirtig in St. Gallen, seine Pro-
jekte fur die Ableitung der Sihl (nicht in das ganz untiefe
Wollishofer Seebecken, sondern richtigerweise nach Alt-

kann, liegt es nahe, die
Untersuchungen auch darauf
auszudehnen, ob an der
Kopfform fiir den Fernver-
kehr, der zumeist durch-
gehender Verkehr ist, fest-
zuhalten sei. Wenn das
Preisgericht mit seinem Vor- +
Station
letzter Nr., Red.) in einen
gewissen Gegensatz zu den
bisher bei den massgeben-
den Stellen bestehenden
Auffassungen tritt, so darf Ly

folgendes nicht ausser Acht
gelassen werden: Der Wett- |~
bewerb — und das ist sein

nicht = zu unterschitzender
Erfolg — hat deutlich ge-
zeigt, dass die Verwirk-
lichung der Schiffahrt die
Ableitung der Sihl in den
See als ratsam erscheinen
lasst. Erst hierdurch wirvd x
der Weg frei fiir die Fithrung e
der Linien zum Durchgangs- v
bahnhof, zunichst fir den /
Vorort-Verkehr,  vielleicht Wt i
aber auch fiir den Gesamt-
Verkehr.“ (Wir unterstrei-
chen, Red.) %

Und weiterhin: ,Von

grundsitzlicher und far die
kiinftige  Stadtentwicklung
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ausserordentlicher Bedeu-

tung sind die Vorschlige,
die dahin zielen, den bis-
herigen Kopfbetrieb der
Vorortlinien durch einen Durchgangsbetrieb zu ersetzen.
Insbesondere sind in dieser Beziehung die Entwiirfe Nr. 6
und 18 beachtenswert . . . ., in dem Vorschlage, die links-
ufrige Ziirichseebahn von Thalwil iiber den neuen Bahnhof
Enge durch das Sihlbett unter dem Hauptbahnhof hindurch
und, die Limmat tiberquerend, nach dem Bahnhof Letten
zu fiihren und dort zusammenzuschliessen mit der rechts-
ufrigen Ziirichseebahn, der Vorortlinie nach Oerlikon und
der Vorortlinie ins Limmattal.“ Immerhin wird die Abge-
legenheit des Hauptknotenpunktes im Letten als erheblicher
Mangel der Entwiirfe Nr. 6 und 18 bezeichnet und weiter
erklart :

,Bei den gegebenen ortlichen Verhiltnissen und be-
sonders mit Riicksicht darauf, dass der Vorort-Verkehr
gegenwirtig sich erst in einem gewissen Anfangstadium
der Entwicklung befindet, wire eine Lisung erwiinscht, bei

Abb. 7. Uebersichtsplan der Projekte H. Sommer. — Masstab 1:50000.

stetten) zwecks Freimachung des Weges filr die Filhrung der
Bahnlinien zu einem sentralen Durchgangs-Hauptbahnhof
aufstellte und den zustindigen Behorden einreichte. Sie
wurden spiter auch in einem Vortrag im Ziircher Ingenieur-
und Architekten-Verein erldutert, unter gebiihrender Ver-
dankung als ,ernste und fleissige Arbeit der Beachtung der
interessierten Kreise wie der Technikerschaft empfohlen?)
und — ad acta gelegt. Nachdem nun heute die Sommersche
Idee durch den Bericht des Preisgerichts 1918 eine so

1) In dem Zitat dieses Vorschlages auf Seite 218 letzter Nummer
ist eine, leider erst zu spit entdeckte, sinnstorende Satzverstellung unter-
laufen. Wir bitten dort in Spalte rechts, 10. Zeile von oben, dic Worte:
esamt der rechtsufrigen Seelinie durch» einfach streichen zu wollen. Sie
gehéren in die 11. Zeile hinter das Wort «Sihlbett >~ sind aber im Zu-
sammenhang unserer «Einfihrung> an jener Stelle ohne Bedeutung. Red.

%) Vergl. Referat in Bd, XLI, S, 205 (vom 2. Mai 1903).
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(Bd. LXXII Nr. 23

wertvolle Wiirdigung erfahren, allerdings an die Adresse
Anderer, erfilllen wir nur eine Anstands-Pflicht technischer
Geschichtschreibung, wenn wir das ausser auf dem stadti-
schen Tiefbauamt nur wenig bekannte Projekt in seinen
Grundlinien nachtréglich verdffentlichen, trotzdem es durch
die seitherige bauliche Entwicklung der Stadt in verschie-
denen Punkten inzwischen {berholt worden ist. Wir tun
dies von uns aus, nicht auf Veranlassung des Urhebers,
nachdem uns erst vor einem halben Jahre die Sommer-
schen Pline vor Augen gekommen sind; einem Wunsche
des Verfassers entsprechen wir allerdings, wenn wir dabei
auch der abweisenden Antworten der grossen Ziircher
Zeitungen gedenken, die er erhielt, als er anlisslich der
Hochwasserkatastrophe 1910 neuerdings in der Oeffentlich-
keit die Sihlverlegung anregen wollte. Es hat wieder
einmal auslandischer Autorititen bedurft, um einer guten
Idee, leider etwas reichlich spit, die gebiihrende Anerken-
nung im eigenen Hause zu verschaffen.

Eine ernsthafte Beachtung haben diesen Arbeiten
Sommers die Bahnhof-Experten in ihrem Bericht 1918 zu
Teil werden lassen; wir lesen dort (S. 20 und 21) was folgt:
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Drahtschmidlisteges tiberschritten haben, von Norden her
ein. Die Bahnlinie von Altstetten erhilt doppelte Einfiih-
rung mit nach Norden und nach Siiden ausholenden Bogen.
Der nordliche Geleisebogen bertihrt Wipkingen, der sid-
liche fahrt, bei der Hardstrasse von der jetzigen Linie
abbiegend, iiber Wiedikon, und miindet etwa beim Stauf-
facherplatz, aus westdstlicher in siidndrdliche Richtung um-
biegend, in das Sihlbett ein, um so den Altstetter Haupt-
geleisen auch einen Einlauf in den Hauptbahnhof von Stiden
her zu gestatten. Die Thalwiler Hauptgeleise sind natur-
gemiss von Siden her eingefithrt, aher nicht unmittelbar
von ihrer jetzigen Linie abbiegend, sondern, nachdem sie
durch einen Tunnel unter dem Stock hindurch westlich
verschwenkt sind und bereits stdlich der Station Giess-
hiibel das Sihlbett erreicht haben.

Es ist nicht zu verkennen, dass mit diesen Vor-
schlagen eine grossziigige Losung der Ziircher Bahnhof-
frage angestrebt wird. In allen den vier!j} Verkehrsbezie-
hungen, fiir die dies hauptsichfich in Frage kommt, ist
direkter Zugdurchlauf moglich. Ausserdem ist in Aussicht
gencmmen, sowohl vom rechten zum linken Ufer, wie von
Altstetten nach Altstetten Ziige durchlaufen zu lassen und
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Abb. 9. Lingsprofil zum Projekt der Sihlverlegung von Ing. H. Sommer, — Lingen 1:40000, Héhen 1 :2000.

Abs. 8. Ausschnitt aus dem Uebersichtsplan zur Sihlverlegung von Ing. H. Sommer. — Masstab 1 :25000.

,Ingenieur H. Sommer (jetzt in St. Gallen) hat in den
Jahren 1899 bis 1903 sowohl durch Vortrige wie durch
verdffentlichte Druckschriften Vorschlige fiir den Ersatz
des gegenwirtigen Kopfbahnhofes durch einen Personen-
bahnhof in Durchgangsform gemacht, die er jetzt den
Experten erneut unterbreitet hat, zugleich mit Erldute-
rungen, wie seine frithern Projekte entsprechend den gewach-
senen Betriebsbediirfnissen und den neuern Erfahrungen
umzugestalten seien. Der Grundgedanke der Sommerschen
Entwiirfe besteht darin, den Hauptpersonenbahnhof in
kreuzweiser Lage zu dem jetzigen in das Sihlbett zu legen,
das durch eine weitgehende Verlegung der Sihl am Fusse
des Uetliberges entlang fiir diesen Zweck frei zu machen
wire (Abb. 7). In den in nordsiidlicher Geleiserichtung
anzuordnenden Bahnhof treten. die Hauptgeleise von
Oerlikon und von Meilen, aus entsprechenden Tunneln
kommend, nachdem: sie die Limmat westlich des jetzigen

so die Abstell-Anlagen des Hauptbahnhofes zu entlasten.
Allerdings miisste der Bahnhof, der nach dem Sommer-
schen Projekt nur acht Perrongeleise und etwa 85 7z Breite
aufweist, auf etwa die doppelte Geleisezahl und auf die
doppelte Breite gebracht werden, um jetzigen und kiinf-
tigen Verkehrsbediirfnissen zu entsprechen. Das wiirde
zwar die Anlage erheblich in das bebaute Gelinde am
linken Sihlufer hineingreifen lassen, aber doch keine gros-
sern Eingriffe in die gegenwirtige Bebauung erfordern, als
sie bei einem ausreichenden Entwurf ohnehin in Aussicht
genommen werden miissen. Wenn sonach die Anlage sich
in jeder Beziehung als Durchgangsbahnhof ausweist, so hat
sie gegeniiber den oben erdrterten eines dhnlichen Bahn-
hofes jenseits der Langstrasse (Typ B, Seite 218 letzter
Nummer, Red.) den Vorteil, dass das Aufnahmegebaude
fast genau an derselben Stelle errichtet wird, an der das
1) Den drei Transit-Linien und der Rechtsufrigen Seebahn., Red.
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jetzige steht, sodass also die Wege aus und nach der
Stadt gegeniiber dem bestehenden Zustand nur unwesent-
lich verlingert werden. :

Trotz dieser giinstigen Beurteilung, die man dem
Grundgedanken der Sommerschen Projekte zuteil werden
lassen kann, ist diese Gesamtanordnung doch mit gewissen
schwerwiegenden Mangeln verkniipft, die sich durch keinerlei
Vorschlage fiir die Einzelbearbeitung beheben lassen. Herr
Sommer ordnet seinen Bahnhof in Tieflage an, um alle
Strassen, die jetzt die Sihl mit Briicken {berschreiten,
dariiber hinwegfiihren zu konnen. Gegen die Tieflage ist
zwar vom Standpunkte der Perronzuginge kein ausschlag-
gebender Einwand herzuleiten. Wohl aber verbietet sie,
die beiden Linien nach Thalwil und Wiedikon mittels
Ueberwerfung der Geleise auseinander zu fithren und somit
den Perrongeleisen diejenige Ordnung zu geben, die fiir den
kreuzungsfreien Ein- und Auslauf der Zige erforderlich ist
(vergl. die Anordnung in dem auf Blatt IV1) dargestellten
Projekt). Auch fiir die nach dem Abstellbahnhof zu fihren-
den Dienstgeleise besteht infolge der iberkreuzenden
Strassenbriicken die Unméglichkeit kreuzungsfreier Heraus-

© WOLLISHOFEN

Aber auch, wenn man sich mit der durch die Tief-
lage bedingten mangelhaften Geleiseanordnung und ihren
erheblichen Betriebsnachteilen abfinden wollte, so wiirde
ein in Tieflage quer durch die Stadt auf etwa 2,5 km
Linge in 100 bis 200 2 Breite hindurchschneidender Bahn-
hof das Stadtbild gleichfalls erheblich entstellen.

Wenn sonach nicht befiirwortet werden kann, die
Sommerschen Vorschlige fir die Gesamtgestaltung der
Bahnhofanlage weiter zu verfolgen, so sind doch nicht nur
die Verdienste Sommers um die Klarung der Bahnhoffrage
und die Betonung der Vorziige der Durchgangsform gerade
fiir die Ztrcher Verhiltnisse anzuerkennen, vielmehr bleibt
aus den Sommerschen Vorschligen die Ausnutzung des
Sihlbettes fiir Bahnanlagen in beschrankterem Umfange
erwagenswert. — So die Experten 1918.

Wie uns Ing. H. Sommer mit Bezug auf die fach-
minnische Beanstandung seines Bahnhof-Vorschlages mitteilt,
glaubt er den geriigten Mangeln doch abhelfen zu kénnen ;
er behilt sich vor, zu gegebener Zeit sich dartiber zu
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Abb. 10. Lingsprofil der Bahnstrecke Wollishofen-Ziirich-Oerlikon laut Projekt H. Sommer. — Lingen 1:40000, Hohen 1 :2000.

ebensoweit vom Personenbahnhof wie in dem Projekt
Blatt IV, anstelle des Sihlholzli an. Das hier verfugbare
Gelinde war fur den Verkehrsumfang, wie er zur Zeit der
Sommerschen Entwurfaufstellung noch allgemein angenom-
men wurde, wohl aus-
reichend. Bei den jetzi-
gen Entwurf - Grund-
lagen miisste man bis
auf den Waffenplatz

Affoltern  Baden
folb MR
Altstetten

2
Wiedikon I

Vereinigte Personenbahnhéfe Ziirich.
Projekt von Ing. H. Sommer, vom Jahre 1899/1902.

Legende:

——— Fernverkehr

sussern. Wir unsererseits konnen nur bestitigen, dass
die Sihlverlegung in Verbindung mit Anlage einer Schiff-
fahrtstrasse aus der Limmat in den See bei Wollishofen
und zur Freimachung des Sihlbettes in Aussersihl zur
Zeit auf dem stiddtischen
Tiefbauamt studiert wird,
ebenso ein Durchgangsbahn-
hof nach Typ C' laut Vor-
schlag des Preisgerichts 1918.
Anderseits bearbeitet Prof.
Dr. G. Gull einen Durch-

4, —— —— Lokalverkehr §§ gangsbahnhof nach Vorschlag
%, ——— Guter-u.Dienst; .
% T g g o5 Sommer, bezw. Wipf, also
&

", % & nach Typ B. Der Vorschlag

7 3

%, N L0 JEilgut N der Experten beruht, wie

NS Y e — Bilac h ~ahnt ‘auf der ih

Golthard) Thatyi S e —— o Oerlikun{winterthur schon erwdhnt, aul der 1hnen
el e S S\ e > . T dstec offenbar nicht bekannt ge-
linkes Ufer T -| ’@q,:’»% wesenen Glauserschen Idee,
Loiaverreir Enge Hauptbahnhof %% Typ A, die ibrigens vor

etwa Jahresfrist auch Grund-

Abb. 11. Linien-Schema des Sommerschen Durchgangsbahnhofs (.Typ B¥).

gehen, um ausreichendes Geldnde zu finden. Dann aber
wiirde die Entfernung zwischen Personenbahnhof und Ab-
stellbahnhof 2,5 /mn betragen.

Der Spielraum ftr die kreuzungsfreie Auseinander-
fithrung der Hauptgeleise und fir die kreuzungsfreie
Hinausftihrung der Dienstgeleise zum Abstellbahnhof liesse
sich allerdings wahrscheinlich gewinnen, wenn man den
Personenbahnhof nicht in Tieflage, sondern in Hochlage
ausfithren wollte, also die jetzt die Sihl auf Bricken kreu-
zenden Strassen unter dem Bahnkorper unterfiihren wiirde.
Dann wiirde aber dieser Bahnkorper auf eine Linge von
2,5 ki als machtiger, breiter Wall die aussenliegenden
Stadtteile von der Innenstadt abtrennen, eine stidtebaulich
unmdogliche Anordnung.

77‘)7Bctriﬁt die Experten-Studie nach Typ B. Red.

buchgeometer E. Waldvogel
in St. Gallen in einer Ent-
wurfskizze den stidtischen Behorden vorgelegt hat.!) Damit
wiren die Urheberrechte an den verschiedenen Ideen,
soweit uns bekannt, allseitig klargestellt.

Im Vordergrund des Interesses steht gegenwirtig die
Frage der Sihlablenkung. Es ist klar, dass die Einzelheiten
des Sommerschen Entwurfs heute nicht mehr massgebend
sind, schon deshalb, weil die Sihlableitung nunmehr in
Verbindung mit einem Schiffahrtkanal projektiert wird.

Die Sihlableitung war von Sommer zu 7,5 Mill. Fr.
Baukosten veranschlagt worden, die Bahnanlagen auf ins-
gesamt rund 29,3 Mill. Fr., wovon 24,5 Mill Fr. auf die
eigentlichen Baukosten entfallen. (Forts. folgt.)

1) Den ersten Durchgangsbahnhof fiir Giizer, sowie flir die rechts-
ufrige Secelinie entwarf 1874 Rober? Moser (1) als Oberingenieur der N. O.B.
Er ist dargestellt in der «Eisenbahn»; Bd. II, S, 125 (r9. Miirz 1875).
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