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[Bd. LXXII Nr. 22

Die Betrachtungen weisen darauf hin, dass mehr als
dies bis jetzt beim Bau einzelner Strecken geschehen ist, auf
Vereinheitlichung und Anpassung an den grossen Rahmen
gesehen werden muss. Der schwerere Oberbau-Typus der
E.S.B. wird bei den meisten Strecken nicht notwendig
sein. Besonders wichtig ist die Vereinheitlichung des Roll-
materials in den Punkten, die seine allgemeine Verwen-
dung erméglichen missen. Die Fahrzeuge, besonders das
Anhinge-Material, sollen auf dem ganzen Netz kursieren
und beliebig miteinander gekuppelt werden konnen. Bei
den Normalbahnen besteht ein schweizerischer und ein
internationaler Wagenverband, warum soll dies nicht auch
im kleinern Masstab bei den Schmalspurbahnen moglich
werden? Dazu muss aber frihzeitig auf Vereinheit-
lichungen hingearbeitet werden. Ein schoner Anfang ist
bei unserem betrachteten Netze mit der automatischen
Kupplung gemacht. Sie ist bereits auf insgesamt 109 km
von 116 km gebauter Strecken in Betrieb.

Miscellanea.

Brandproben an Eisenbetonbauten. Bei den im Auftrage
des Deutschen Ausschusses fiir Eisenbeton im Herbst 1914 mit
zwei grosseren Eisenbetonbauten angestellten Brandproben hat sich
eine auffallende Erscheinung gezeigt, fiir die ausreichende Erkla-
rungen nicht gefunden werden konnten.') Die beiden Gebdude waren
von denselben Leuten unmittelbar hintereinander unter Verwendung
desselben Zementes erstellt worden. Auch das Mischungsverhiltnis
des Betons war in allen wesentlichen Teiien gleich, nur wurde als
Zuschlagmaterial zu Haus IIl hauptsichlich Basaltgrus und Basalt-
splitt, zu Haus IV Granitgrus und Granitsplitt verwendet. Wihrend
nun das Haus Il im Brande, auch bei Wiederholung des Versuches,
ausser Rissen und einzelnen Kantenabsprengungen in den Winden
keine Schiden erlitt, traten in den 8 cm dicken Eisenbetonwidnden
des Obergeschosses vom Haus IV wihrend des Brandes in diesem
Geschoss unter lautem Krachen explosionsartige Absprengungen
der Aussern (und auch der innern) Oberflichenschichten auf, bei
denen die abgesprengten Stiicke bis auf 40 m weit fortgeschleudert
wurden. Die Ursachen der Zerstérungserscheinungen waren nicht
auffindbar. Zu deren Feststellung wurden weitere Versuche ange-
stellt, dber die nun Prof. Dr.-Ing. M. Gary in Heft 41 des Deutschen
Ausschusses fiir Eisenbeton berichtet. %)

Ueber die moglichen Ursachen der Zerstérungen waren unter
den Mitgliedern des Ausschusses drei Ansichten vertreten. So
wurde zunichst vermutet, dass sie in dem Umstande zu suchen
seien, dass das Haus IV nach einem Regen ausgebrannt worden war,
also in wesentlich stirker durchnisstem Zustand als das Haus III.
Bei einem erneuten Brandversuch mit Haus Ill nach ausgiebiger
Befeuchtung traten jedoch keine Absprengungen auf. Die zweite
Vermutung, der zu Haus IV verwendete rote Meissner Granit wiirde
mineralische Bestandteile oder Mineral-Einschliisse (ristallwasser,
Kohlensiure) enthalten, die bei starker Erhitzung das Gestein und
den Beton zertriimmern, erwies sich ebenfalls als nicht stichhaltig.
Hingegen konnte festgestellt werden, dass die vom Beton um-
schlossene Feuchtigkeit oder Luft, oder beide zusammen, die un-
mittelbare Veranlassung zu den Aussprengungen gewesen sind,
wobei vielleicht das Vorhandensein stark verwitterter Feldspate im
Zuschlagmaterial durch Schaffung einer dichteren Oberfliche der
Betonwidnde dazu beigetragen und die Explosionserscheinungen
begiinstigt hat. Aus den mit Betonplatten vorgenommenen Ver-
suchen ist klar ersichtlich, dass sich bei der einseitigen Erhitzung
der Platten in deren Innerm Wasserdampf entwickelt, der unter Um-
stinden eine gewisse Spannung erreicht. Da nun aber Explosions-
Erscheinungen an dem Granitbeton der Brandproben nur in einem
einzigen Falle aufgetreten sind, muss angenommen werden, dass
in dem betreffenden Falle ganz bestimmte Bedingungen, z. B. ein
bestimmtes Verhiltnis von Luftraum und Wasserdampf, erfiillt waren,
die verhidltnismissig nur sehr selten vorhanden sein werden. Im
iibrigen haben die Versuche gezeigt, dass man Explosionserschei-
nungen sicher verhindern wird, wenn man durch geeignete Auswahl
der Zuschlagstoffe und Mischung oder durch entsprechende Be-

1) VcrEl. unsere Notiz auf Scile 230 von Band LXIX (19. Mai 1917).
2) Erwdhnt unter Literatur auf Seite 152 dieses Bandes (12, Oktober 1918).

arbeitung der Oberfldchen fiir das Vorhandensein luft- und wasser-
durchlissiger Oberflichen der Betonwinde Sorge trigt.

Regelung von ein- und mehrphasigen Wechselstrom-
Kommutatormaschinen mittels Gleichstrom. In der ,E.T.Z.“Y)
berichtet Mendel Osnos, Berlin, {iber eine neue Regelungsart fiir
ein- und mehrphasige Kommutatormaschinen, die darin besteht,
dass vermittels Gleichstrom die Permeabilitdt entweder der Maschine -
selbst oder der mit ihr verbundenen Apparate (Drosselspulen, Trans-
formatoren) gedndert wird. Durch diese Permeabilititsanderung
wird eine Feldregelung und somit eine Tourenregelung bei Motoren
und eine Spannungs- und Periodenzahlregelung bei Generatoren in
weiten Grenzen erzielt. Die dazu nétige Gleichstromenergie ist
im Verhiltnis zu der zu regelnden Maschine sehr gering und kann,
wenn sonst keine Gleichstromquelle zur Verfiigung steht, entweder
einer kleinen Batterie oder einer von der Maschine selbst ange-
triebenen kleinen Erregermaschine entnommen werden. Zur Regelung
kann ein einfacher Ohmscher Widerstand dienen, wie bei der
Feldregelung einer gewodhnlichen Gleichstrom- oder Synchron-
maschine. Diesen Regulierwiderstand kann man auch ganz ver-
meiden, wenn man eine besondere Erregermaschine verwendet,
deren Spannung durch Biirstenverschiebung geregelt wird. Die
Regelung der Kommutatormaschine kann dann durch blosse Biirsten-
verschiebung der kleinen Gleichstrommaschine ganz allmahlich und
ohne Funkengefahr erfolgen. Ist die Erregermaschine mit der
Kommutatormaschine gekuppelt, so kann sogar eine Selbstregelung
des Maschinensatzes auf nahezu konstante Drehzahl erzielt werden.

Die beiden Fille, Permeabilitidtsinderung der Maschine selbst
und Permeabilititsinderung der mit der Maschine zusammen-
hingenden Apparate, werden in der erwdhnten Arbeit einzeln unter-
sucht und auf Vor- und Nachteile miteinander verglichen. Fiir
beide Fille werden eine Reihe von Ein- und Mehrphasenschaltungen
angegeben und theoretisch entwickelt. Ferner wird der Bau und
die Schaltung von ein- und mehrphasigen, durch Gleichstrom regel-
baren Drosselspulen besprochen. Fiir eine Anzahl von Schaltungen
werden Priifergebnisse an grossern Maschinen der A. E. G. (u. a. an
einem 800 PS-Bahnmotor) wiedergegeben, die die Zweckmaissigkeit
und die Richtigkeit der neuen Regelungsart beweisen. In einem
Anhang werden mehrere Variationen einer Drehstromschaltung
angegeben, Gleichungen fiir ihre’ Arbeitsweise abgeleitet und mit-
einander verglichen.

Leitsdatze fiir den Bau evangelischer Kirchen. Unter
Hinweis auf die zunehmende Bedeutung der Mitwirkung von
Kirchen-Choren im reformierten Gottesdienst  einerseits, und auf
zu geringe Berficksichtigung der entsprechenden Raumbediirfnisse
bei Entwurf und Bau neuer reformierter Kirchen wendet sich der
»Schweizerische Kirchengesangbund” mit einem beziiglichen Rund-
schreiben an Kirchenbehdrden und Architekten. Dieses ist auch
uns zugestellt worden, mit dem Ersuchen um Bekanntgabe an
die Architektenschaft. Wir entsprechen diesem Wunsche soweit
moglich  durch Wiedergabe der im Rundschreiben einldsslich
begriindeten

Leitsdtze zur Ausbildung der Sdngeremporen:

1. Der Sidngerchor muss sich in der Nihe der Orgel aufstellen
kdnnen.

2. Die Sidngerempore soll gross genug sein, um gelegentlich
auch einer vermehrten Sdngerschar und mitwirkenden Musikern
Raum zu bieten.

3. Fiir die Aufgabe des Chores als eines Verkiindigers des Evan-
geliums und fiir den Wechselgesang zwischen Gemeinde und
Chor empfiehlt sich am besten die Lage der Sidngerempore
im Angesicht der Gemeinde.

4. Der Blick von der Sidngerempore auf Kanzel und Prediger
darf nicht gehindert sein.

5. Zwischen Pfarrer, Organist und Chorleiter muss die Moglich-
keit gegenseitiger Verstindigung mit den Augen bestehen.

6. Den Sdngern und Instrumentalisten miissen Kleiderraum und
Stimmzimmer in der Nihe der Empore zur Verfiigung stehen.
Fiir weitere Auskunft, bezw. den Bezug des Zirkulars wende

man sich an den Prisidenten des ,Schweiz. Kirchengesangbundes®,
Pfarrer Th. Goldschmid in Ziirich-Wipkingen.

Normenausschuss der deutschen Industrie. Ueber den
gegenwirtigen Stand der Arbeiten des Ausschusses zur Aufstellung
von Normen fiir die Deutsche Industrie (D I-Normen) gibt ein

1) Heft él, 22 und 23 vom 23. Mai, 30. Mai und 6. Juni 1918.
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kurzer Bericht in der ,Z. d. V. D. L.* vom 26. Oktober Auskunft.
Von den dort aufgefiihrten 36 Arbeitsausschiissen haben einzelne
ihre Arbeit abgeschlossen, 'so der Ausschuss fiir Normaldurch
messer mit der bereits ausgegebenen D I-Norm 3, der Ausschuss
fiir Zeichnungen und der Ausschuss fiir Gewinde. Die wichtige
Frage der Gewinde ist dadurch zu einer wirtschaftlich befrie-
digenden Losung gebracht worden, dass in Zukunft nur noch das
Witworth- und das S I-Gewinde als normal gelten. Eine umfang-
reiche abgeschlossene Arbeit liegt ferner in dem vom Verein
Deutscher Motorfahrzeug-Industrieller zusammen mit der Verkehrs-
technischen Priifungskommission geschaffenen sogenannten V.P. A.-
Normalien fiir den Kraftwagenbau vor. - Laufende Mitteilungen {iber
den Fortgang der Arbeiten des Normenausschusses sollen fortan
in der vom Verein deutscher Ingenieure herausgegebenen neuen
Monatschrift ,Der Betrieb* gemacht werden.

Das Basler Miinster-Photographien-Werk (vergl. S. 126),
dessen Zustandekommen hauptsichlich Herrn Dr. Jules Coulin zu
verdanken ist, kann vom 27. November bis 5. Januar 1919 besichtigt
werden im Kunstgewerbemuseum der Stadt Ziirich.

Zugleich sind dort die Entwiirfe zu dem Arbeiter-Wohnhaus-
Wettbewerb ausgestellt, dessen Ergebnis wir auf Seite 214 in letzter
Nummer mitgeteilt haben.

Verein deutscher Ingenieure. Die auf den 1. und 2. Dez.
angesetzte 59. Hauptversammlung des Vereins, deren Programm
wir auf Seite 163 dieses Bandes mitteilten, ist auf unbestimmte
Zeit verschoben worden.

Nekrologie.

+ F. Leiber. Nach kurzer heftiger Krankheit ist in der
Morgenfriihe des letzten Sonntags im blithenden Alter von kaum
33 Jahren unser erster Zeichner, Herr Fritz Leiber, von uns ge-
schieden. Bald nach vollendeter Schulzeit kam er, mit 15 Jahren,
zu uns auf die ,Bauzeitung“, wo er das technische Zeichnen
erlernte; durch ausdauernden Fleiss brachte er es darin zu einer
wahren Meisterschaft. Was alle seine Arbeiten auszeichnete, mochten
sie Architektur- oder Bauingenieur-Werke, Maschinen- oder theore-
tische Konstruktionen betreffen, war neben peinlicher Genauigkeit
die fiir die Zwecke der Verkleinerung notwendige Klarheit und ver-
stindnisvolle Hervorhebung des Wesentlichen. Nicht nur die
schénsten der. Strichzeichnungen in der ,Bauzeitung®, auch z.B.
die neuen Musterblitter der zeichnerischen Normalien des S. 1. A.
und manche andere Prizisionsarbeit fiir uns nahestehende Kollegen
sind von seiner Hand. Wer immer mit Leiber zu tun hatte, wird
mit uns seinen frilhen Heimgang betrauern und wird ihm wie wir

ein dankbares Andenken bewahren. A. Jegher.
Konkurrenzen.
Schulhausbauten und &ffentliche Anlage auf dem
Milchbuck in Ziirich (Seiten 37, 116 und 176). In diesem auf

Ziircher Architekten beschrinkten Wettbewerb sind rechtzeitig
52 Entwiirfe eingegangen. Das Preisgericht wird voraussichtlich
nicht vor Mitte Dezember zu deren Beurteilung zusammentreten
konnen.

Literatur.

Gutachten iiber das Projekt der S. B. B. vom Juni 1916 zur
Erweiterung des Hauptbahnhofs Ziirich, erstattet im April
1918, im Auftrag des Regierungsrates des Kantons Ziirich und
des Stadtrates von Ziirich durch Prof. W. Cauer (Charlotten-
burg), Dr.Ing. C. O. G/eim (Hamburg) und Prof. Dr. K, Moser
(Ziirich). Ein Textband (Aktenformat) mit 9 Geleiseskizzen
und eine Mappe mit 26 Faltplinen. Zu beziehen beim Verlag
Rascher & Cie., Ziirich, fiir 20 Fr.

Wir beeilen uns. unsere Leser auf das Erscheinen dieses
ausserordentlich reichhaltigen und wertvollen Gutachtens aufmerk-
sam zu machen. Wir werden noch wiederholt Gelegenheit haben,
auf dessen Inhalt zuriickzukommen, empfehlen aber Anschaffung
und Studium der Arbeit heute schon und eindringlich Allen, die
sich fiir die Ziircher Bahnhof- und Stadterweiterungsfragen interes-
sieren. Unter Hinweis auf unsern Hauptartikel in dieser Nummer
geben wir nur die Schlussfolgerungen des Gutachtens nachstehend

wieder; die beziigl. Fragestellung geht ohne weiteres aus den Ant-
worten der Experten hervor, die sich iiber das Erweiterungsprojekt
S. B. B. 1916 (siehe Bd. LXVIII, S.230 bis 233) wie folgt dussern:

»Zu Frage 1: Das von den S.B.B. fiir die Erweiterung des
Hauptbahnhofes Ziirich vorgelegte Projekt (1916) weist zwar eine
Reihe von wesentlichen Verbesserungen gegeniiber dem jetzigen
Bahnhof auf; es geniigt aber im ganzen nicht dem gegenwirtigen
und in absehbarer Zukunft zu erwartenden Verkehr und den Anfor-
derungen, die an einen modernen Bahnhof in Bezug auf Sicherheit
und Leistungsfihigkeit, sowie zur Wahrung der stidtebaulichen
Interessen gestellt werden miissen.

Zu Frage 2: Die Gruppierung der Streckengeleise bei der
Einfithrung in den Personenbahnhof Ziirich ist im Hinblick auf den
durchgehenden Verkehr und die spitere Erweiterungsmoglichkeit
nicht zweckmassig.

(Frage 3 wird nach Frage 7 behandelt.)

Zu Frage 4: Die Anordnung der Anlagen fiir den Personen-,
Gepick-, Giiter-, Zoll- und Postverkehr mit den zugehérigen Zu-
fahrt- und Rangiergeleisen ist, wie schon aus der Beantwortung
der Frage 1 hervorgeht, nur zum Teil zweckentsprechend.

Zu Frage 5: a) Die vorgesehene Anlage des Empfangs-
gebdudes und der Perrons ist weder zweckmissig, noch fiir abseh-
bare Zeit geniigend. b) Ja, es sind im Personenbahnhofe starke
Hemmungen und Stauungen der Reisenden und des Gepédckverkehrs
zu erwarten. c) Durch Hebung der Geleise, durch die Anlage eines
Untergeschosses fiir die Unterbringung und den Transport des
Gepiacks und eines Personentunnels fiir den Ausgang der ankom-
menden Reisenden lassen sich wesentliche Verbesserungen erzielen,
aber nicht unter Beibehaltung des alten Aufnahmegebiudes.

Zu Frage 6: Ja, es empfiehlt sich, das heutige Aufnahme-
gebdude zu beseitigen und durch ein organisch mit der Perronhalle
verbundenes Gebdude zu ersetzen. Fiir dieses Gebdude wird auf
das Expertenprojekt (BL I, VI bis X, sowie auf Abschnitt II des
Gutachtens) verwiesen. >

Zu Frage 7: Der Ankauf weiterer Liegenschaften ist aus den
verschiedenen Griinden nicht nur empfehlenswert, sondern not-
wendig: 1. Um die Breite des Perrons zu vergrossern und um alle
Geleise an den Kopfperron zu fiihren; 2. um das Aufnahmegebiude
auskommlich und wiirdig gestalten zu kdnnen; 3. um siidlich des
Aufnahmegebiudes einen besondern Ankunftsvorplatz zu schaffen;
4, umden Eilgut- und Postbahnhof leistungsfihig ausbauen zu kdnnen.

Zu Frage 3: Die Anordnung des Rangierbahnhofes ist fiir
seine eigenen Aufgaben und fiir seine Verbindung mit dem Personen-
bahnhof und der Eilgutanlage, sowie im Hinblick auf den Einfluss,
den seine Lage und Gestalt auf den Personenbahnhof hat, im allge-
meinen zweckentsprechend. Es empfiehlt sich aber, den Bahnhof
nach dem Expertenprojekt mit umgekehrter Richtung des Stations-
rangierens und dadurch kiirzer und breiter anzuordnen, zugleich héher
zu legen und die Durchschneidung durch die Personenhauptgeleise
zu beseitigen, und zwar hauptsichlich aus folgenden Griinden :
1. Um seine Leistungsfihigkeit zu erhOhen; 2, Um die Strecken-
einldufe und Anschliisse zu verbessern; 3. Um fiir die Entwicklung
des Abstellbahnhofes mehr Platz zu gewinnen.

Im Anschluss hieran wird dringend empfohlen, das Gelidnde
fiir eine etwa kiinftig erforderliche Erweiterung der Ortsgiiteranlagen
auf der Nordseite des Rangierbahnhofes schon jetzt sicherzustellen.

Zu Frage 8: Die Zufahrtverhiltnisse zum Personen-, Zoll-,
Post- und Eilgut, sowie zum Giiter- und Rohmaterialienbahnhof
lassen sich verbessern.

Zu Frage 9: Das von den S. B. B. vorgelegte Projekt ge-
stattet die Anlage eines Binnenschiffahrt-Hafens in der Nidhe von
Ziirich. Durch dasselbe wird die Verbindung des letzteren mit dem
Ziirichseebecken in dem Falle erschwert, als diese Verbindung
durch den Schanzengraben gelegt werden soll.

Zu Frage 10: Die Experten haben Anlass, folgende beson-
deren Anregungen zu geben:

A) Statt des verbesserten Kopfbahnhofes einen Durchgangs-

Bahnhof nach dem beigefiigten Projekt anzustreben.

B) Als Variante zu den beigefiigten Projekten die Sihl/talbahn

und Uetlibergbahn an den Personenbahnhof heranzufiihren.

Begriindung zu A: Die im Unterabschnitt 1I,D,5 ausfiihrlich
erdrterten Betrieb-Vorteile eines Durchgangsbahnhofes sind, kurz
zusammengefasst, die folgenden:




	...

