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2. November 1918.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG
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INHALT: Die elektrische Solothurn-Bern-Bahn. — Wettbewerb fiir ein

funde auf Celebes. Einfihrung des Dezimal-Massystems in Russland. Schweizerische

Sekundarschulhaus in Oerlikon bei Ziirich. — Optische Signalgebung fiir Strassen- Mustermesse 1919. Eidgendssische Technische Hochschule. — Nekrologie: Heinrich
bahnen. — Genauigkeit graphischer Triangulation. — Baubudget der Schweizerischen Scheitlin. Th. Usteri-Reinacher. Otto Moor. — Korrespondenz: A propos du Buffet de la
Bundesbahnen fiir 1919. — Miscellanea: Elektrische Schweissung im Schiffbau. Der gare d’'Olten. — Vereinsnachrichten : Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein. Gesell-
Neubau der Handelskammer in Dresden. Der Bund Deutscher Architekten. Die Erz- schaft ehemaliger Studierender: Stellenvermittlung,
Band 72. Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur mit Zustimmung der Redaktion und nur mit genauer Quellenangabe gestattet. Nr. 18.
Die elektrische Solothurn-Bern-Bahn dessen Stelle besseres Material eingefillt wird. In den be-

Von Oberingenieur Werner Luder, Solothurn.

(Fortsetzung von Seite 172.)

Ausfiihrung der Erdarbeiten.

Die gesamte Erdbewegung betragt rd. 235000 3. Der
grosste Einschnitt, die gemeinsame Unterfithrung von Bahn
und Strasse in Zollikofen unter der Bielerlinie hindurch,
mit einer Kubatur von iber 50 ooo 7% wurde mit Bagger-
betrieb ausgehoben. Es mag interessieren, dass im Geldnde
der Solothurn-Bern-Bahn, wie es sich iibrigens nachher
auch beim Bau der Solothurn-Niederbipp-Bahn ergeben hat,
die Einschnittkubatur um etwa 20°/, erhoht werden musste,
um die Damme zu fillen, dass also nicht etwa mit einer
Auflockerung zu rechnen ist, wie dies frither, aus Erfah-
rungen beim Bau der Gebirgsbahnen' heriibergenommen,
allgemein iblich war.

23,140
23,160
23,180 _

Km. 23,050
23,080
N, 23,100
N

oS —|Endgaltge

ST, |

)Hebun‘gen

i

‘ | |
- { | |

‘Terrainhebungen 2sm [d Axe

. sl rv s

Theore}.
Dammférone.

Abb 14. Dammsenkungen in der Torfstrecke.
Ldngen 1:2000, Héhen 1 :200.
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Abb. 12. Normal-Profil der Torfstrecke.

Baulich sind die grossten Schwierigkeiten in den Zorf-
moospartien eingetreten. Die Bahn durchschneidet zwischen
Urtenen und Schoénbiihl auf eine Linge von etwa 200 m
das alte Seebecken des ,Moosseedorfsee“, das nun ein tiefes
Moor, das ,Schénbiihlmoos* bildet. Weiter oben schneidet
sie eine zweite, jedoch weniger tiefgriindige Torfstrecke,
das ,Moosseedorfmoos“. Die vorgesehene Konsolidierungs-
Methode beruhte auf den Erfahrungen beim Bau der Bern-
Neuenburg-Bahn (siehe S. B. Z., Jan. 1902) im grossen Moos
und besteht darin, dass ein ,Kofferaushub“ von 3 bis 4 m
Breite und 2 bis 3 Tiefe gemacht, und als Ersatz an
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Abb. 15 und 16,

Moosbach-Durchlass bei Km. 23,080, — Masstab 1; 60.

deutend machtigeren Torfschichten des grossen Mooses,
und neuerdings auch bei der Biel-T4uffelen-Ins-Bahn?) hat
sich diese Methode gut bew#hrt, ebenso im Moosseedorfmoos.
Hier lag in erreichbarer Tiefe (max. 4m) eine mit Steinen
durchsetzte tragfahige Lehmschicht, auf die die Einfallung
hinunterreichte (siehe Querprofil Km. 24,100, Abbildung 12),
und findet also zugleich eine Abstiitzung auf bessern Grund
statt. Wahrend die daneben liegende, Jahrzente alte Land-
strasse trotz der unzihligen Nachschotterungen heute noch
unter schweren Lasten zittert, bildet der Bahnkérper eine
vollig stabile Unterlage.

X Anders war das Ergebnis in den untern Teilen des
Schénbiithlmooses. - Wie das in Abbildung 13 dargestellte
geologische Profil zeigt, findet sich unter einer etwa 1 m
starken Torfschicht eine ungeféhr gleichméchtige Seekreide-
schicht, die auf einer mit nur wenig Steinen durchsetzten

Abb. 13. Torfstrecke im Schénbiihimoos, Profile bei Km. 23,100. Oben Projekt, darunter Ergebnis. — 1:800.

Lehmschicht von wenigstens 2 # Méchtigkeit aufruht. Diese
ziemlich weiche Schicht wurde nicht als durchaus einwand-
frei angesehen, immerhin hoffte man, dass sie bei der ge-
ringen Dammhohe aushalten werde. FEine Aufschiittung nur
auf den natiirlichen Boden hitte keine geniigend sichere
Unterlage gebildet. Eine bedeutende Senkung des Grund-
wasserspiegels, der o,50 bis 0,80 unter der Oberfliche
lag, hitte sehr grosse Kosten und einen grossen Zeit-
aufwand erfordert.

Die genannte Lehmschicht ist dann in der Folge
auch durchgerissen und das schwere Auffillmaterial in
die tiefer liegende untere Seekreideschicht hinabgesunken.
Es musste gesucht werden, durch Nachschiittungen den
Gleichgewichtzustand zu erreichen. Die Seekreide besteht
aus molekularfeinen Kalkteilen und bildet mit Wasser zu-
sammen eine plastische, fast dickfliissige Masse, die dem
Druck allseitig ausweicht. Es entstunden deshalb Blihungen
bis fast 100 7, von der Bahnaxe entfernt (Abb. 13, unten);
zeitweise schienen die Schwierigkeiten fast untiberwindlich.
Der Moosbachdurchlass war erstmals auf eine Platte mit Ver-
dichtungspfiahlen gestellt worden. Die Verdichtung hatte
nach den Ramm-Ergebnissen ziemlich gut gewirkt. Nach-
dem aber das ganze Gebiet in Bewegung geraten war,
begann das Objekt zu sinken; das linke Widerlager z. B.

') Dargestellt in Bd. LXXI, S. 241, insbesondere S, 242 (8. Juni 1918).
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