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INHALT: Bern, die schone Stadt. — Die elektrische Solothurn-Bern-Bahn. —
Wettbewerb fiir ein Sekundarschulhaus in Oerlikon bei Ziirich. — Miscellanea: Druck-
leitungen fiir Bewisserungsanlagen im Altertum. Die Kanalisierung der Maas. Abtei-
lung fiir Wasserwirtschaft des Schweizerischen Departements des Innern. Die Tosstal-
bahn. — Konkurrenzen: Neues Miinzbild fiir die schweizerischen Silberscheidemiinzen.

Verwalt biude der Aargauisch Kreditanstalt in Aarau. Schulhausgruppe auf
dem Milchbuck in Ziirich. — Nekrologie : L. Veyrassat. M. Brunner, E. Schneider. —
Literatur: Gross-Bern und seine zukiinftige Gestaltung.' Gutachten iiber die Bahn};:of-
Anlagen in Bern und die Projekte zu deren Erweiterung. — Vereinsnachrichten : Gesell-
schaft ehemaliger Studierender: Mitglieder-Verzeichnis.

Band 72. Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur mit Zustimmung der Redaktion und nur mit genauer Quellenangabe gestattet. Nr.17.

Abb. 1. Prospekt der Stadt Stadt Bern von der Morgen-Seite. — Nach einem Stich von Adrian Zingg, 1758.

Bern, die schone Stadt.

Auf den heutigen Tag hatten die Berner Kollegen
den Schweizer. Ingenieur- und Architekten-Verein zu Gast
geladen, der, nach dreijahrigem Unterbruch, hier seine
Generalversammlung zu halten gedachte. Die ,Bauzeitung*
hatte auf diesen Anlass hin eine, soweit es die Zeitlage
ermoglicht, besondere Nummer vorbereitet, die der Dar-
stellung bernischer Bauwerke verschiedener Art gewidmet
sein sollte. Leider hat die wieder iberhandnehmende bose
Krankheit zur unbefristeten Verschiebung der 47. General-
versammlung gezwungen; angesichts der Sachlage, auch
“wegen der vorgeriickten Jahreszeit, ist die diesjahrige Zu-
sammenkunft in Bern sehr in Frage gestellt. Alle, die sich

fritherer kollegialer
e s i Feste in der Bun-
ey : desstadt erinnern
— es sei nur der
glinzend verlaufe-
nen G.e.P.-Ver-
sammlungen von
1908 und 1914
gedacht — werden
dies lebhaft bedau-
ern. Um sie fir
den entgangenen
Genuss, wenn auch
sozusagen nur sym-
bolisch, zu ent-
schiadigen, bringt
das Vereinsorgan
die gastfreundliche
schone Stadt hier
wenigstensimBilde
in Erinnerung.

Damit verbinden
wir aber noch einen
besondern Zweck.

Abb, 2. Altstadt mit Miinster-Plattform und
Rathaus (Walmdach am Bildrand rechts).

Seit ungefahr zwei Jahren beschaftigten den Bernischen
Ingenieur- und Architekten-Verein in besonderem Mass die
bernischen Stadterweiterungsfragen. Zu zwei Malen hielten
auswirtige Fachleute im Schosse des Vereins orientierende
Vortrage (vergleiche die Protokolle in der Bauzeitung vom
6. Januar 1917, Seite 11, und vom 16. Marz 1918, Seite 131)
iiber den Gegenstand, und vor einigen Monaten wandten
sich die Architekten Rob. Greuter und H. Hindermann in
Bern an die Oeffentlichkeit durch Herausgabe einer kleinen
Werbeschrift ,Gross-Bern und seine zukiinftige Gestaltung*
(siehe unter Literatur auf Seite 177 dieser Nr.). Dieses
verdienstliche Unternehmen, das die moralische Unter-
stiitzung einer grossen Reihe bernischer Gesellschaften und
Korperschaften sowie der politischen Parteien fand, auch
unserseits zu for-
dern, ist der Zweck
dieser Zeilen, die
wir mit einigen
Bildern begleiten,
wie solche dem
eben  erwihnten
Biichlein beigege-
ben sind. Als Text-
probe greifen wir
nur einen kurzen
Absatz heraus:

,Unter den alten
Stadten nahm Bern
von jeher einen

hervorragenden
Platz ein. Seine
stolze und gesi-
cherte Lage auf
der Flusshalbinsel
(Abb. 1), die Klar-
heit seiner Stras-

senzlige (Abb. 2), Abb. 4. Kirchenfeldbriicke, Helvetia-Platz und
die Markierung der Historisches Museum (am Bildrand rechts).
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jeweiligen, Stadtabschliisse durch. rassige Tortiirme, der
ganze Strassen lang gleichartige Typus der Biirgerhduser
it schiitzenden Lauben, die durch feinere Architektur
hervortretenden Patrizierhduser und die festlichere Berei-
cherung der Gassen' mit schénen Brunnen, alles das
steigerte den Charakter der Stadt zu héchster kiinstlerischer
Wirkung. Goethe schon nannte Bern die schonste Stadt,

haupt ist in Bern, in vorteilhaftem Gegensatz z. B. zu Ziirich,
der Kleinhaus-Reihenbau und der Begriff des anspruchlosen
Wohn-, Weges“ (z.B. imStadtbach- und im Langgass-Quartier)
im Unterschied zur , Strasse“ schon heimisch. Es fehlt mehr

an der planmdssigen Ordnung der verschiedenen Bau- und

Wohnweisen, wie im Berner Stadtplan zu erkennen, den
wir anldsslich des Schosshalde- und Murifeld-Bebauungs-

Abb. 7. Ucbermissige Strassenbreite im Breitenrain-Quartier.

die er gesehen. Ihre Strassen standen in wohltuendem
Kontrast zu den Platzen, die der Biirgerschaft Gelegenheit
boten zur Aufstellung kinstlerisch hervorragender offent-
licher Gebaude.“

,Ein solch einheitliches Bild stidtebaulicher Schon-
heit bot Bern bis zur Mitte des vorigen Jahrhunderts.
Dann ' fielen langsam die Befestigungswerke, die  Stadt
erweiterte sich, zunichst gegen Westen (Abb. 3). Spiter
wurden die neuen grossen Briicken iiber die Aare gespannt
und " damit war der Ausdehnung  der Stadt, die nun mit
Macht einsetzte, keine Grenze mehr vorgezeichnet“ (Abb. 4).

Die neuzeitlichen Stadtteile Berns stehen, wie tiberall,
in grellem Gegensatz zum Alten. Hier wird der Gegen-
satz noch verstiarkt durch die aussergewthnliche Schonheit
und Gediegenheit' des Alten. Man braucht nur auf die
Bildchen Abb. 4 bis 7 hinzuweisen, um die Unmoglichkeit
zu beleuchten, durch Baureglement und Baulinie das sichern

> zu wollen, was frii-

her Sitte und Ge-

sinnung, gepaart

mit -+ nattrlichem
Schoénheitssinn

schufen. Zwar zei-

gen auch die Vor-

: ; =
s '

stidte Berns da
und dort in dem
sonst  regellosen

Hiuser - Chaos
recht ansprechen-
de Reihenhaus-Lo-
sungen aus der
zweiten Hailfte des
XIX. Jahrhunderts,
so z. B. die Hauser
an der Mittelstras-
se, die Wohnhof-
bauten des Quar-
tierhofs in der Lor-
raine. und  die
Kleinhausgruppe
auf  dem Wyler-
Wankdorf. Ueber-

Abb. 6. Fiinfgeschossige Neubauten
mit Vorgarten, laut Baureglement.

Abb. 3. Bern und Umgebung im Jahr 1883. — Masstab etwa 1 :40000.

plan-Wettbewerbes im Mai 1914 (Bd. LXIII, S. 284) unsern
Lesern vorgefithrt haben. Dieser Umstand ist der Durch-
fithrung eines Bebauungsplan-Wettbewerbs gerade in Bern
besonders giinstig, denn es ist dem Ergebnis in Bezug auf
seine praktische Verwertbarkeit ausserordentlich férderlich,
wenn die allerorten als wertvoll angestrebten Stadtbau-
Elemente an dem betreffenden Orte bereits bekannt und
erprobt sind.

Ein weiterer Faktor, der von der Veranstaltung eines
Stadterweiterungs-Wettbewerbs in Bern in dem gegen-
wartigen, aller Wahrscheinlichkeit nach nur kurzen Ruhe-
zustand der Bautitigkeit Erspriessliches erhoffen lisst, ist
die noch nicht erledigte wichtige Frage der Balhuhof-Er-
weiterung. Sehr wertvolle Abklirung, in Erginzung zu
den Projekten der S.B. B., lieferte das nunmehr versffent-
lichte Expertengutachten C. O. Gleim, auf das wir in ein-
lasslicher Darstellung aus berufener Feder noch zuriick-
kommen werden (vergl. Literatur Seite 177). Den schlagen-
den Beweis fiir die Richtigkeit dieser Behauptung liefert

Abb. 5. Altes Haus mit Gartenmauer an der Schosshaldenstrasse,

laut Baurcglement nicht mehr zuliissig.
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der Wettbewerb fiir Ziirich und Vororte. Hier haben ver-
schiedene der pramiierten Entwiirfe die Ablenkung der
Sihl von der Allmend nach Altstetten vorgeschlagen, zum
Zwecke, das trockengelegte Sihlbett zwischen Sihlhdlzli und
Limmatspitz fur Bahnanlagen bezw. zur Anlage eines tief-
liegenden Durchgangsbahnhofes verwenden zu kénnen. Die
Idee ist nicht neu; schon im Jahre 1gor hat sie Ingenieur
H. Sommer (jetzt in St. Gallen) in einem eingehenden Pro-
jekt ausgearbeitet und den Behdrden vorgelegt. Sie be-
gegnete damals an = zustindiger Stelle leider keinem
Interesse. Erst der Wetlbewerb hat sie wieder ausgegraben,
verschiedentlich variiert, ein hohes Preisgericht hat sie ge-
wirdigt, und nun befasst man sich sowohl auf dem Tief-
bauamt wie von einflussreicher privater Seite intensiv mit
ihrer Bearbeitung, trotzdem wegen der seither erfolgten
Ueberbauung des Kanal-Tracé in Aussersihl die Durchfiih-
rung gegeniiber damals sehr erschwert wird. Es ist nicht
einzusehen, weshalb sich Aehnliches nicht auch in Bern
ereignen konnte. Unter allen Umstinden ist die Durch-
fithrung eines solchen Wettbewerbs fiir die auch in ihrer
Bodengestaltung so mannigfaltige Stadt Bern sehr am Platze,
und sie wird umso ergebnisreicher ausfallen, je rascher
man sie anhand nimmt. Das mussten wir in Zirich, nicht
nur beziiglich des Bahnhofs, sondern noch an mancherlei
andern Stellen erfahren: verpasste Gelegenheiten fithren zu
den nicht mehr gut zu machenden Bausiinden, von denen
ebenfalls Goethe sagte, sie seien unverzeihlich. Nur der all-
gemeine Wettbewerb unter den Sachverstindigen fithrt die
verschiedensten Moglichkeiten in der Lésung der Stadt-
erweiterungs-Fragen vor Augen; er bietet dadurch die
Gelegenheit, sie gegen einander abzuwigen, das in jeder
Hinsicht Zweckmissigste auszuwéhlen, um es zur Grund-
lage endgiiltiger, amtlicher Planung zu machen.

Wir wiinschen deshalb den beziiglichen Bestrebungen
unserer Berner Kollegen vollen Erfolg, zum Wohl ihrer
schénen Stadt. (0578

Die elektrische Solothurn-Bern-Bahn.

Von Oberingenieur Werner Luder, Solothurn.

Die Bestrebungen zur Herstellung einer direkten Ver-
bindung Solothurn-Bern reichen in die sechziger Jahre des
vorigen Jahrhunderts zurtick. Schon 1872 entschloss sich
die Schweiz. Central-Bahn (S. C.B.), behufs Erstellung einer
abgekiirzten Verbindung Basel-Bern, die Wasserfallenbahn
(Basel-Oensingen) und deren Fortsetzung von Solothurn
nach Bern, die Strecke Solothurn-Schénbiihl als zwei-
spurige Hauptlinie auszubauen. Noch vor Leistung des
Finanzausweises wurde mit dem Bau begonnen; vom Teil-
stiick Solothurn-Schonbiihl ist damals der grosse, jetzt von
der Emmentalbahn benutzte Einschnitt oberhalb Solothurn
ausgefithrt worden. Im Januar 1876 erklirte jedoch die
S. C. B, sie stelle die begonnenen Bauarbeiten ein, da sie
in der damaligen Finanzkrisis nicht in der Lage war, den
Finanzausweis zu leisten. Sie wurde daraufhin durch einen
Vergleich im Mai 1876 von der Verpflichtung zum Bau
der Bahn entbunden.

Erst mit dem Zustandekommen der Weissenstein-Bahn
Solothurn-Miinstert) wurde die Verbindung Solothurn-Bern,
hauptsichlich vom bernischen Fraubrunnenamte und vom
solothurnischen Bucheggberg aus, wieder aufgenommen.
Im Jahre 1903 wurde eine alternative Konzession fiir eine
Linie von Utzenstorf nach Schénbiihl und von Solothurn
nach Schonbiihl erteilt und es wurde an die Finanzierung
geschritten. Am 26. August 1907 fand die konstituierende
Generalversammlung statt und es wurde beschlossen, das
Bauprojekt far eine eingeleisige, normalspurige Linie von
Solothurn nach Schonbiihl-S.B.B. zu erstellen. Dieses
Projekt wurde im Jahre 1go8 offentlich aufgelegt.

Da traten neue Verhiltnisse ein. Fir die im Bau
begriffene Berner-Alpenbahn sollte eine nordliche Zufahrt
geschaffen werden, und als solche wurde nicht die Solothurn-

1) Dargestellt in Bd. LVIII, S. 1 (Juli 1911). Red.

Abb. 1. Uebersichtskarte der Elektrischen Solothurn-Bern-Bahn. — 1:150000,
Mit Bewilligung der Schweiz. Landestopographie, 30. Sept. 1918,

Miinster-Bahn, sondern die tiefer liegende Linie Miinster-
Lengnau mit dem Grenchenberg-Tunnel gewiahlt.!) Eines
der bisherigen Hauptargumente fir die Erstellung einer
Linie Solothurn-Bern, nimlich eine bedeutende Zufahrt
zum Lotschberg zu schaffen, fiel damit dahin. Von Bern
aus arbeitete man von nun an fir ein Schmalspurbahn-
Projekt Utzenstorf-Zollikofen, das sich auf die alternative
Konzession stiitzte, indessen nur das bernische Frau-
brunnenamt fir den Verzicht auf die Normalbahn ent-
schidigen sollte. Die Normalbahn - Gesellschaft arbeitete
jedoch ihrerseits unentwegt weiter; Solothurn legte sich
gewaltige finanzielle Opfer auf, um die Normalbahn zu
retten, und es kam sogar bis zum Abschluss eines Bau-
vertrages mit einer leistungsfihigen Bau-Unternehmung.

1) Vgl, Bd. LIX, S. 202, Spalte rechts (13. April 1912). Red.
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