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[Bd. LXXII Nr. 4

Ueber die animierte Stimmung, die bei der Tagung herrschte,
mag am besten wohl aus den zwanglosen Aeusserungen der hollin-
- dischen Giste beim Bankett geschlossen werden, die den vorwiirfigen
Spezialfragen sicher am unparteiischsten gegeniiberstehen. Nach
dem Berichte in den ,Basler Nachrichten" sagte Herr C. A. Jolles,
Hooftingenieur van den Waterstraat, es freue die Hollinder, dass
die Schweiz so grosses Interesse der Schiffahrt entgegenbringe.
Wenn die Schweiz dem Rheine ndher treten wolle, so solle sie
dies mit zarter Hand tun. Die Entwicklung der Schiffahrt, wie
die auf dem Rhein, habe im letzten Jahrhundert grosse Fortschritte
gemacht, und zwar durch gemeinsames Zusammenarbeiten auf Grund
der Rheinschiffahrtsakte. Man lerne dabei, dass man auch nach-
geben miisse, und er empfiehlt der Schweiz, dass sie bei der Be-
handlung der Rheinschiffahrtsakte Entgegenkommen zeige, sich mit
andern Parteien verstindige und nicht einfach darauf bestehe, ihre
Wiinsche durchzusetzen.

Der Kollege des Genannten, Herr Dr. C. V. van der Mandele,
Direktor der Rotterdam’schen Bankvereeniging, betonte ebenfalls,
dass man nicht nur auf den eigenen Vorteil sehen diirfe, sondern
auch die Interessen der Nachbarn beriicksichtigen und sich ver-
stindigen miisse.

Es ist wohl zu hoffen, dass bei den Verhandlungen, die
dem Ausbau der ganzen Strecke Strassburg-Bodensee vorausgehen
miissen, solche gegenseitige Verstindigung erzielt werden wird,
auf Grund der von den dazu berufenen Ingenieuren der beiden
Staaten durchgefiihrten Priifung fiber die Natur des Stromes, seines
auf der beziiglichen Strecke gegen den untern Stromlauf vorhandenen
grossern natiirlichen Gefilles, der dadurch bedingten erheblichern
Geschiebefithrung, der fiir die Schiffsférderung auf freiem und auf
kanalisiertem Strom aufzuwendenden Schleppkrifte, u. a. m.

Miscellanea.

Ausschwimmbare Eisenbahnbriicke iiber den Mississippi.
Etwa 80 km oberhalb Dubucque, bei Mc Gregor (Jowa) iiberschreitet
die Chicago, Milwaukee and St. Paul Railway den an dieser Stelle
in zwei je 600 m breiten, schiffbaren Armen geteilten Mississippi
mittels zweier holzernen Geriistbriicken, bei denen fiir das Durch-
lassen von kleineren Schiffen eine, bezw. zwei Oeffnungen mit
hochliegendem eisernem Ueberbau, sowie fiir grdssere Schiffe je
ein schwimmender, ebenfalls aus Holz ausgefiihrter ausschwenk-
barer Teil von 64 bezw. 84 m, vorgesehen sind. Die betreffende
Briicke stammt schon aus dem Jahre 1874, doch sind die beweg-
lichen Teile, deren Lebensdauer jeweilen nicht fiber 15 Jahre be-
trug, mehrmals ersetzt worden. Ueber das im Laufe des letzten
Jahres fertiggestellte neue Schiff der westlichen Briicke macht Inge-
nieur P. Calfas in ,Génie Civil® nihere Angaben. Der Rumpf ist
84,2 m lang, 16,25 m breit und etwa 2 m tief, er trigt auf seiner
ganzen Linge zwei rund 8 m hohe und 4 m breite Holzgeriiste,
die als Fiihrung fiir die dazwischen liegende, vertikal bewegliche
Fahrbahn von 4,8 m Breite dienen. Die in 3,7 m Abstand von
einander angeordneten Quertriger der Fahrbahn hingen an Kabeln,
die mittels zweiziigiger Flaschenziige und Kabeltrommeln von zwei
sich der ganzen Linge der Holzgeriiste nach hinziehenden, durch
11 PS-Elektromotoren angetriebenen Wellen aus hochgezogen oder
herabgelassen werden kénnen. Auf diese Weise ist eine Regulie-
rung der Fahrbahnhohe dem jeweiligen Wasserstand entsprechend
gewihrleistet. Als Uebergang zwischen dem festen und dem be-
weglichen Briickenteil dienen zwei 15 m lange eiserne Auffahrten,
deren dusseres Ende mittels elektrischer Winden von 10 PS je
nach Bedarf gehoben oder gesenkt werden kann. Zum Ein- und
Ausschwenken der Briicke um den am einen Ende befindlichen
Drehzapfen dient ein am andern Ende des Schiffes angeordnetes,
durch eine 70 PS Dampfmaschine betitigtes Spill, das auf eine im
Flussbett liegende, an ihren beiden Enden verankerte Kette arbeitet.
Das Drehen des Schiffes um 90°, einschliesslich Heben der Auf-
fahrten, erfordert nur fiinf Minuten Zeit.

Der neue Bahnhof in Maastricht. Die starke Entwicklung
der Industrie in der Provinz Limburg bedingte die Vergrosserung
und Verbesserung des alten Bahnhofes in Maastricht. Nach den
Ausfiihrungen von Obering. G. W. von Heukelom in der Zeitschrift
»De Ingenieur”, die im ,Zentralbl. d. Bauverw." auszugsweise wieder-
gegeben sind, war eine Verlegung des Bahnhofs aus wirtschaftlichen
und technischen Griinden nicht moglich, sodass man die Anlage

‘werden.

innerhalb der Grenzen eines beschrinkten Geldndes unter Beseiti-
gung des alten Hauptgebiudes, der Giiter- und Lokomotivschuppen,
Lagerplatze usw. erstellen musste. Der neue Bahnhof dient grossten-
teils fiir Ziige, die aus dem Norden des Landes (aus Belgien) und
aus Deutschland einlaufen und hier endigen oder zuriicklaufen, und
nur in kleinerem Umfange auch fiir die Durchfahrt der aus der
siidlichen Richtung (Liittich) kommenden Ziige. Der neue Personen-
bahnhof konnte somit hauptsichlich als Kopfbahnhof eingerichtet
werden.  Er erhielt eine langgestreckte Form in Nord-Siid-Richtung;
an der Nordseite, nahe bei den Kopfgeleisen, wurde mit Riicksicht
auf die Anordnung der Warte-, Lagerriume usw. in unmittelbarer
Nihe der Kopfbahnsteige fiir mdglichst grosse Breitenausdehnung
gesorgt. Der lings des Gebdudes sich hinziehende Perron bietet
Platz fiir die gleichzeitige Aufstellung von sieben Ziigen.

Beizen von Stahl auf elektrolytischem Wege. Eisen-
und Stahlteile, die mit einem andern Metall iiberzogen werden
sollen, miissen durch Erhitzen an der Luft vorbearbeitet werden.
Hierdurch entsteht an der Oberfliche eine Oxydschicht, die ge-
wohnlich durch Beizen wieder entfernt wird; bei der Beriihrung
der Sdure mit dem Eisen entsteht dabei Wasserstoff, der die Oxyd-
schicht abblittert. Dasselbe Ergebnis kann elektrolytisch erzielt
Wird ein mit einer Oxydschicht bedecktes Stiick Eisen-
blech als Kathode in ein Sdurebad getaucht, so wandelt sich das
hohere Oxyd in das niedrigere um, welches sodann von der Siure
aufgelost wird. Als Anode wird Blei verwendet. Die erforderliche
Stromstirke betrigt 4,3 bis 6,4 A/dm® Allerdings tritt bei diesem
Verfahren noch eine unerwiinschte chemische Einwirkung auf das
Eisen ein, so z. B. bei Beniitzung einer Schwefelsiureldsung als
Badfliissigkeit die Bildung von Eisensulfat. Dieses sich im Laufe
des Verfahrens bildende Salz kann durch zeitweiliges Abkiihlen der
Losung auf 0° entfernt werden. Wie wir der ,Z. d. V. d. L.“ ent-
nehmen, haben Vergleichsversuche gezeigt, dass bei dem elektro-
lytischen Verfahren die Ersparnisse an Eisen und Sdure bedeutend
grosser sind, als die Kosten fiir die elektrische Energie.

Papierherstellung aus diirrem Laub. Vor der Pariser
Akademie der Wissenschaften berichtete E. Perrier iiber einen
Vorschlag von Frau Karen Bramson beziiglich Verwendung von
diirrem Laub zur Herstellung von Papier. Nach Erhebungen des
Direktors der landwirtschaftlichen Schule in Grignon belduft sich
die jdhrlich in Frankreich von den Biumen herunterfallende Blitter-
menge auf 35 bis 40 Millionen ¢, wihrend zur Deckung'des mitt-
leren jdhrlichen Papierbedarfs nur 4 Mill. ¢# notwendig wiren. Zur
Papierherstellung werden nur die Rippen der Blitter verwendet,
wihrend die {ibrige, beim Zerdriicken in Pulverform abfallende Sub-
stanz nach trockener Destillation in Brikettform als Brennmaterial,
oder dann, da von etwa gleich hohem Nihrwert wie Stroh, als
Futtermittel Verwendung finden kann. Wie wir ,Génie Civil* ent-
nehmen, kdnnen 1000 kg Laub 250 kg Papierstoff, 200 kg Kohlen-
pulver oder 500 kg Futtermittel, 30 kg Teer und 1,6 kg andere
chemische Nebenprodukte liefern.

Elektromagnete fiir Heilzwecke. Die Elektromagnete
werden in der Heilkunde zur Extraktion von magnetisierbaren Me-
tallteilen, namentlich als sogen.,Augenmagnete”, schon seit langer
Zeit verwendet. Wir erinnern hier nur an den von der Maschinen-
fabrik Oerlikon nach dem System von Prof. Dr. O. Haab in Ziirich
gebauten Augenmagnet, der in zahlreichen Augenkliniken, sowie
Anlagen der Minen- und Metallindustrie ausgezeichnete Dienste
leistet. Verhdltnismissig neu ist hingegen die Anwendung des
Elektromagneten zur Behandlung von Adhisionen, Senkungen usw.
am Magen-Darm-Kanal. Ein zu diesem Zwecke nach den Angaben
von Dr. A. du Bois durch die Firma Siemens Halske A.-G. gebauter
Magnet ist in der ,E.T.Z." vom 2./9. Mai beschrieben. In dieser
Beschreibung ist die theoretisch beste Gestalt der Polspitzen ver-
schiedenster Form auf Grundlage des Faraday-Kelvin'schen Satzes
erortert. Ferner enthdlt sie nihere Mitteilungen fiber eine grossere
Anzahl Messungen an zwei Magneten verschiedener Grdsse.

Schweizerische Geometerzeitung. Mit dem 1. August d.].
ibernimmt Professor F. Baeschlin in Ziirich die Redaktion dieser
von unserem Kollegen Ing. J. Stambach gegriindeten und bis zu
seinem Tode geleiteten Zeitschrift. Mit einer Ausdehnung ihres
Programmes wird diese zugleich auch ihren Titel dindern in ,Schwe/-
zerische Zeitschrift fiir Vermessungswesen und Kulturtechnik".
Als stindiger Mitarbeiter wird Herrn Professor Baeschlin fiir das
Gebiet der Kulturtechnik dessen Kollege Professor C, Zwicky zur
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Seite stehen, wihrend als Mitarbeiter in franzdsischer Sprache
Kantonsgeometer Rosgen in Genf gewonnen worden ist.

Wir begriissen die alte Kollegin in neuem Gewande und
hoffen, sie werde an ihrem Orte mit uns weiterhin fiir das gemein-
same Ziel der Forderung der schweizerischen Technikerschait ein-
stehen.

Der Verband Deutscher Architekten- und Ingenieur-
Vereine hielt am 15. und 16. Juni in Kassel unter der Leitung des
Verbandsvorsitzenden Saran (Berlin) seine 43. Abgeordneten-
Versammlung ab. Ueber die Titigkeit des Verbandes seit der
letzten Tagung im Jahre 1914 berichtete eingehend Verbandsdirektor
Eiselen (Berlin). Den wichtigsten Teil der Beratungen bildete die
in bejahendem Sinne geldste Frage der Fortfiihrung der Verbands-
Zeitschrift. Zum neuen Vorsitzenden wurde Oberbaurat Schmick
(Miinchen) gewihit.

Untergrundbahn und Hochbahn in Tokio. Die Stadt-
verwaltung von Tokio hat nach einer Mitteilung der ,Z.d.V.D.L"“
den Bau eines Untergrundbahnnetzes zur Verbindung des Stadt-
innern mit den Vororten beschlossen. Ferner wird zurzeit an einer
Hochbahn gearbeitet, die den Verkehr zwischen dem Hauptbahnhof
von Tokio (Shimbashi) und dem Bahnhof Manseibashi vermitteln
wird; die Linie soll im Oktober erdffnet und dann nordwirts bis
Uyeno, siidwirts bis Yokohama weiter ausgebaut werden.

Neues Stahlwerk in der Normandie. Bei Mondeville-
Colombelle, in der Ndhe von Caen, wurde eine neue Stahlwerk-Anlage
in Betrieb genommen., Wie ,lron Age” einem Bericht der Handels-
kammer von Caen entnimmt, kann die Hochofen-Anlage in ihrem
jetzigen Umfange jahrlich 450000 ¢ Gusseisen erzeugen. Die Stahl-
werkanlage liefert jahrlich 275000 ¢ basischen Bessemerstahl und
125000 ¢ Siemens-Martin-Stahl.

Die Elektrifizierung der Chicago, Milwaukee und
St. Paul Railway?') soll nun gegen Westen bis Seattle, dem Ende
der Hauptstrecke, und Tacoma am Puget Sound ausgedehnt werden.
Damit werden die (mit Gleichstrom von 3000 Volt) elektrifizierten
Strecken 950 km Linge aufweisen.

Konkurrenzen.

Sekundarschulhaus mit Turnhalle in Oerlikon. In diesem
auf 16 eingeladene und mit je 350 Fr. honorierte Bewerber be-
schrinkt gewesenen Wettbewerb, bei dem die Architekten Prof.
K. Moser, W. Pfister (Ziirich) und ]. E. Fritschi (Winterthur) im
fiinfkOpfigen Preisgericht sassen, ist am 20. Juli folgender Entscheid
gefillt worden:

I. Preis (Ohne Geldentschddigung, dafiir Auftrag fiir Bauprojekt
und Voranschlag, Anwartschaft auf die Bauleitung) Entwurf

Nr.7 ,Schatzgriber, Verfasser f7. Vogelsanger und A. Maurer,

Architekten in Riischlikon.

Drei II. Preise ex aequo (je 800 + o> — 917 Fr.)
Entwurf Nr. 8 ,,1 <X 1%, Arch. H. Herter, Ziirich.
Entwurf Nr. 11 ,Wie me spinnt, so tuechets, Arch. Kiindig
& Oetiker, Ziirich.
Entwurf Nr. 14 ,Riumliches Schauen, sachliches Bauen“,
Arch. Bischoff & Weideli, Ziirich.

Die Ausstellung aller Entwiirfe im Feuerwehrgebdude Oerlikon
ist geoffnet Werktags nachmittags von 1 bis 7 Uhr, Sonntags von
9 bis 7 Uhr, und dauert bis und mit Sonntag den 4. August.

Schulhausbauten und 6ffentliche Anlage auf dem Milch-
buck in Ziirich. Der Stadtrat von Ziirich erdffnet diesen Wett-
bewerb unter den in der Stadt Ziirich oder einem ihrer Vororte
(It. Gross-Ziircher Bebauungsplan-Wettbewerb, einschl. Thalwil) ver-
biirgerten oder mindestens seit 1. Januar 1916 niedergelassenen
Architekten; Mitarbeiter haben den gleichen Bedingungen zu geniigen.
(,Stadt. Beamte und Angestellte werden zu diesem Wettbewerb nicht
zugelassen.”) Es handelt sich um 36 Klassenzimmer mit iiblichem
Zubehor, zwei Turnhallen, zwei Abwartwohnungen u. drgl.; ferner
eine Offentliche Anlage mit 5000 2% Rasen-Spielplatz usw. Einliefe-
rungstermin ist der 31. Oktober 1918.

An Unterlagen werden von der Planverwaltung des Tiefbau-
amtes gegen Hinterlage von 10 Fr. geliefert: Lageplan mit Quer-
schnitten 1:500, Querprofile 1: 200, Lingsprofile der Randstrassen,
Photographie des Baugebiets, Einheitsformular fiir Raum- und

1)-\7c7rgi Band LXV, Scite 66 (6. Februar 1915) und Band LXIX, Scite 8
(6. Januar 1917).

Flichenangaben usw. Verlangt werden: Lageplan 1:500, Grund-
risse, Schnitte und Fassaden 1:200, Einzeichnung der Baugruppe
in die Photographie, Berechnungen It. Formular. Schaubilder und
Modelle sind ausgeschlossen, ebenso Varianten. ,Sollte es sich
herausstellen, dass ein Bewerber mehrere Projekte eingeliefert hat,
so darf keines derselben primiiert werden.“ Dem Preisgericht, be-
stehend aus Bauvorstand Dr. E. K/6¢/ und den Architekten /. Ber-
noulli, Stadtbaumeister F. Fissler, Stadtbaumeister /M, Miller und,
R. Rittmeyer (Ersatzminner Hochbauinspektor Aorrodi, bezw. Arch.
M. Risch) stehen zur Primiierung von hdchstens fiinf Entwiirfen
15000 Fr. zur Verfiigung. Es ist (unverbindlich) beabsichtigt, ,die
weitere Bearbeitung der Pline und die Bauleitung dem Verfasser
des vom Preisgericht empfohlenen Projektes zu fibertragen®.
Alkoholfreie Gemeindestuben und Gemeindehiuser
(Seite 19). Vom Entwurf Nr. 103, Motto ,Eintracht”, Typ. A, fehlte
bei Einlieferung die Ricksendungsadresse. Die ausschreibende
Stelle ersucht uns, auf diesem Wege den ihr unbekannten Verfasser
aufzufordern, sich zwecks Riicksendung seines Entwurfs zu melden
beim ,Hauptbureau Olivenbaum der Ziircher Frauenvereine fiir
alkoholfreie Wirtschaften®, Stadelhoferstrasse 10, Zirich.

Nekrologie.

+ J. ). Egli. In Wien ist in der Nacht zum 16. Juni Maschinen-
Ingenieur Joh. Jak. Egli, Enrenmitglied der G. e. P. und seit 40 Jahren
deren Vertreter fiir Oesterreich, in seinem 78. Lebensjahr zur Ruhe
eingegangen. Geboren am 21. November 1840 in Hittnau (Kt. Ziirich)
verlebte Egli seine Jugend in der Heimat. Nach Erlangung der
Maturitit der Ziircher Industrieschule und nach kurzer praktischer
Betitigung studierte er von 1858 bis 1860 an der Maschineningenieur-
Abteilung der E.T. H., um sich nach Abschluss seiner Studien zu-
nichst “der Textilindustrie zuzuwenden. Ueber seine praktische
Titigkeit und seine Charakteristik erfahren wir von befreundeter
Seite das Folgende: ;

1860/61 war der junge Egli als Betriebsingenieur der Spinne-
reien von Biihler S6hne in Winterthur und Kollbrunn titig, dann
von 1861 bis 1866 als Ingenieur im Ingenieur-Bureau Sulzberger
in Winterthur und von 1866 bis 1869 in Werkstitten und Bureaux
englischer Textilmaschinen-Fabriken. Im Jahre 1869 siedelte Egli
nach Wien iiber, war dort zuerst kurze Zeit im Ingenieur-Bureau
Schoch titig, um dann ein eigenes Bureau zu ertffnen, das sich
zuerst ausschliesslich mit der Vertretung englischer Firmen der
Textilindustrie und dem Verkauf von Zubehordeteilen zu Textil-
maschinen und deren Betrieb beschiftigte. Dann iibernahm Egli
auch die Vertretung der Basler Maschinenfabrik Socin & Wick fiir
Wasserkraft-Motoren und trat bei Gelegenheit der Wiener Weltaus-
stellung 1873 in Verbindung mit der Firma Gebriider Sulzer in Winter-
thur, deren Generalvertretung fiir Oesterreich-Ungarn fiir Dampf-
maschinen, Kessel, Pumpen, Heizungen und Maschinen fiir Bleicherei
und Appretur er in der Folge iibernahm. Spiter, als Socin & Wick
den Bau von Turbinen aufgaben, wurde Egli Vertreter der Firma
Joh. Jak. Rieter & Cie. in Winterthur fiir deren Turbinen bis 1910.
Auch war er Vertreter (von 1888 bis 1912) der Maschinenfabrik an
der Sihl (A. Schmid) sowie der Maschinenfabrik Friedr. Wannieck in
Briinn, spiterhin der I. Briinner Maschinenfabrik. Mehr und mehr
betitigte er sich auch als beratender Ingenieur fiir eine Anzahl
Osterreichischer Firmen der Textilindustrie. In den letzten Jahren
beeintrichtigten Krankheiten und die Beschwerden des Alters seine
Titigkeit wesentlich, und als noch ein langwieriges und qualvolles
Leiden hinzukam, musste ihm der Tod als Erldser willkommen
erscheinen.

Egli fasste seinen Beruf immer sehr ernst auf; die von ihm
behandelten Geschifte erledigte er mit einer peinlichen Genauig-
keit, sodass Firmen, die ihm einmal ihr Vertrauen geschenkt, es
ihm nicht mehr entzogen. Daneben war er ein lieber Mensch und
guter Kamerad, stets zu Rat und Hilfe bereit, und Alle, die ihm
ndher traten, bewahrten ihm ihre Freundschaft und werden mit
Trauer die Nachricht von seinem Tode vernehmen. Trotzdem er
den grossten Teil seines Lebens und fast die ganze Zeit seines
Schaffens im Ausland zubrachte, blieb er seinem Vaterlande stets
mit Liebe zugetan und mancher junge Schweizer hat in Wien bei
ihm eine wertvolle Stiitze gefunden. So wird neben seinen zahl-
reichen Geschiftsfreunden auch die G. e.P. ihrem verdienten Oster-
reichischen Vertreter Egli stets ein dankbares Andenken bewahren!
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