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Schweizerische Motorpflugproben.

In allen Lindern werden zurzeit mit Motorpfliigen verschie-
denster Systeme Versuche gemacht. Um das Passende fiir unsere
Verhiltnisse zu finden, veranstaltete der schweizerische landwirt-
schaftliche Verein mit Unterstiitzung des Volkswirtschaftsdeparte-
ments dieses Friihjahr Motorpflugproben auf der bernischen Staats-
domine Witzwil und auf dem Waffenplatz Biilach. In Witzwil waren
zwei schweizerische, vier amerikanische und eine schwedische
Maschine auf dem Platze. Von diesen konnten nur drei zur Arbeit
gebracht werden. Sechs Wochen spiter zeitigte die Probe in
Biilach bereits viel bessere Ergebnisse, die vorgefiihrten sieben
Pfliige arbeiteten alle. Es mag dabei die Bodenart auch eine Rolle
gespielt haben; in Witzwil musste sandige Ackererde gepfliigt, in
Biilach Wiesland umgebrochen werden.

Die amerikanischen Pflige ,Globe“, ,Mogul® und ,Moline"
sind bereits aus dem Entwicklungsstadium heraus. Traktor und
Pflug sind von leichter, eleganter Bauart, die Bewegungen tunlichst
automatisch. Ein einziger Mann bedient bequem Traktor und Pflug.
Ob die Maschinen auch dauerhaft sind, wird die Zeit erweisen
miissen. Fiir die amerikanischen Bdden, die meistens wenig tief
gepfliigt werden, mag die Bauart geniigen. Der schweizerische
Maschinenbau ist hingegen an kriftigere Konstruktionen gewGhnt.

Bei den schweizerischen Motorpfliigen merkt man noch das
Entwicklungsstadium. Traktor und Pflug bilden noch keine fertig
zusammengearbeitete Einheitsmaschine, was wohl seinen Grund
darin hat, dass Pflug und Motor nicht von der gleichen Firma
gebaut werden.

Beim ,, Berna-Ott“-Pilug ist der Traktor der Moforwagen-
fabrik Berna in Olten eine vom Pflug ganz unabhingige Maschine,
die wie eine Pferdebespannung arbeitet. Er wurde vor dem Pfliigen
in der schweizerischen Armee zu Geschiitz- und Munitionstrans-
porten verwendet. Der angehingte kriftige Pflug der Firma Gebr.
Ott in Worb arbeitet mit 3 bis 4 Scharen und kann mit dem starken
Motor selbst die schwersten, bindigen oder mit Wurzelwerk durch-
setzten Boden umlegen. Traktor und Pflug miissen durch je einen
Mann bedient werden. Die Domine Witzwil, der Kanton Ziirich
und der Kanton Tessin haben diese Maschine fiir grosse Bebauungs-
arbeiten angekauft. Fiir mittlere Giiter ist sie wohl etwas kostspielig.

Die Schweizer. Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur
baut eine Einheitsmaschine, wobei der dreischarige Pflug (Bauart
Gebr. Ott in Worb) allerdings auch losgeschraubt und durch eine
andere Maschine ersetzt werden kann. Das Hochziehen der Scharen
am Ende der Furche erfolgt automatisch. Die Lenkung des Pfluges
ist, wie bei den amerikanischen Typen ,Globe" und ,Mogul®, so
vollendet, dass der Fiihrer seinen Sitz verlassen und die ganze
Maschine sich selbst {iberlassen kann. Der 18 PS Motor arbeitet
mit billigem Rohdl und kann nebenbei fiir alle moglichen Arbeiten
verwendet werden.

Die Maschinenzentrale Biimpliz baut einen kleinen Traktor
»otella”, der einen gewohnlichen Selbsthalter-Pflug zieht. Er wird
sich vielleicht zu einer Maschine ausbilden lassen, die auch fiir
kleine Giiter erschwinglich ist. Vorldufig ist die Konstruktion noch
in der Entwicklung und zu umstindlich in der Bedienung.

Der schwedische Pflug , Avance“ wurde durch die Firma
Bucher-Manz in Niederweningen durch Anwendung Ott’scher Scharen
dem schweizerischen Boden angepasst. Es ist eine kriftige, gut
durchkonstruierte Maschine. Ihr Motor arbeitet mit Rohdl.

Zur allgemeinen Orientierung f{iber die Leistungfihigkeit der
verschiedenen Konstruktionen soll folgende Tabelle dienen.

Motorpflug-Versuche in Biilach
in mittelschwerem bis schwerem Boden.

\‘ Berna- Loko-

Traktor-Typ | Moline | Mogul | Stella | Avance | Globe oLt motiv-

fabrik
Leistung des Motors APS 12 ‘ 20 6 18 18 40 18

Brennstoff . . . . . Benzin ’ Petrol | Benzin | Rohél | Benzin | Benzin | Rohél

Gewicht des Traktors kg [ 1300 2500 1 2200 4500 2600

e 980 4100 _
. o Piluges kg| 400 400 f 400 930 600
Heutiger Preis der Ma-

schine . . . in Fr. | 13000 | 15000 | 6000 20000 | 17000 | 26500 2
Mittl, Furchenticfe in cm 20 21 17 21 21 22 22
Zeitbedarf pro ha in h 8,1 4,6 25,5 4,1 4,4 2,5 —

Die Lokomotivfabrik Winterthur hatte bei Vornahme des Probe-
pfliigens ihre eigenen Versuche noch nicht beendigt und fiihrte
ihren Pflug ausser Wettbewerb vor.?)

Es sind zurzeit noch verschiedene andere schweizerische
Maschinenfabriken mit Neuvkonstruktionen von Motorpfliigen be-
schiftigt, sodass von spitern Proben noch mehr Aufklirung zu
erwarten ist. W. Flury, Ingenieur, Burgdorf.

Schweizer. Verein von Dampfkesselbesitzern.

Dem soeben erschienenen 49. Jahresbericht iiber das Ge-
schiftjahr 1917, bezw. dem Bericht des Oberingenieurs E. Hokhn
entnehmen wir libungsgemadss die folgenden, ein allgemeines Interesse
beanspruchenden Angaben:

. Die Gesamtzahl der Ende 1917 der Kontrolle des Vereins
unterstellten Dampfkessel belief sich auf 5480 gegeniiber 5481 am
31. Dezember 1916. Diese Zahl umfasst 5352 (im Vorjahr 5325)
Kessel der 2951 (2923) Vereinsmitglieder und 128 (156) behdordlich
iiberwiesene Kessel. Daneben wurden noch 722 (696) den Mitglie-
dern gehdrende und 2 (3) polizeilich zugewiesene Dampfgefisse
untersucht. Die Zunahme an Vereinskesseln um 27 Stiick riihrt
von 317 Neuanmeldungen her, die namentlich Kisereien, Molkereien,
und Anlagen der chemischen und Leder-Industrie betreffen, und
denen nur 290 Abmeldungen gegeniiberstehen, die hauptsichlich
auf Sekundir- und Bergbahnen, Baulokomotiven und Tiefbauunter-
nehmungen entfallen.

Die 5480 untersuchten Dampfkessel haben eine Gesamt-
heizfliche von 217333 m*® (gegeniiber 214912 m® im Vorjahr fiir
5481 Kessel). Von diesen Kesseln sind 426 (434) oder 7,77 °,
(7,93°/;) mit dusserer, 5054 (5047) oder 92,23°/, (92,07 °/,) mit innerer
Feuerung.- Als durchschnittliches Alter eines Kessels wurden 19,2
(18,7) Jahre, als héchstes 66 Jahre ermittelt. Dem Ursprunge nach
sind 75,10 (74,05) °/, der Kessel schweizerisches Fabrikat; von den
iibrigen stammen 18,81 (18,93) °/, aus Deutschland, 2,99 °/, aus
Frankreich und 2,68 °/, aus England. Beziiglich der Grosse der
Kessel ergibt sich fiir 5307 (5304) Landkessel eine mittlere Heiz-
fliche von 38,3 m*® (37,9 m®), fiir 173 (177) Schiffkessel eine solche
von 80,6 m?® (79,2 m?.

Nach ihrer Zweckbestimmung verteilen sich die im Bericht-
jahre der Kontrolle unterstellten 5480 Kessel wie folgt:

9 /o der
. - Anzahl lo der Gesamt-
Es dienen fiir Nzl | Gesamt.|
Kessel | 11 Heiz-
fliche
Textil-Industrie 1093 | 19,9 | 24,3

Leder-, Kautschuk-, Stroh-, Filz-, Rosshaar-,
Horn- und Borsten-Bearbeitung

Nahrungs- und Genussmittel-Industrie .

Chemische Industrien . D ioliom

Papier-Industrie und graphisches Gewerbe

Holz-Industrie .

Metall-Industrie O D i el o ey

Baumaterialien-, Ton-, Geschirr- und Glas-

152 | 28| 21
1383 | 252 | 125
48| 76| 95
178 | 32| 49
207 | 54| 42
356 | 65| 83

waren-Industrie = w Sl S8 Fan T S 91 1,7 1,7
Verschiedene Industrien . . . . . . . . 84 1,6 2,0
Verkehrsanstalten 359 6,6 9,0
Andere Betriebe . 1069 | 19,5 | 21,5

Zusammen | 5480 | 100,0 | 100,0

Die grosste Zunahme gegeniiber dem Vorjahre ist mit 24
Kesseln und 1220 m?* Heizfliche in der chemischen I[ndustrie zu
verzeichnen, die grosste Abnahme, mit 31 Kesseln und 646 m?®
Heizfliche, bei Verkehrsanstalten.

Durch die Beamten des Vereins wurden insgesamt 11496
Revisionen ausgefiihrt, gegeniiber 13103 im Vorjahr; davon waren
5530 (6308) dusserliche und 5960 (6795) innerliche Untersuchungen.
Irgendwelche Explosionen oder Ungliicksfille waren auch diesmal
nicht zu verzeichnen.

Mit der iiblichen /nstruktion des Heizer-Personals der Vereins-
mitglieder oder als Ersatz fiir kranke oder abwesende Heizer
waren die zwei lnstruktionsheizer des Vereins bei 66 Firmen wihrend

!) Nitheres iiber alle diese Proben enthillt der auf Seite 27 dieser Nummer
unter Literatur aufgefiihrte Bericht,
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