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Abb. 5. ,Viktoria-Schule* in Magdeburg. — Architekt Emil Bercher, Basel. — Hauptfassade, Masstab 1:600.

Die schweizerischen Eisenbahnen im Jahre 1917.

(Schiluss von Scite 261.)

Zustand der Bahnen.

Unterbau. Infolge von andauernden Schneefillen haben sich
in den Hohen wihrend der Monate Januar bis April ausserordent-
liche Schneemassen angesammelt, und es sind durchVerwehungen
und Lawinen grossere Storungen des Bahnbetriebes verursacht
worden.

Auf der Berninabahn erforderte die Freilegung der Bahn
aussergewdhnliche Anstrengungen. Der Zugverkehr war viermal,
wihrend 4, 7, 8 bezw. 34 Tagen unterbrochen. Die Betriebstorung
vom 31. Mirz bis 4. Mai ist die lingste, die die Berninabahn seit
der Uebernahme des Winterbetriebes erlitten hat.

Bei der Rhdtischen Bahn verursachte der Niedergang von

Lawinen mehrfach Stérungen, die jedoch jeweils innert eines Tages

gehoben werden konnten. Eine dieser Lawinen, die am 29. April
bei Km. 44,9 zwischen Wolfgang und Davos-Dorf, vom Drusatscha-
Hérnli herkommend, niederging, warf einen Personenzug aus dem
Geleise und verschiittete ihn teilweise.

Die Gotthardlinie erlitt durch eine Lawine bei Km. 91,2 zwi-
schen Airolo und Ambri-Piotta vom 1. bis 3. April eine Unter-
brechung. Im Reusstal gingen die Lawinen zwischen Erstfeld und
GoOschenen in grosser Zahl und mit grossen Schneemengen nieder.
Die Anlage der Bahn und die zu ihrem Schutze getroffenen Mass-
nahmen haben sich gut bewihrt. Der Bahnbetrieb ist nur an zwei
Stellen, beim Brusttalbach bei Km 42,9 zwischen Erstfeld und Am-
steg und bei der Mirchlisgalerie bei Km 54,0, unterhalb der Station
Gurtnellen, voriibergehend gestért worden.

Eine grosse Lawine, vom Nigelisgritli herkommend, beschi-
digte den Viadukt bei Km. 45,7 der Furkabahn in der Ndhe von

Abb, 2. Turnhalle an der Zictensfrasse in Magdeburg.
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. Schnitt durch den Mittelbau mit der Aula. — Masstab 1:300.

Gletsch. Der Viadukt wurde bis zum 8. August
wieder instand gestellt.

Zu erwihnen sind noch die Betriebunter-
brechungen durch Lawinen auf der Briiniglinie
und der Sernftalbahn, durch Schneeverwehungen
auf den Linien Allaman-Aubonne-Gimel, Rolle-
Gimel und Gland-Begnins, sowie infolge starker
Gewitterregen auf den Linien Zweisimmen-Lenk
und Huttwil-Wolhusen.

Oberbau. Geleiseerneuerungen und Verstar-
kungen sind im Berichtjahre vorgenommen wor-
den: Mit neuem Material fiir Hauptbahnen: Stahl-
schienen 21,4 km, Eisenschwellen 6,4 km, Holz-
schwellen 11,6 km; mit neuem Material fiir
Nebenbahnen: Stahlschienen 9,0 Am, Eisen- und
Holzschwellen 20,6 km.

Verstirkung der Geleise durch Vermehrung
der Schwellen und Verstirkung des Schienen-
stosses: auf Hauptbahnen 14,0 4m, auf Neben-
bahnen 6,8 km1.

Mechanische Einrichtungen der Drahtseil-
bahnen. Bei sieben Bahnen wurden die Seile
ersetzt, teilweise allerdings nur durch dltere,
aber noch brauchbare, da die Beschaffung neuer
Drahtseile zurzeit auf grosse Schwierigkeiten




29. Juni 1918.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

271

stosst. Festigkeitproben wurden mit fiinf Ersatzteilen bestehender
Bahnen und mit zwei ausgemusterten Seilen vorgenommen. Wegen
Beschidigungen und wegen Zunahme der Drahtbriiche musste bei
zwei Seilen verschirfte Beaufsichtigung angeordnet werden.

Die Untersuchungen fiber die Abniitzung und das Unbrauch-
barwerden der Drahtseile wurden fortgesetzt.

Elektrische Anlagen. Im allgemeinen wurden diese Einrich-
tungen in befriedi-
- gendem Zustande oo
befunden. Die dem
Departement gemel-
deten Fahrdrahtbrii-
che hatten weder
Verletzungen noch
grossere  Betrieb-
stoérungen zur Folge.
Durch Blitzschlag
und Zerstérung der
Fahrleitung- Isolato-
ren bei einer Stras-

sen-Ueberfiithrung

wurde in einem
Falle die betreffende
Strassenbriicke, so-
wie ein daran an-
schliessender eiser-
ner Bahnabschluss-
draht unter Span-
nung gesetzt, was
den Tod eines die-
sen beriihreden Pas-
santen zur Folge
hatte.

Die Strassenbah-
nen von Lausanne
haben fiir ihre Jorat-
Linie eine Queck-
silberdampf- Gleich-
richteranlage in Be-
trieb gesetzt.

Stationen  und
Hochbauten.  Auf
betriebenen Linien
sind neu eroffnet
worden: die Aus-
weichstationen Al
Sasso und S. Am-
brogio der Strecke
Giubiasco - Lugano,
sowie die Haltestel-
len Triemli der Uetli-
bergbahn und Le
Crét der Gruyére-
bahn. Die elektri-
sche Beleuchtung
ist auf 35 Stationen neu eingerichtet und auf 12 Stationen verbessert
worden, 84°/, aller Stationen werden elektrisch, 2°/, mit Gas und
14°/, mit Petroleum beleuchtet.

Signale und Riegelungen. Neue Riegelungen wurden auf fiinf
Stationen erstellt und bestehende auf sechs Stationen erginzt. Neue
Blockanlagen wurden auf der Strecke Gwatt-Spiez-Heustrich erstellt.

Niveauiibergdnge und Bahnabschluss. Ausser den beim
Bau zweiter Geleise unterdriickten Niveauiibergingen wurden neun
weitere durch Erstellung von Unter- oder Ueberfiihrungen beseitigt.

Elektrische Leitungsanlagen lings und quer zu Eisenbahnen.

Starkstromleitungen lings und quer zu Fisenbahnen. Im
Jahre 1917 wurden Planvorlagen behandelt fiir: 500 Starkstrom-
Ueberfiihrungen (im Vorjahre 273), 33 (39) Starkstromunterfiihrungen,
10 (5) Starkstromlingsfiihrungen, 46 (55) neue Stationsbeleuchtungs-
anlagen, 5 (5) elektrische Signalbeleuchtungsanlagen; zusammen 594
gegen 377 im Vorjahre,

Unter Ausschluss der Starkstromleitungen lings und quer
zu reinen Strassenbahnen und solcher Leitungen, die den Bahn-

Abb. 7. Mittelbau der ,Viktoria-Schule*. — Architckt Emil Bercher, Basel,

Verwaltungen selbst gehoren, ergibt sich auf Ende 1917 folgender
Bestand: 3511 (3326) Starkstromiiberfiihrungen, 609 (588) Starkstrom-
unterfithrungen, 215 (208) Starkstromlingsfiihrungen.

Kreuzungen von Fahrileitungen elektrischer Bahnen mit
Schwachstromleitungen. Nach den Ausweisen der Obertelegraphen-
direktion sind 13 neue Ueberfiihrungen von Schwachstromleitungen
fiber bestehende Fahrleitungen erstellt worden. Die im Laufe des

Jahres  erdffneten
=== Bahnen und Bahn-
i strecken weisen im
-\ ganzen 17 Ueber-
| fithrungen auf. Die
Zunahme  betrigt
somit 30. Durch
Linienausbau und
Umbauten wurden
viele Kreuzungen
gedndert und einige
ganz beseitigt.

Dem Departement
sind keine durch
elektrische Leitun-
genverursachte Sto-
rungen des Bahn-
betriebes zur Kennt-
nis gelangt.

Rollmaterial.

Bemerkenswerte
neue Fahrzeuge sind
nicht in Betrieb ge-
setzt worden; da-
gegen sind die vier

Probelokomotiven
fiir die Strecke Erst-
feld - Bellinzona in
Ausfithrung begrif-
fen (vergl. Seite 213
dieses Bandes vom
18.Mai 1918); ferner
sollen verschiedene
Einzelantriebe fiir
elektrische Lokomo-
tiven  ausprobiert
werden (Band LXX,
S.82, 18. Aug. 1917).

Die Motorwagen
der Chur - Arosa-
Bahn sind mit der
neuen, im vorigen
Jahr ausprobierten

Schienenbremse

ausgeriistet worden.
Der Kupferman-
gel macht sich beim
Bau und Unterhalt der Lokomotivkessel immer stirker fithlbar und
zwingt immer mehr zur ersatzweisen Verwendung von Eisen.

Immer mehr wird vom Auslande die Stellung eigener Wagen
fiir unsere Zufuhren verlangt. Um so grésser wird daher der Be-
darf an normalspurigen Giiterwagen und immer fiihlbarer der Mangel
an solchen, trotz vermehrtem Neubau und Umbau von alten Per-
sonenwagen in Giiterwagen. Ende des Berichtjahres betrug der
Bestand an normalspurigen Giiterwagen 18090 Stiick gegeniiber
17612 Ende 1916 und 16262 Ende 1914. Auch der Bau von pri-
vaten Giiterwagen (Kessel-, Fass- und sonstigen Wagen) wurde im
Berichtjahr weiter gefordert. Der Bestand an solchen betrug auf
Ende des Jahres 1445 gegeniiber 938 Stiick Ende 1916.

Auch im Berichtjahr sind wieder neue Bahnen zur Einfiihrung
des Rollschemelbetriebes geschritten. Der Bestand an solchen
schmalspurigen Fahrzeugen zur Beforderung normalspuriger Wagen
erfuhr im Berichtjahre eine Zunahme um 17 Stiick und betrigt
heute 91 Rollwagen und 36 Paar Rollbdcke.

Beziiglich Verbesserungen am Rollmaterial ist zu erwihnen,
dass auf Ende des Jahres 736 oder 51,8 °/, aller Dampflokomotiven
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mit Rauchverminderungs-Einrichtungen ausgeriistet waren gegen-
iiber 48,6°/, im Vorjahre und mit Dampfiiberhitzung 369 oder 25,7°/,
aller Dampflokomotiven gegeniiber 327 oder 22,4°/, im Vorjahre.

Ueber den Stand der Personenwagenbeleuchtung bei den
normalspurigen Bahnen gibt nachstehende Zusammenstellung Auf-
schluss: Petrolbeleuchtung 227 Wagen oder 55 gegen 58°/, im
Vorjahr, Gasbeleuchtung 219 Wagen oder 5,7 (8,1) °/,, Elektrische
Beleuchtung 2524 Wagen oder 88,8 (86,1) /.

Die Frage des Ersatzes der Lokomotiv-Petrollaternen wird von
den Schweizer. Bundesbahnen weiter gepriift. Nennenswerte Fort-
schritte sind in dieser Beziehung im Berichtjahre nicht erzielt worden.

Schiffe aus Eisenbeton.

Eine ungeahnte Bedeutung hat in jiingster Zeit der Bau von
Eisenbeton-Schiffen erlangt. Wohl sind schon anfangs dieses Jahr-
zehnts in vereinzelten Fillen kleinere Schiffe aus armiertem Beton
erstellt worden, doch ist kaum anzunehmen, dass ohne den Krieg
dieser Schiffbauart so grosses Interesse entgegengebracht worden
und vor allem nicht, dass sie so bald auch fiir seegehende Schiffe
zur Anwendung gekommen wire.

Der Gedanke, den Eisenbeton als Konstruktionsmaterial fiir
den Schiffbau heranzuziehen, stammt zwar durchaus nicht aus
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Abb. 3. Kiistenfahrer aus Eisenbeton. — Tragfihigkeit 450 £, Gewicht der Schale 360 f£. — Lingsschnitt 1: 350 (nach ,Engineering®).

Bei elektr. Schmalspurbahnen mit Adhdsionsbetrieb waren auf
Ende 1917 mit e/lektromagnet. Schienenbremsen ausgeriistet: 6 Loko-
motiven (8,58°/,), 496 Motorwagen (37,7 °/,), 9 Anhingewagen (1,23°/,).

Im Berichtjahr ist die se/bsttétig wirkende Wagenkupplung bei
drei weitern Schmalspurbahnen eingefiihrt worden, sodass sie sich
heute bei sieben Bahnen vorfindet (vgl. Bd. LXVI, S. 187, 16. X. 1915).

An Unféllen wurden dem Departement gemeldet: 451 Loko-
motivschiden, 744 Kupplungsbriiche, 34 Radreifenbriiche, 46 Achsen-
briiche. Ausserordentliche Vorkommnisse, das Rollmaterial be-
treffend, sind nicht zu verzeichnen.

Bauausgaben.

Die gesamten Bauausgaben im Jahrc 1916 bezifferten sich
nach den im Laufe des Berichtjahres genehmigten Baurechnungen
auf 34,5 Mill, Fr. gegeniiber 78,0 Mill. Fr. im Jahre 1915 und 72,5
Mill. Fr. im Jahre 1914. Dabei entfallen 183 Mill. Fr. auf die
Bundesbahnen, 2,7 Mill. Fr. auf die {ibrigen Normalspurbahnen,
12,2 Mill. Fr. auf Schmalspurbahnen, 1,2 Mill. Fr. auf Trambahnen,
der Rest auf Zahnrad- und Drahtseilbahnen.

Als gesamte bis Ende 1916 fiir das schweizerische Eisen-
bahnnetz gemachte Ausgaben werden angegeben: fiir Normalspur-
bahnen 1843 Mill. Fr., Schmalspurbahnen 313 Mill. Fr., Zahnrad-
bahnen 52 Mill, Fr., Trambahnen 88 Mill. Fr. und Drahtseilbahnen
29 Mill. Fr., insgesamt 2325 Mill. Franken.

Abb. 7. Barke fiir 150 ¢ Tragfdhigkeit.

Gewicht der Schale 80 /.

neuerer Zeit; er geht vielmehr auf die Mitte des letzten Jahrhunderts
zuriick. So liess sich im Jahre 1854 der franzosische Ingenieur
Lambot eine Schifibauweise durch Patent schiitzen, bei der er
die Holz- durch Betonplanken ersetzte, die durch eine auf ein
Eisennetz aufgelegte Mortelschicht hergestellt waren. Wie Prof.
M. Foerster (Dresden) in ,Armierter Beton" in Erinnerung bringt,
wurde damals bereits canz ernstlich die Herstellung von ganzen,
grosseren Schiffen aus diesem Baustoff in Erwdgung gezogen, was
u. a. daraus erhellt, dass sich die Marineverwaltung von Toulon
in einem vom 5. November 1858 datierten Gutachten gegen diese
Absicht ausspricht. Ein kleiner Kahn der Lambot’schen Bauart
war auf der Weltausstellung 1854 in Paris ausgestellt und 50 Jahre
spiter im Park von Miraval noch in Benutzung, woraus auf eine
ausserordentlich lange Lebensdauer dieses Materials geschlossen
werden kann. Wihrend lingerer Zeit scheint man jedoch den Ge-
danken des Eisenbetonschiffes nicht weiter verfolgt zu haben. Erst
im Jahre 1887 wurde, wie Ingenieur A. A. Boon, Amsterdam, in
,Beton und Eisen“ berichtet!) durch die Zementeisen-Fabrik Gebr.
Picha-Stevens in Sas van Gent (Holland) ein weiterer Versuch ge-
macht, ein Boot aus Eisenbeton herzustellen. Die betreffende
Schaluppe , De Zeemeuv“ befindet sich ebenfalls noch in gutem
Zustande, obwohl sie verschiedene Stdsse von grossen Schiffen
erfahren hat und jeden Winter im Eis festgefroren war.

Die ersten ernsthaften Bestrebungen, den Eisenbeton im
Schiffbau zu verwenden, wurden hingegen erst 1896 vom Ingenieur

1) Vergl. A. A.Boon, ,Der Bau von Schiffen aus Eisenbeton®. Sonderabdruck
aus _Beton und Eisen® 1917, angckiindigt auf Scite 23 d. Bd. (12.]anuar 1918).
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Abb. 6. Barke fiir 150 7. 1:100. Abb. 5. Leichter fiir 675 £




	Die schweizerischen Eisenbahnen im Jahre 1917

