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INHALT : Hohere Midchenschule in Magdeburg. — Die schweizerischen
Eisenbahnen im Jahre 1917. — Schiffe aus Eisenbeton.. — Nekrologie: J. J. Spoerry.
E. P. Treadwell. — Miscellanea: Eidg. Technische Hochschule. Rodin-Ausstellung in

Zihich. Der Verein fiir die Schiffahrt auf dem Oberrhein, — Koukurrenzen: Alkohol-
fre’e Gemeindestuben und Gemeindehiuser. — Vereinsnachrichten: Schweizer. Ingenieur-
und Architekten-Verein. Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein. G.e. P.

Band 71.

Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur mit Zustimmung der Redaktion und nur mit genauer Quellenangabe gestattet.

Nr. 26.

o Abb. 1. Ansicht der Hauptfront der ,Viktoria-Schule“ in Magdeburg.

Hohere Madchen-Schule in Magdeburg.

Erbaut nach den Pldnen von Zmil Bercher, Architekt aus Basel.

Im Frithjahr 1912 war von der Stadt Magdeburg fiir den
Entwurf zum Neubau einer hdhern Madchenschule, , Viktoria-
Schule“, ein allgemeiner Wettbewerb ausgeschrieben worden.
Bei jenem Preisausschreiben handelte es sich nicht blos
darum, einen zweckmissigen Grundriss zu erhalten, viel-
mehr gleichzeitig um eine Losung der sehr viel schwierigern
Aufgabe, den Neubau auf einem reichlich gross bemessenen
Baublock derart anzuordnen und an den vorhandenen Bau
eines machtigen Reform-Gymnasiums, die ,Bismark-Schule,
anzugliedern, dass fiir den nicht zum Neubau bendtigten
Restblock eine moglichst vorteilhafte Verwertung fiir offent-
liche Zwecke gewahrt blieb, insbesondere aber eine harmo-
nische Zusammenstimmung mit der bestehenden Schule
erzielt werde. Wie ver-
schiedenartig diese, (ibri-
gens allerseits richtig er-
kannte  Aufgabe  gelost
werden konnte, beweist daass
die grosse Zahl von Ent-
wirfen, in denen alle iiber-
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das Projekt ,Pestalozzi“ end-
glltig zur Ausfithrung bestimmt,
und dem Architekten Emil
Bercher die Planbearbeitung
tibertragen worden. Die heu-
tige Verdffentlichung zeigt das
ausgefiithrte Bauwerk,

Die beim  Entwurf grund-
legenden Gedanken waren:

Die Verbindung der , Viktoria-
Schule“ mit der bereits be-
stehenden Schule durch einen
niedern Zwischenbau mit den
Hauswart-Wohnungen, derart,
dass die ,Viktoria-Schule “
doch als selbstindiger Bau
erscheint; :

Die Betonung der Léangs-
richtung in ununterbrochener
Reihenfolge an der 35 m
breiten , Fiirst Leopoldstrasse “
(Abbildung 1);

Das Verlegen der Turnhalle
an die Zietenstrasse (Abb. 2,
Seite 270).

Das Schulgebiude selbst zer-
fallt in zwel grosse Fligelbauten
mit einem méchtigen mittlern
Rundbau (Abb. 3 bis 7). In den
beiden Fliigelbauten sind zu-
sammen 20 Klassenzimmer, das
physikaliche Auditorium, ein naturgeschichtlich-chemisches
Auditorium' mit Vorbereitungs- und Lehrmittelzimmer, ein
Zimmer fiir die tbrigen Lehrmittel, zwei Bibliothekzimmer,
zwei Zimmer fir Nadelarbeit, eine Gesangklasse, ein
Zeichnungsaal mit Beleuchtung von Norden, Lehrer- und
Lehrerinnenzimmer, Konferenzzimmer, Amtzimmer mit
Warte- und Sprechzimmer untergebracht, im Mittelbau eine
Aula mit Orgelempore fiir 600 Schiilerinnen, darunter Lehr-
mittel und Sammelzimmer, sowie ein Raum fiir erkrankte
Schiilerinnen. Der Keller enthilt einen Raum fir Fahr-
rider, Waschkiiche mit besonderem Mange- und Glitte-
raum fiir die Schulwische, Heizung und Kohlenrdume.

Die Turnhalle mit Turnsaal von
300 m? enthilt eine Empore, einen
Geriteraum, Lehrerzimmer und An-
kleideraum mit Wascheinrichtungen.
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mit 145 Arbeiten beschickt,
wobei das Projekt ,Pesta-
lozzi“ von Architekt Emil
Bercher aus Basel mit
dem II. Preis ausgezeichnet
wurde. In einem darauf
folgenden engern Wett-
bewerb unter den Verfas- -
sern der drei hochst pri- ==
miierten Entwiirfe ist dann
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Abb, 3 und 4, ,Viktoria-Schule* in Magdeburg, — Grundrisse vom Erdgeschoss und vom II. Stock. — 1:800,




(Bd. LXXI Nr. 26

{
]

a Jslelelall)

}0
7

| 8 86 @8

111

(2

i

Abb. 5. ,Viktoria-Schule* in Magdeburg. — Architekt Emil Bercher, Basel. — Hauptfassade, Masstab 1:600.

Die schweizerischen Eisenbahnen im Jahre 1917.

(Schiluss von Scite 261.)

Zustand der Bahnen.

Unterbau. Infolge von andauernden Schneefillen haben sich
in den Hohen wihrend der Monate Januar bis April ausserordent-
liche Schneemassen angesammelt, und es sind durchVerwehungen
und Lawinen grossere Storungen des Bahnbetriebes verursacht
worden.

Auf der Berninabahn erforderte die Freilegung der Bahn
aussergewdhnliche Anstrengungen. Der Zugverkehr war viermal,
wihrend 4, 7, 8 bezw. 34 Tagen unterbrochen. Die Betriebstorung
vom 31. Mirz bis 4. Mai ist die lingste, die die Berninabahn seit
der Uebernahme des Winterbetriebes erlitten hat.

Bei der Rhdtischen Bahn verursachte der Niedergang von

Lawinen mehrfach Stérungen, die jedoch jeweils innert eines Tages

gehoben werden konnten. Eine dieser Lawinen, die am 29. April
bei Km. 44,9 zwischen Wolfgang und Davos-Dorf, vom Drusatscha-
Hérnli herkommend, niederging, warf einen Personenzug aus dem
Geleise und verschiittete ihn teilweise.

Die Gotthardlinie erlitt durch eine Lawine bei Km. 91,2 zwi-
schen Airolo und Ambri-Piotta vom 1. bis 3. April eine Unter-
brechung. Im Reusstal gingen die Lawinen zwischen Erstfeld und
GoOschenen in grosser Zahl und mit grossen Schneemengen nieder.
Die Anlage der Bahn und die zu ihrem Schutze getroffenen Mass-
nahmen haben sich gut bewihrt. Der Bahnbetrieb ist nur an zwei
Stellen, beim Brusttalbach bei Km 42,9 zwischen Erstfeld und Am-
steg und bei der Mirchlisgalerie bei Km 54,0, unterhalb der Station
Gurtnellen, voriibergehend gestért worden.

Eine grosse Lawine, vom Nigelisgritli herkommend, beschi-
digte den Viadukt bei Km. 45,7 der Furkabahn in der Ndhe von

Abb, 2. Turnhalle an der Zictensfrasse in Magdeburg.
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. Schnitt durch den Mittelbau mit der Aula. — Masstab 1:300.

Gletsch. Der Viadukt wurde bis zum 8. August
wieder instand gestellt.

Zu erwihnen sind noch die Betriebunter-
brechungen durch Lawinen auf der Briiniglinie
und der Sernftalbahn, durch Schneeverwehungen
auf den Linien Allaman-Aubonne-Gimel, Rolle-
Gimel und Gland-Begnins, sowie infolge starker
Gewitterregen auf den Linien Zweisimmen-Lenk
und Huttwil-Wolhusen.

Oberbau. Geleiseerneuerungen und Verstar-
kungen sind im Berichtjahre vorgenommen wor-
den: Mit neuem Material fiir Hauptbahnen: Stahl-
schienen 21,4 km, Eisenschwellen 6,4 km, Holz-
schwellen 11,6 km; mit neuem Material fiir
Nebenbahnen: Stahlschienen 9,0 Am, Eisen- und
Holzschwellen 20,6 km.

Verstirkung der Geleise durch Vermehrung
der Schwellen und Verstirkung des Schienen-
stosses: auf Hauptbahnen 14,0 4m, auf Neben-
bahnen 6,8 km1.

Mechanische Einrichtungen der Drahtseil-
bahnen. Bei sieben Bahnen wurden die Seile
ersetzt, teilweise allerdings nur durch dltere,
aber noch brauchbare, da die Beschaffung neuer
Drahtseile zurzeit auf grosse Schwierigkeiten
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stosst. Festigkeitproben wurden mit fiinf Ersatzteilen bestehender
Bahnen und mit zwei ausgemusterten Seilen vorgenommen. Wegen
Beschidigungen und wegen Zunahme der Drahtbriiche musste bei
zwei Seilen verschirfte Beaufsichtigung angeordnet werden.

Die Untersuchungen fiber die Abniitzung und das Unbrauch-
barwerden der Drahtseile wurden fortgesetzt.

Elektrische Anlagen. Im allgemeinen wurden diese Einrich-
tungen in befriedi-
- gendem Zustande oo
befunden. Die dem
Departement gemel-
deten Fahrdrahtbrii-
che hatten weder
Verletzungen noch
grossere  Betrieb-
stoérungen zur Folge.
Durch Blitzschlag
und Zerstérung der
Fahrleitung- Isolato-
ren bei einer Stras-

sen-Ueberfiithrung

wurde in einem
Falle die betreffende
Strassenbriicke, so-
wie ein daran an-
schliessender eiser-
ner Bahnabschluss-
draht unter Span-
nung gesetzt, was
den Tod eines die-
sen beriihreden Pas-
santen zur Folge
hatte.

Die Strassenbah-
nen von Lausanne
haben fiir ihre Jorat-
Linie eine Queck-
silberdampf- Gleich-
richteranlage in Be-
trieb gesetzt.

Stationen  und
Hochbauten.  Auf
betriebenen Linien
sind neu eroffnet
worden: die Aus-
weichstationen Al
Sasso und S. Am-
brogio der Strecke
Giubiasco - Lugano,
sowie die Haltestel-
len Triemli der Uetli-
bergbahn und Le
Crét der Gruyére-
bahn. Die elektri-
sche Beleuchtung
ist auf 35 Stationen neu eingerichtet und auf 12 Stationen verbessert
worden, 84°/, aller Stationen werden elektrisch, 2°/, mit Gas und
14°/, mit Petroleum beleuchtet.

Signale und Riegelungen. Neue Riegelungen wurden auf fiinf
Stationen erstellt und bestehende auf sechs Stationen erginzt. Neue
Blockanlagen wurden auf der Strecke Gwatt-Spiez-Heustrich erstellt.

Niveauiibergdnge und Bahnabschluss. Ausser den beim
Bau zweiter Geleise unterdriickten Niveauiibergingen wurden neun
weitere durch Erstellung von Unter- oder Ueberfiihrungen beseitigt.

Elektrische Leitungsanlagen lings und quer zu Eisenbahnen.

Starkstromleitungen lings und quer zu Fisenbahnen. Im
Jahre 1917 wurden Planvorlagen behandelt fiir: 500 Starkstrom-
Ueberfiihrungen (im Vorjahre 273), 33 (39) Starkstromunterfiihrungen,
10 (5) Starkstromlingsfiihrungen, 46 (55) neue Stationsbeleuchtungs-
anlagen, 5 (5) elektrische Signalbeleuchtungsanlagen; zusammen 594
gegen 377 im Vorjahre,

Unter Ausschluss der Starkstromleitungen lings und quer
zu reinen Strassenbahnen und solcher Leitungen, die den Bahn-

Abb. 7. Mittelbau der ,Viktoria-Schule*. — Architckt Emil Bercher, Basel,

Verwaltungen selbst gehoren, ergibt sich auf Ende 1917 folgender
Bestand: 3511 (3326) Starkstromiiberfiihrungen, 609 (588) Starkstrom-
unterfithrungen, 215 (208) Starkstromlingsfiihrungen.

Kreuzungen von Fahrileitungen elektrischer Bahnen mit
Schwachstromleitungen. Nach den Ausweisen der Obertelegraphen-
direktion sind 13 neue Ueberfiihrungen von Schwachstromleitungen
fiber bestehende Fahrleitungen erstellt worden. Die im Laufe des

Jahres  erdffneten
=== Bahnen und Bahn-
i strecken weisen im
-\ ganzen 17 Ueber-
| fithrungen auf. Die
Zunahme  betrigt
somit 30. Durch
Linienausbau und
Umbauten wurden
viele Kreuzungen
gedndert und einige
ganz beseitigt.

Dem Departement
sind keine durch
elektrische Leitun-
genverursachte Sto-
rungen des Bahn-
betriebes zur Kennt-
nis gelangt.

Rollmaterial.

Bemerkenswerte
neue Fahrzeuge sind
nicht in Betrieb ge-
setzt worden; da-
gegen sind die vier

Probelokomotiven
fiir die Strecke Erst-
feld - Bellinzona in
Ausfithrung begrif-
fen (vergl. Seite 213
dieses Bandes vom
18.Mai 1918); ferner
sollen verschiedene
Einzelantriebe fiir
elektrische Lokomo-
tiven  ausprobiert
werden (Band LXX,
S.82, 18. Aug. 1917).

Die Motorwagen
der Chur - Arosa-
Bahn sind mit der
neuen, im vorigen
Jahr ausprobierten

Schienenbremse

ausgeriistet worden.
Der Kupferman-
gel macht sich beim
Bau und Unterhalt der Lokomotivkessel immer stirker fithlbar und
zwingt immer mehr zur ersatzweisen Verwendung von Eisen.

Immer mehr wird vom Auslande die Stellung eigener Wagen
fiir unsere Zufuhren verlangt. Um so grésser wird daher der Be-
darf an normalspurigen Giiterwagen und immer fiihlbarer der Mangel
an solchen, trotz vermehrtem Neubau und Umbau von alten Per-
sonenwagen in Giiterwagen. Ende des Berichtjahres betrug der
Bestand an normalspurigen Giiterwagen 18090 Stiick gegeniiber
17612 Ende 1916 und 16262 Ende 1914. Auch der Bau von pri-
vaten Giiterwagen (Kessel-, Fass- und sonstigen Wagen) wurde im
Berichtjahr weiter gefordert. Der Bestand an solchen betrug auf
Ende des Jahres 1445 gegeniiber 938 Stiick Ende 1916.

Auch im Berichtjahr sind wieder neue Bahnen zur Einfiihrung
des Rollschemelbetriebes geschritten. Der Bestand an solchen
schmalspurigen Fahrzeugen zur Beforderung normalspuriger Wagen
erfuhr im Berichtjahre eine Zunahme um 17 Stiick und betrigt
heute 91 Rollwagen und 36 Paar Rollbdcke.

Beziiglich Verbesserungen am Rollmaterial ist zu erwihnen,
dass auf Ende des Jahres 736 oder 51,8 °/, aller Dampflokomotiven
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