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Uebersichtsplan des innern Seebeckens von Luzern, mit den der Bearbeitung unterstellten Stadtgebieten (Beilage zum prdmiierten Entwurf Nr. 5). — 1:20000.

Ideen-Wettbewerb fiir die Ausgestaltung der

Vor zwei Jahren etwa hat die Innerschweizerische
Heimatschutz-Vereinigung in Luzern die Initiative ergriffen
zur Veranstaltung eines Bebauungsplan-Wettbewerbs. Wei-
tere Kreise, auch die Sektion Waldstatte des S.1. A., haben
sich diesen Bestrebungen angeschlossen, woriiber wir da-
mals (am 10. Juni und 5. August 1916) berichteten. Nach
anfianglich ablehnendem Verhalten der stiddtischen Behérden
ist schliesslich der Wettbewerb zustande gekommen und
durchgefithrt worden in dem Umfang, wie aus dem hier
dargestellten Uebersichtsplan zu erkennen. Demnach waren
der Bearbeitung zu unterziehen die Quaigestaltung an
beiden Seeufern, sowie die unmittelbar daran anstossenden,
noch nicht bebauten Gebiete.

Auf dem rechten Ufer waren die Hauptobjekte des
Studiums die der Stadt zu Zwecken der Quaipark-Aus-
dehnung zum Verkauf angebotene sog. ,Schweizerhofmatte*
des Herrn O. Hauser, der die Villa an deren siidostlicher
Ecke bewohnt und deshalb eine Reihe schiitzender Be-
dingungen stellt, wodurch die freie Verfligung iiber die
rund 2 ha messende Matte eingeschrinkt wiirde. Weiter
ostlich liegt das ,Brithlmoos“, das Delta des Wiirzenbaches,
ein flaches Gelinde, das von der bestehenden Strasse nach
Meggen bis zum See, also auf rund 4oo m Tiefe, etwa 10 m
Gefille aufweist. Fiir dieses war, im Zusammenhang mit
der Verlangerung des Nationalquai vom Hotel Palace weg
(mit dusserer Umfahrung der Schweizerhofmatte), stadtischer-
seits ein Bebauungsplan ausgearbeitet und mit Botschaft
vom 6. Juni 1914 dem Grossen Stadtrat vorgelegt worden.
An diesem Entwurf wurde u.a. beanstandet die Art der
Quaiausbildung, die sozusagen durchgehend als teils natir-
liches, teils kiinstliches Naturufer vorgesehen war.

Stadtgebiete an den beiden Seeufern in Luzern.

Unabhingig von diesen, das rechte Ufer beschlagen-
den Fragen hatte der Stadtrat (mit Bericht vom 7. Dezem-
ber 1916) die Herbeiziehung von neuen Industrien nach
Luzern und deren Ansiedlung im linksufrigen ,Tribschen-
moos“, in Anlehnung an das mutmassliche Bahnhof-Erwei-
terungs-Geldnde vorgeschlagen. Auch hiergegen erhoben
sich in der Oeffentlichkeit Bedenken wegen Beeintrichtigung
der landschaftlichen Schonheit Luzerns als vorwiegende
Fremdenstadt; es gelang schliesslich den vereinigten Be-
mithungen, allen Interessen gerecht zu werden durch Aus-
dehnung des anfinglich nur fiir das rechte Ufer geplanten
Wettbewerbs: auch auf das Tribschenmoos.

Fir die Projekt-Bearbeitung waren nun im Programm
yRichtlinien gegeben worden, die sich inbezug auf Quai
und Brithlmoos ungefahr als Bauprogramm des stadtischen
Projekts darstellen. Dies erklart eine gewisse Aehnlich-
keit der Wettbewerbsentwiirfe untereinander; sie enthalten
gemiss ,Richtlinien“ alle die im stidtischen Entwurf vor-
gesehenen Elemente, nur in anderer Anordnung, in straf-
ferer Zusammenfassung. Fir die Schweizerhofmatte war
eine ,Variante“ werlangt mit FEinbeziehung in die Quai-
anlage, immerhin unter Schonung der Liegenschaft Villa
Hauser. Aehnlich war fiir das Hauptprojekt des linken
Ufers die Beibehaltung des ,Inseli“ sowie der Werftanlage
der Dampfboot-Gesellschaft vorgeschrieben, daneben aber
eine Variante verlangt, in der den Bewerbern freiere Hand
gelassen war. Das Gebiet des kiinftigen Giiterbahnhofs war
so zu behandeln, als ob es bebaut werden diirfte, d. h. es
waren Verbindungstrassen mit dem stidwestlichen Hinter-
land, gegen das Geissensteinquartier hin, vorzusehen. Die
Frage der Bahnhof-Erweiterung ist nimlich trotz verschie-
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