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Miscellanea.

,, Elektrischer Bahnbetrieb‘‘. Ein Leser unseres Blattes
schickt uns ein Heft einer neuern technischen Halbmonatschrift,
dessen Leitartikel unter obigem Titel, unterzeichnet von einem Prof.
QI , in der Tat alles Dagewesene in den Schatten stellt.
Wir konnen uns nicht versagen, der Anregung unseres Freundes
folgend und zur Erheiterung unserer Leser, die Sache durch buch-

stiblich genauen Abdruck einiger Sdtze hier tiefer zu hidngen:

1. Schweiz. Die erste elektrisch betriebene Linie war Burgdorf-Thun. Ende
1900. Dreiphasen-Wechselstrom. Stromzufiihrung durch die Fahrschiene. Wegen zu
grossem Stromverbrauch umgeédndert in Gleichstrom mit dritter Schiene fiir die

Stromzufiihrung. L
Simplon. 1906. Auf der Probestrecke Seebach-Oerlikon wurden von Brown

Boveri ldngere Zeit Versuchsfahrten gemacht mit Einphasen-chhseIstrom. Diese
Konstruktion wurde dann angewendet fiir die Traktion im Simplon-Tunnel, den Linien
Spiez- Fruttlgen, Martigny-Orsiére, St. Bernhard, Rhitische Bahn, Lotschberg, Furka-
Brig . =

Welter heisst es vom Simplon-Tunnel:

»Von der internationalen Kommission fiir den definitiven Tunnelbetrieb wurde
aus den Versuchen Seebach-Oerlikon Einphasen-Wechselstrom, Hochspannung trans-
formiert auf Schwachstrom vorgeschrieben® . . . .

Von der ,,1908 eréffneten Lotschbergbahn berichtet der Herr
Professor, mit Bezug auf die beabsichtigte Konkurrenzierung der

franzdsischen Simplon-Zufahrten:

. . . Dafiir wurde der Dery-Motor verwendet. Die Energie liefern die
Berner Kraftwerke mit 15 Perioden, 150000 Volt Spannung. Diese Anordnung wurde
dann auch fiir die erste Elektrifizierung der S. B. B. eingefiihrt, aber ohne Umwandlung

der Stromart . . . .“
Auch iiber den elektrischen Bahnbetrieb im Ausland werden

wir belehrt:

.Die Veltlinbahn wurde gebaut mit Drehstrom von 20000 Volt Spannung, mit
2 Geschwindigkeiten, dann mit 3 und 4 Geschwindigkeiten. Die Konstruktion der
Lokomotiven wurde so wegen der jeweils notwendigen Aenderung der Polschaltung
kompliziert und die Betriebsmaschine wurde zur wandernden Zentrale. Man ging des-
halb iiber auf Dreiphasen-Wechselstrom.“

Und von der amerikanischen Strecke New York- New Haven

heisst es zum Schluss:

. Auf der Maschine wird Wechselstrom auf Gleichstrom transformiert.
Man sxeht aus diesen Darlegungen, dass im Ausland fiir elektrische Traktion vor-
wiegend Einphasen-Wechselstrom mit Réderiibersetzung verwendet wird. —

Die paar Stichproben modgen geniigen. Es freut uns, dass
wir diese ,Kollegin“ im schweizerischen fachtechnischen Blitter-
wald gleich bei ihrem Erscheinen richtig eingeschitzt und dement-
sprechend begriisst haben (Bd. LXVIII, S. 64 und 112). Es besteht
zwar keine Gefahr, dass ein auch nur halbwegs denkender Leser
den Wert solcher Berichterstattung nicht gebiihrend einschitze ;
auch ist es ja Privatsache, auf welches geistige Niveau sich ein
Inseraten- und Offertenblatt einstellt. Aber es ist fiir die, durch
Rationierung eingeschrdnkte, ernsthafte Fachpresse doch schmerz-
lich, sehen zu miissen, in welcher Weise heute noch Papier und
Druckerschwirze vergeudet werden !

Dampfturbinen von 75000 PS. Ueber die Dampfturbinen,
die zum Antrieb der von uns auf S. 259 von Band LXVIII (25. Nov.
1916) bereits erwidhnten Drehstrom-Generatoren von 60000 4 VA
bestimmt sind, gibt nunmehr die ,Zeitschrift fiir das gesamte Tur-
binenwesen“ einige Einzelheiten. Sie sind gebaut fiir (2 at Ueberdruck,
325° C Dampf- und 27° Kithlwasser-Temperatur. Sie besitzen zehn
Rider von 3400 bis 3800 mm Durchmesser, sodass bei 1000 Umi//min
die Umfangsgeschwindigkeit 180 bis 200 zz/sek betrigt. Die Schaufeln
mussten aus einem Material ohne Nickelzusatz hergestellt werden,
sodass sie nicht im endgiiltigen Profil gezogen werden konnten,
sondern aus einem stirkeren Stiick herausgefrist werden mussten.
Das Gewicht einer vollstindigen Turbine belduft sich auf 250 t,
wovon 49 ¢ auf den drehenden Teil entfallen. Die zugehdrige
Dynamo wiegt 225 ¢, ihr Rotor von 2200 mm Durchmesser allein
106 . Zum Transport des letzteren musste ein besonderer Eisen-
bahnwagen mit zwei fiinfachsigen Drehgestellen gebaut werden.
Die Lager haben Durchmesser bis zu 600 mm, entsprechend einer
Umfangsgeschwindigkeit von 32 m/sek. Mit Riicksicht auf das hohe
Gewicht der beiden Rotoren ist das mittlere Lager der Gruppe
als Doppellager ausgefiihrt. Die Kondensatoren, von denen fiir
jede Maschine zwei von je 3000 m* Kiihlfliche zur Aufstellung
kommen, sind, abgesehen von den Wasserkammern, mit Riicksicht
auf den Transport in je vier einzelne Schiisse unterteilt. Ein Kon-
densator wiegt rund 100 £ Die beiden Abdampfstutzen der Turbine
nach dem Kondensator haben je 2400 mm Durchmesser.

Eine Brennstoff-Versuchstation in England. Das eng-
lische ,Committee of the Privy Council for Scientific and Industrial
Research befasst sich gegenwirtig mit einem grossziigigen Projekt

fiir die Erstellung einer Brennstoff-Versuchstation. Die Anstalt
wird Untersuchungen iiber alle technischen Fragen vorzunehmen
haben, die den Ersatz der heutzutage meist verfeuerten Rohkohle
durch Erzeugnisse der Kohlendestillation betreffen. Nach dem
yJournal fiir Gasbeleuchtung®, das ausfiihrlich dariiber zu berichten
weiss, werden diese Untersuchungen in der Hauptsache umfassen :
1. den Ersatz von 35 bis 40 Mill. # Rohkohle, die jihrlich als Haus-
und Industriebrennstoff dienen, durch rauchlose feste oder gas-
férmige Erzeugnisse der Kohlendestillation; 2. Die Erzeugung einer
geniigenden Menge Heiz6l fiir die Marine durch die Kohlendestilla-
tion; 3. die Herstellung von Leuchtgas nach billigeren und be-
quemeren Methoden als die gegenwirtig iiblichen; 4. die Erzeugung
von billiger elektrischer Energie durch Destillation oder Vergasung
der zur Dampferzeugung verwendeten Kohle; 5. die wirtschaitliche
Verwendung der Torfmoore Grossbritanniens als Brennstoff nach
wissenschaftlicher Untersuchung ihrer Aufbereitung und Ausnutzung;
6. die Forderung der Verwendung von gasférmigen Brennstoffen
durch die Entwicklung wissenschaftlicher Methoden bei der Ver-
brennung in Oefen der metallurgischen, keramischen und chemi-
schen Industrie.

Die Anstalt soll in der Nihe der Gasfabrik der ,South
Metropolitan Gas Company®, auf einem 1,6 Aa umfassenden Ge-
ldnde erstellt werden, von dem vorldufig ein Viertel iiberbaut
werden soll.

Simplon-Tunnel II. Monats-Ausweis April 1918.
Tunnellinge 19825 m Siidseite Nordseite Total

Firststollen:  Monatsleistung . m 73 = 73
Stand am 30. April m 8521 8781 17302
Vollausbruch: Monatsleistung . m 60 31 91
Stand am 30. April m 8474 8781 17255
Widerlager:  Monatsleistung . m 59 49 108
Stand am 30. April m 8378 8750 17128
Gewdlbe : Monatsleistung m 66 72 138
Stand am 30. April . m 8354 8717 17071
Tunnel vollendet am 30.April . . . m 8354 8717 17071
In °/, der Tunnellinge O eRdTe2 43,9 86,1

Mittlerer Schichten-Aufwand im Tag:
ImETannel St Sl e e 142 283
ImiEreien '3, LSl Slisialy i vurs 5 127 132
Im Ganzen . . . . 146 269 415

Am 27. April war auf der Nordselte, auf der an 27 Tagen
gearbeitet wurde, der Vollausbruch beendigt. Auf der Sidseite
wurde ebenfalls an 27 Tagen gearbeitet.

Schweizerische Kraftiibertragung A.-G. Unter dem Namen
»Schweizerische Kraftiibertragung, Aktiengesellschaft fiir Verwertung
und Vermittlung von Elektrizitdt" ist durch die Nordostschweize-
rischen Kraftwerke und die Bernischen Kraftwerke eine neue
Unternehmung gegriindet worden, die zunichst die bessere Aus-
niitzung der in den Werken beider Gesellschaften erzeugbaren
Energiemengen anstrebt. Zu diesem Zwecke sollen die Netze der
N.O.K. und der B.K. W durch eine Hochspannungsleitung von
100000 V verbunden werden. Das Aktienkapital betrigt vorliufig
3 Mill. Fr. Der Sitz der Unternehmung ist Bern; Prisident des
Verwaltungsrates ist Regierungsrat Dr. G. Keller in Winterthur.

Schiffahrtstrasse Lyon-Genf. Der Bundesrat hat die
schweizerische Abordnung, die mit der franzosischen Abordnung
die Bedingungen der Flusschiffahrt auf der obern Rhone und die
Ausniitzung ihrer Wasserkrifte studieren soll, wie folgt bestellt:
Nationalrat de [Meuron, Lausanne, als Prisident; L. W. Collet,
Direktor der Abteilung fiir Wasserwirtschaft des eidg. Departements
des Innern; Ingenieur G. Autran, Prisident des Syndikates zum
Studium der Flusschiffahrt Rhone-Rhein, und Lucien Cramer, Mit-
arbeiter des politischen Departements in Bern, als Sekretir.

Nekrologie.

4 Hermann Ritter. Im Biirgerspital zu Bern ist in der
Nacht vom 4. auf den 5. Mai d.]. Architekt Baurat Hermann Ritter
den Folgen eines Schlaganfalles erlegen. Ritter, dessen Familie
aus Altstitten im Rheintal stammte, wurde am 19. Januar 1851,
wie sein Bruder, der verstorbene Professor Wilhelm Ritter, in Liestal
(Baselland) geboren und kam schon mit 17 Jahren aus der Gewerbe-
schule Basel an die Eidg. Techn. Hochschule, deren Architekten-
Abteilung er im August 1871 mit Diplom absolvierte. Nach kurzer




220

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. LXXI Nr. 20

Beschiftigung auf dem Architekturbureau von Professor Lasius in
Ziirich fand er lingere Anstellung bei den Architekten Mylius
& Bluntschli in Frankfurt a. M. An diese Arbeit schloss sich 1877
eine fast einjihrige Studienreise in Italien an, die gemeinsam mit
den Architekten von Thiersch, Leonhard Friedrich, Gildemeister
und Habich unternommen wurde. Im Jahre 1878 fand sein Eintritt
in die Baufirma Philipp Holzmann & Cie. in Frankfurt a. M. statt,
der er fortan bis zu seinem Tode angehort hat, ihr seine Dienste
als feinsinniger Architekt und weiterhin als hervorragender Orga-
nisator und Geschiftsleiter widmend. Aus den zahlreichen Bauten
genannter Firma, die unter Ritters Mitarbeit und Leitung entstunden,
seien u. a. genannt: die Frankfurter Bank und die Hypothekarbank in
Frankfurt a. M., das Schloss Friedrichshof zu Cronberg im Taunus,
das er als Privatarchitekt der Kaiserin Friedrich ausgefiihrt hat,
das Deutsche Haus auf der Weltausstellung in Paris 1900, die
Bankgebiude der Diskontogesellschaft, der Mitteldeutschen Kredit-
bank (Umbau), der Eifekten- und Wechselbank der Providentia,
ferner das Geschiftshaus von Sigmund Strauss, simtlich in Frank-
furt a. M. Fiir seine Firma, die den Bau der Reprisentations- und
Bahnhofbauten der Bagdadbahn iibernommen hatte, unternahm er
mehrfache Reisen, zuletzt im Jahre 1914, nach Konstantinopel.

Seit 1916 war Ritter nach Bern iibersiedelt, ohne deshalb
seine Mitarbeiterschaft bei der mittlerweile aus seiner Firma hervor-
gegangenen Aktiengesellschaft Ph. Holzmann aufzugeben, in deren
Aufsichtsrat er seit dem 1.]Januar 1918 berufen worden war. In
dieser Tatigkeit traf ihn am 29. April d. ]. ein Schlaganfall, der eine
einseitige Lihmung zur Folge hatte. Eine akute Lungenentziindung
fiihrte dann am 4. Mai zum Abschluss dieses fiberaus tatenreichen
Lebens.

Konkurrenzen:

Bebauungsplan Ziirich und Vororte (Band LXXI, Seite 189,
199 und 209). Die Ausstellung der Pline ist an den kommenden
Tagen nach den uns von der stidtischen Bauverwaltung gemachten
Angaben  zu folgenden Zeiten geoffnet: Samstag den 18. Mai von
8 bis 12 und 2 bis 6 Uhr; Pfingstsonntag den 19. Mai geschlossen;
Pfingstmontag den 20. Mai offen von 9 bis 12 und 2 bis 6 Uhr;
Dienstag und Mittwoch von 8 bis 12 und 2 bis 7 Uhr; Donnerstag
vormittags geschlossen, nachmittags offen von 2 bis 7 Uhr; Freitag
vormittags offen von 8 bis 12 Uhr, nachmittags geschlossen (Be-
sichtigung durch den. Ingenieur- und Architektenverein); Samstag
offen von 8 bis 12 und 2 bis 6 Uhr; Sonntag den 26. Mai von
9 bis 12 und 2 bis 6 Uhr. Die Besichtigungstage ab 27. Mai werden
wir erst in unserer nichsten Nummer bekannt geben konnen. —
Der ausfiihrliche Jurybericht ist in der Ausstellung erhiltlich.

@@ Neben den Wettbewerbs-Entwiirfen enthidlt die Aus-
stellung auch die Planbeilagen zum Gutachten iber die Erwei-
terung des Hauptbahnhofs durch die stidtischerseits beauftragten
Experten C. O. Gleim, W. Cauer und Prof. K. Moser. Es handelt
sich um Vorschlige fiir hochliegende Bahnhdfe in Kopfform (zuriick-
geschoben bis auf die Flucht der Lowenstrasse) und als Durch-
gangsbahnhof (iiber der Sihl, mit Hochbahnbriicke iiber die Limmat
und Tunneleingang in dstlicher Richtung iiber dem Leonhardsplatz;
Bahnhofbriicke flussaufwirts verlegt). Eine weitere Studie betrifft
einen Durchgangsbahnhof ungefihr in Richtung des bestehenden
QOerlikoner Tunnel bis gegen Wiedikon. Endlich sind architekto-
nische Studien zu den neuen Aufnahmegebduden vorhanden. Wir
kommen spiter auf diese Arbeiten zuriick.

Einzel- und Doppelwohnhduser fiir Angestellte und
Arbeiter in Aarau (Band LXXI, S. 59, 162 und 189). In diesem
auf in Aarau niedergelassene Architekten beschrinkten Wettbewerb
hat das Preisgericht folgendes Urteil gefdllt:

Von der Erteilung eines 1. Preises wird abgesehen, da bei
keinem Entwurf die Situation befriedigt. Es erhalten einen

II. Preis (1000 Fr.) der Entwurf ,Hungerberg"; Verfasser Kar/
Schneider, Architekt in Aarau.

II. Preis (800Fr.) der Entwurf ,Am Kanal”; Verfasser A. Schneider,
Techniker, in Aarau.

IV. Preis ex aequo (600 Fr.) der Entwurf ,Typ“; Verfasser Paul
Siegwart, Architekt, in Aarau.

IV. Preis ex aequo (600 Fr.) der Entwurf ,Pythagoras”; Verfasser
Bischoff § Knochenhauer, Ingenieur- und Architekten-
bureau, in Aarau.

. Technischen Hochschule in Briinn.

Strassenbriicke iiber die Reuss bei Gisikon (Band LXXI,
Seite 121). Zu diesem Wettbewerb sind 34 Projekte eingereicht
worden. Das Preisgericht tritt zu deren Beurteilung Ende dieser
Woche zusammen, sodass die oOffentliche Ausstellung anfangs
nachster Woche stattfinden kann.

Literatur.

Eingegangene literarische Neuigkeiten; Besprechung vorbehalten.
Zu beziehen durch Rascher & Cle., Rathausquai 20, Zfirich.

Graphische Darstellungen der Schweizer. hydrometri-
schen Beobachtungen. Von /. N&f, Ing. Té4gliche Wassermengen
an den Haupt-Pegelstationen. Von C. Ghezzi, Ing., Techn. Adjunkt,
unter Mitwirkung der Techn. Adjunkten O. Liitschg, W. E. Bossard,
der Ingenieure E. Gilgen, J. Naf, R. Pesson und von Techniker
W. Stumpf. Bern 1917. Zu beziehen beim Sekretariat der Abtei-
lung fiir Wasserwirtschaft. Preis 10 Fr.

Tabellarische Zusammenstellung der Hauptergebnisse
der Schweizerischen hydrometrischen Beobachtungen fiir das
Jahr 1915. Von /. Néf, Ing. Bern 1917. Zu beziehen beim Sekre-
tariat der Abteilung fiir Wasserwirtschaft. Preis 8 Fr.

Getriebelehre. Eine Theorie des Zwanglaufes und der
ebenen Mechanismen. Von Martin Griibler, Professor an der Tech-
nischén Hochschule zu Dresden. Mit 202 Textfiguren. Berlin 1917.
Verlag von Julius Springer. Preis geh. M. 7,20.

Die Treibmittel der Kraftfahrzeuge. Von Ed. Donath und
A. Griger, Professoren an der k. k. Deutschen Franz Joseph-
Mit sieben Textfiguren. Berlin
1917. Verlag von Julius Springer. Preis geh. M. 6,80.

Der Gaseinrichter, was er wissen muss, auch als Verhiiter
von Gasvergiftungen und Explosionen. Von /. Hanisch. Berlin
1918. Verlag der Deutschen Gasgliihlicht Aktiengesellschaft (Auer-
gesellschaft). Preis geh. 20 Pf.

Der Bau massiver Briickenpfeiler mit Pressluftgriindung.
Von Dipl.-Ing. /. H. Flach, Oberingenieur. Mit 71 Textabbildungen.
Berlin 1917, Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn. Preis geh. M. 4,50.

Redaktion: A. JEGHER, CARL JEGHER;
Dianastrasse 5, Ziirich 2.

Vereinsnachrichten.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.

EINLADUNG
zur Besichtigung der Ziircher Wettbewerbs-Pliane
P Freitag, 22. Mai, nachmittags 2 Uhr 3G
in der fiir jenen Nachmittag uns reservierten

Ausstellung in den Hirschengraben-Turnhallen.

Einleitendes Referat von Herrn' Bauvorstand Dr. E. K/6t7
fiber allgemeine Erkenntnisse grundsitzlicher Art, die der Wett-
bewerb gezeitigt hat.

Anschliessend gruppenweise Besichtigung unter Fiihrung der
fachlichen Preisrichter.

Auswirtige Vereinsmitglieder sind willkommen.

Der Prasident.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der Eldgendssischen Technischen Hochschule In Ziirich.
Stelienvermittiung.

Gesucht nach Deutschland junger Elektro-Ingenieur, mit guten
physikalischen Kenntnissen, von grosser Fabrik fiir elektromedizi-
nische Apparate. (2121)

Gesucht von grosserer Maschinenfabrik der Schweiz zwei
junge /ngenieure mit griindlichen Kenntnissen in der Elektrotechnik
und Physik (Wirmelehre). (2122)

On demande pour la France ingénieur génie civil, bon sta-
ticien et constructeur, pour études de projets d'usines hydro-élec-
triques. Situation d'avenir. (2123)

On demande pour la France un jeune /ngénieur bon staticien
au courant des calculs béton armé et construct. hydrauliques. (2124)

On demande pour Bureau technique a Paris jeune ingénieur

(2125
Das Bureau der G. e. P.
Dianastrasse 5, Ziirich.

civil.
Auskunft erteilt kostenlos
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