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Der Forderbetrieb-

beim Ausbau des II. Simplontunnels.
Von F. Rothpletz und C. Andreae, Ingenieure.

(Fortsetzung von Seite 113.)

Akkumulatoren - Lokomotiven der Nordseite (normal-
spurig). Aus Grinden der rascheren Lieferung wurde die
erste Lokomotfve der A. E. G. bestellt, die schon viele solche
Maschinen ausgefiihrt hatte (Abb. 23). Sie
wurde am 28. November 1913 angeliefert -
und kam am 26. Januar 1914 definitiv in
Betrieb. Die zwei weitern stammen aus
der Maschinenfabrik Oerlikon (Abb. 24).
Die eine wurde im Miarz 1914 in Betrieb
genommen, die dritte kam vorerst an die
Landesausstellung in Bern.?)

Die Anforderungen, die an diese Loko-
motiven gestellt wurden, sind auszugsweise
folgende: Die Lokomotive soll taglich in
18 Stunden finf Pendelfahrten auf 2%,
Rampe mit einer Anhingelast von rund
200 ¢ iber eine Strecke von je 10 km aus-
fiilhren konnen. Die Maschine ist zwei-
achsig; Gewicht 2>< 174, garantierte Zug-
krafte am Haken:

bei 10 km/h: 2750 kg — G (6 | s) kg
bei 20 km[h: 1500 kg — G (6 T s) kg
G = Gewicht der Lokomotive in #;

s = Steigung in /p.

Nach Baubeendigung der Nordseite des
zweiten Simplontunnels sollen diese Loko-
motiven fir den Rangierdienst verwendet
werden. Hierzu soll durch Aenderung der Vorgelege das
Uebersetzungsverhiltnis so abgeandert werden konnen,
dass bei einer Geschwindigkeit von 10 km/h eine Kraft am
Zughaken von 3750 k¢ — G (6 -} s) vorhanden ist. Aus
dem Stillstand sollen 6500 kg Zugkraft erreicht werden
konnen.
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Abb, 24, Akkumulatoren-Lokomotive der Maschinenfabrik Oerlikon.

Zwei vollstandig gekapselte Gleichstrom-Hauptschluss-
Motoren mit Hilfspolen treiben die Laufachsen durch ein-
fache Stirnrddervorgelege an; sie sind fiir 500 Volt ge-
wickelt. Bei dieser Spannung ist die normale Stunden-

1) «Bulletin technique» 1914, Seite 201 und «S. B. Z.», Band LXVI,
Seite 218 (vom 6. Nov. 1915).

leistung beider Motoren zusammen 200 PS einschliesslich
Verlusten am Vorgelege. Die Fahrschalter sind fir Vor-
und Ruckwairtsfahrt, Serie- und Parallelschaltung der

Motoren und fiir Kurzschlussbremse eingerichtet.
Jede Lokomotive hat zwei Akkumulatoren-Batterien;
deren Kapazitit betrigt bei gleichmissiger
einstiindiger Entladung:
zweistiindiger 5
dreistindiger »

85000 Wattstunden,
106 000
124 000

»”

”

Abb. 23. Akkumulatoren-Lokomotive der A. E. G. mit Materialzug, vor der Einfahrt.
Die Normalspurziige werden tunneleinwiirts geschoben und tunnelauswirts gezogen.

Zum Laden der Akkumulatoren diente anfanglich eine
iltere Gleichstrommaschine, die dann durch eine Umformer-
gruppe der Maschinenfabrik Oerlikon ersetzt wurde, be-
stehend aus einem Drehstrommotor von 240 PS, 3200 Volt,
162/, Perioden (Bahnstrom)!) direkt mit zwei Gleichstrom-
generatoren von 8o k¥, 975 Uml/min, 175 bis 400 Volt und
200 4 maximal gekuppelt.

3. Die Kranen.

Der Tunnelkran. Die wichtigste Maschine der Trans-
port-Installationen der Nordseite ist der Laufkran im
Tunnelbahnhof (Abb. 25 bis 30, Seiten 124 bis 127 ; auch
Abb. 3 und 4 auf Seite roz). Es ist ein elektrischer, auf
300 m langer Bahn fahrender Portalkran von 10 / Ge-
wicht und einer Tragkraft von zwei Wagen zu je 5 ¢ max.
Die Kranfahrgeschwindigkeit ist 2 #2/sek, die Hubgeschwindig-
keit 0,08 m/sek, die Hubhohe 3,00 m und die Spannweite
4,00 m. Zur Betdtigung dienen ein Fahrmotor von 18 2,
1500 Uml/min und zwei Hubmotoren zu 8 PS, 1450 Unil/min.
Es sind tropfwassergeschiitzte Drehstrom-Motoren flir 220
Volt. Der Kran wurde von den ,Ateliers de constructions
mécaniques de Vevey“ erstellt (elektrischer Teil von Brown,
Boveri & Cie. in Baden).

Einen Kran zu konstruieren, der in den verfugbaren
Raum hineinpassend, den gestellten Anforderungen ent-
sprach, war keine leichte Aufgabe. Die vorliegende Losung
bewihrt sich sehr gut. Trotz der starken Beanspruchung,
des Staubes und der mitunter feuchten Luft, in der er arbeitet,

1) Dieser «Bahnstrom» (vom Massabodenwerk der S. B. B. geliefert)
wird nur fiir diese Maschine, die auch spiter von der S. B. B. beniitzt
werden soll, sowie fiir die ebenfalls definitive Ventilation beniitzt., Fiir
alle iibrigen Bauinstallationen wird Drehstrom der Walliser Kraftwerke
(Lonza) zu 15000 Volt primir bezogen, der auf dem Platze auf Betriebs-
spannung (500 Volt) transformiert wird (fir den Tunoelkran im Tunnel
selbst auf 220 Volt).
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