Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 69/70 (1917)

Heft: 18

Artikel: Baubudget der Schweiz. Bundesbahnen fur 1918
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-33966

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 09.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-33966
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

3. November 1917.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

215

funsso) |1 lizit! ]‘i: Al it} ”

| |
” 3:1’15!1,‘I,.. il l:uli.g!:i‘!ilh‘l'|, i

Detail der Abdeckung
wy.

Grrel/3Em.t
PZ Morte{ 3575

VY
7/

p Grundwasser Okt ;sr;

K Ser sl e np et

Abb. 8. Querschnitt des Tunnels und Lingsschnitt der Sihliiberfiihrung, mit Hochwasser von 550 m®|sek (laut Modellversuch). — Masstab 1 :300.

bis fiber die Strassenbriicke (in Abb. 1 sog. ,Prov. Briicke“) hinaus,
die an Stelle der heutigen Bahnlinie iiber den Fluss fiihren wird,
und die bis zur Inbetriebnahme der neuen Linie noch dem Bahn-
verkehr wird dienen miissen.

Bei der Konstruktion des Bauwerkes, dessen Schlankheit im
Grundriss auffillt, wurde insbesondere darauf geachtet, dass das
Wasser in allen Teilen ohne die mit pl6tzlichen Profilinderungen
verbundenen Stdrungen (Walzen) ruhig abgefiihrt werden kann und
dass die Energie des Ueberfalles im Ueberfallbauwerk vollstindig
vernichtet wird.

Es ist zu hoffen, dass die Ergebnisse der Bauausschreibung
der Bahnverwaltung die baldigste Inangriffnahme der Arbeiten
erlauben werden.

Die Sihliiberfiithrung der

_Frojekt
Leerlaufkanal

[Aesterung der Ufer. - |

Baubudget der Schweiz. Bundesbahnen fiir 1918.

Aus dem Kkiirzlich erschienenen Voranschlag der Schweiz.
Bundesbahnen fiir das Jahr 1918 geben wir {ibungsgemiss auf der
folgenden Seite die sich auf den Bau neuer Linien oder auf Neu-
und Ergdnzungsbauten an den im Betrieb stehenden Linien be-
ziehenden wichtigsten Ausgabeposten:

Gegeniiber dem Voranschlag fiir das Jahr 1917 weist der
vorliegende eine Mehrausgabe von 14651700 Fr. auf, die in der
Hauptsache auf Bauarbeiten entfillt, die mit der Einfiihrung der
elektischen Traktion im Zusammenhang stehen, wihrend fiir Ergin-
zungsbauten, wie Bahnhoferweiterungen u. dgl., im allgemeinen eine
weitgehende Zuriickhaltung beobachtet wurde. Nicht inbegriffen

S. B. B. beim Umbau der linksufrigen Ziirichseebahn.
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Aus dem Baubudget der S.B. B. fiir 1918:
Bau neuer Linien :
Simplon-Tunnel Il
Genfer Verbindungsbahn .
Neu- und Ergédnzungsbauten an fertigen Linien:
Einfiihrung der elektrischen Zugférderung 19295000 ,,

3500000 Fr.
200000 ,,

Kreis 1 . 2000000 ,,
Kreis I . 3296000 ,,
Kreis III . 5919300 ,,
Kreis 1V . 1536000 ,,
KreisiVioa i 7 1802500 ,,
Rollmaterial . . . . . 11097000
Mobiliar und Geritschafte 159100 ,,
Hiilfsbetriebe . 257800

49062700 Fr.

ist in der angegebenen Summe der die Betriebsrechnung belastende
Anteil von 2683100 Fr. (im Vorjahr 3482540 Fr) Wie in den
vorhergehenden Jahren sind ausserdem im Voranschlag besondere
Posten im Gesamtbetrage von 4490000 Fr. eingestellt, die nur bei
wesentlicher Besserung der Verhiltnisse ausgegeben werden sollen.

Von der fiir die Einfilhrung der elektrischen Traktion veran-
schlagten Summe von 19295000 Fr. entfallen u. a. 1000000 Fr.,
und 5500000 Fr. auf die Zentralen Amsteg bezw. Ritom, 6400000 Fr.
auf die Kabelleitungen fiir Stark- und Schwachstrom im Gotthard-
tunnel, 1400000 Fr. auf die Unterwerke, 4600000 Fr. auf die Fahr-
leitung. Die Ausgaben fiir die Einfithrung der elektrischen Zug-
forderung werden damit Ende 1918 voraussichtlich 25000000 Fr.
erreichen, d. h. 65°/, des bewilligten Kredites von 38500000 Fr. —
Die fiir die fiinf Kreise aufgefitihrten Bauausgaben enthalten die
folgenden wichtigern Posten (iiber 200000 Fr.) zu Lasten der Bau-
rechnung: Im Kreis I zweite Geleise Siviriez-Romont 450000 Fr.
und Daillens-Ependes 290 000 Fr.; im Kreis Il Erweiterung des Bahn-
hofes Solothurn 250000 Fr., Umbau und Erweiterung der gesamten
Bahnhofanlagen in Biel 1260000 (event. 1560000) Fr., zweite Ge-
leise Bern-Thun 450000 Fr. und Olten-Biel 450 000 (event. 550 000) Fr.,
Zentralbahnhof Thun event. 300000 Fr.; im Kreis Il neues Loko-
motivdepot Hauptbahnhof Ziirich 500000 Fr., Erweiterung der Sta-
tionen Schlieren 450000 Fr. und Brugg 220000 (event. 300 000) Fr.,
Umbau der linksufrigen Ziirichseebahn im Gebiete der Stadt Ziirich
2800000 Fr., zweites Geleise Thalwil-Richterswil 500000 Fr., Ver-
legung der Station Horgen am See event. 200000 Fr.; im Kreis 1V
zweites Geleise Winterthur-St. Margrethen 750 000 (event. 1050 000) Fr.;
im Kreis V Erweiterung des Bahnhofes Luzern event. 248000 Fr.
(sonst nur 148000 Fr.); Erweiterung der Stationen Géschenen und
Airolo 390000 Fr., bezw. 275000 Fr., sowie des Bahnhofes Chiasso
250000 (event. 450000) Fr., Verstirkung der eisernen Briicken auf
der Strecke Erstfeld-Bellinzona event. 200000 Fr.

An Rollmaterial ist in der angegebenen Gesamtsumme, in
der die Vergiitung fiir auszurangierendes Material im Betrag von
1546000 Fr. beriicksichtigt ist, die Anschaffung von acht Dampf-
lokomotiven, sieben Akkumulatorenlokomotiven und 550 Giiterwagen
vorgesehen, zu denen noch vier elektrische Lokomotiven und 45
Personenwagen als Uebertrag von 1917 hinzukommen. Infolge dieser
Vermehrung wird sich am 31. Dezember 1918, unter Abzug des
auszurangierenden Materials, der Bestand an Personenwagen auf
3399 (Ende 1916: 3557), an Giiterwagen auf 17592 (Ende 1916:
16139) und an normalspurigen Lokomotiven auf 1076 (Ende 1916:
1134) stellen. Diese Zahlen zeigen wiederum, sowohl bei Loko-
motiven als bei Personenwagen, eine auf die gegenwirtigen hohen
Altmaterialpreise zuriickzufithrende Abnahme des Bestandes.

Miscellanea.

Neues Liiftungs- und Luftheizungssystem mit natiir-
lichem Auftrieb. Die Liiftung und Luftheizung mit natiirlichem
Auftrieb geschah bisher fast ausnahmslos in der Weise, dass kalte
Frischluft durch Fensteroffnungen hinter Heizkorpern oder gewidrmte
Frischluft aus Heizkammern in die zu heizenden bezw. zu liif-
tenden Riume eingefithrt wurde, wihrend die Abluft durch unge-
heizte Kanile iiber Dach oder in Luftsammelkanile im Dachraum
abgefiihrt wurde. Man gab sich eben keine Rechenschaft dariiber,
dass das Gewicht der kalten Frischluft das Gewicht der Warmluft
zuziiglich des Gewichts der im Abluftkanal befindlichen Mischluft

(Raumtemperatur und Aussentemperatur) zu iiberwinden hatte. Diese
Mischlufttemperatur ist aber unbekannt, und infolge willkiirlicher
Annahme war die Berechnung der Kanalquerschnitte falsch, sodass
die untern Riume, besonders bei Windanfall, kalt blieben und nicht
entliiftet werden konnten.

Dieser Uebelstand wird durch die von Obering. Hermann
Krauss in Miinchen zum Patent angemeldete Verbund-Luftheizung
ginzlich gehoben. Das neue Verfahren besteht darin, dass die
nach abwadrts gefiihrten Abluftkanile als Umluftkandle beniitzt
werden, indem aus dem Sammelkanal fiir Ab- bezw. Umluft die
Luft mittelst Wechselklappe oder Schieber teils der Heizkammer,
teils einem hocherhitzten Anwirmekasten zugefiihrt wird, dessen
Blechwand vom Zentralheizofen bestrahlt wird, und von welchem
Kasten die hocherhitzte Abluft sicher fiber Dach abgeleitet wird,
wihrend die der abgefiihrten Abluft entsprechende gleich grosse
Menge Frischluft der Umluft in der Heizkammer zwangliufig zuge-
mischt wird. Da man so nur einen Teil der Luft von der Aussen-
temperatur auf die Heizkammertemperatur zu erwdrmen braucht,
erzielt man zudem grosse Kohlenersparnis.

Das Allgemeine Krankenhaus St. Georg in Hamburg.
Ueber die Um- und Neugestaltung des Allgemeinen Krankenhauses
St. Georg in Hamburg, die in etwa 17jidhriger Bauzeit, unter voll-
stindiger Aufrechterhaltung des Krankenhausbetriebes durchgefiihrt
wurde, berichtet der mit der Leitung dieser Arbeiten betraut ge-
wesene Architekt Baurat Dr. Ing. Ruppel in der ,Zeitschrift fiir
Bauwesen“!). Das im Stadtteil St. Georg gelegene Grundstiick des
Krankenhauses wird von vier Strassenziigen begrenzt und umfasst
bei 530 m mittlerer Linge und 140 bis 220 m Tiefe 10,125 ha.
Wihrend die alte Anstalt als einheitlicher Flur-Blockbau erstellt
war, zu denen im Laufe der Zeit eine Anzahl von Einzelbauten
hinzukamen, wurde bei der Neugestaltung eine Verteilung der Ver-
waltungs-, der wirtschaftlichen und der fiir den eigentlichen Kran-
kendienst bestimmten Riume in eine grossere Anzahl selbstdn-
diger Gebdude vorgenommen, wobei auch das 335 m lange, alte
Hauptgebiude an der Siidfront des Areals in fiinf selbstindige Ge-
biude umgewandelt wurde. Die gesamte Anlage umfasst nunmehr
15 ein- bis viergeschossige Krankengebiude und Pavillons mit ins-
gesamt 1620 Betten, das pathologische Institut mit Kapelle, das
medico-mechanische Institut, Operationshaus, Rontgenhaus, Bade-
haus, Desinfektionsgebidude, Koch- und Waschkiichenhaus, Haupt-
kesselhaus, fiinf Wohngebdude, d. h. mit den Nebengebduden im
ganzen 33 Gebiude. Die Gesamtbausumme erreichte 9,7 Mill. Fr.,
wovon 6,9 Mill. auf den Bau und 2,8 Mill. auf die innere Einrich-
tung entfallen. Dies entspricht einem Einheitspreis fiir das Bett
von 4280 Fr. ohne und von 5980 Fr. mit innerer Einrichtung.

Metallpriifung mittels Rontgenstrahlen. Ueber die An-
wendungsmoglichkeit der Rontgenstrahlen zur Durchleuchtung von
Metallen haben wir schon verschiedentlich berichtet ?). Neuerdings
teilt nun Dr. G. Respondek in ,Stahl und Eisen" mit, dass von ihm
mit der Coolidge-Rohre vorgenommene Durchstrahlungs-Versuche
die folgenden Ergebnisse geliefert haben: Die Durchstrahlung von
Metallen mittels Rontgenstrahlen gibt iiber das Innere von Eisen
bis 60 mm, bei Blei bis 5 mm Dicke, eindeutigen Aufschluss. Bei
Eisen von 50 mm Stirke konnten Fehlstellen aufgedeckt werden,
die bis 2°/, dieses Masses, also etwa 1 mm aufwiesen, bei Eisen
von 30 mm Dicke solche bis 1%, der Schichtdicke. Fiir Blei
konnte festgestellt werden, dass fiir Scheiben von 8 mm Stirke
die Grenze bei 8°/, fiir solche von 3,5 mm bei etwa 39/, liegt.
Die Beleuchtungsdauer betrug dabei 1 bis 10 Sekunden.

Einfluss der Meereshohe auf den Betrieb von Ver-
brennungsmotoren. Die Abnahme der Leistung eines Verbren-
nungsmotors mit zunehmender Meereshohe des Aufstellungsortes
bildet den Gegenstand einer Untersuchung von Vincent Clarke in
,Compressed Air Magazine“. Da z. B. bei 3000 m;z Hohe der Luft-
druck nur noch 0,73 kg/cm® betrdgt gegeniiber 1,04 kg/'cm® auf
Meereshohe, ist dort auch die Sauerstoffmenge um rund 307,
geringer. Der Kompressionsdruck muss somit dem Anfangsdruck
entsprechend vermindert werden. Bei Dieselmotoren, bei denen
ohne Beeintrichtigung des Ganges Menge und Druck der zugefiihrten
Luft nicht vermindert werden diirfen, muss hingegen die Kompression
erhoht werden, was ebenfalls einen Arbeitsverlust bedeutet.

1) Die Arbeit ist auch als Sonderabdruck erschicnen (Verlag W. Ernst &§ Sohn)
und wurde auf S. 24 dieses Bandes (14, Juli 1917) unter ,Literatur® bereits anfgefiihrt.

%) Vergl. hieriiber Band LXVII, S. 62 (5. Aug. 1916) und Band LXIX, S. 5¢
(3. Februar 1917).
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