Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 69/70 (1917)

Heft: 11

Artikel: Die Drahtseilbahn Treib-Seelisbeg
Autor: Peter, H.H.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-33846

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 09.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-33846
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

17. Méarz 1917.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

119

INHALT : Die Drahtseilbahn Treib-Seelisberg. — Das Hochalpine Téchter- kurrenzen: Concours de la Maison Vaudoise. Orgelgehiuse fiir die St. Theodorskirche
Institut Fetan. — Alkohol aus Acetylen, — Hol/pfshl mit EisenbetSnaufsatz. — Mis- in Basel. — Literatur: Die Wahl der Stiomart fur grossere elektrische Bahnen, Bruno
cellanea Kohlenvorkommen in der Schweiz. Schiffahrisstrasse Lyon-Genf. Neues Paul. Literar, Neuigkeiten. — Vereinsnachrichten: Gesellschatt ehemaliger Studierender
Kurhaus Meran., Glrichstrombahnen mit hohen Spannungen. Alkonol aus Kalzium- der Eidgen. Technischen Hochschule Stellenvermittlung.
k_axbid. Eidgenossische Technische Hochschule. — Nekrologie: Hans Moser. — Kon- Tafeln 17 und 18: Das Hochalpine Tochterinstitut Fetan.
" Band 89. Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur mit Zustimmung der Redaktion und nur mit genauer Quellenangabe gestattet. Nr. 11.

Die Drahtseilbahn T reib-Seelisberg.

Von Zivilingenieur A. A. Peter in Ziirich.

Allgemeines.. Ueber den mit der vaterlandischen Ge-
schichte auf das innigste verkniipften Gestaden des Vier-
waldstadtersees, gegentber Brunnen, dem frithern Stapel-
platz der nach Italien gehenden Kauf-
mannsgiter und der heutigen Zentrale des
Fremdenverkehrs am obern Vierwald-
stattersee, liegt das Bergdorfchen Seelis-
berg, ein landschaftlich besonders bevor-
zugter und wohl einer der reizendsten
Punkte des an Naturschonheiten so reichen
Landchens Uri (Abbildung 1). Innert des-
sen Marken liegt auch die helvetische
Wallfahrtsstatte des Riitli, der Schiller-
stein und der alte Schiffshafen der Treib
mit dem farbenfrohen, historisch beriihmten
Holzhaus, dem ehemaligen Tagsatzungs-
haus der Urkantone. Ein steiler und
mithsamer Fussweg bildet die kiirzeste
Verbindung von der Treib mit dem Dorf-
chen Seelisberg, von dessen Bergterrasse
man vollen Ausblick hat auf den 400 m
tiefer liegenden, dunkelgrinen Urnersee,
das anmutige Gelinde von Brunnen und
Schwyz, die Axenstrasse und ein reiches
Gebirgspanorama: im fernen Westen der
zackige Pilatus, Birgenstock, Vitznauer-
stock, Rigidossen und Hochfluh, die bei-
den Mythen, tber den auf griiner Terrasse
aufgebauten Hotelpaliasten von Axenstein
und Axenfels der Frohnalpstock, weiter siidlich Kaiser-
und Rosstock, Hundstock, Windgille, der schneebekronte
Bristen und der zerkliftete weisse Kamm des gewaltigen
Urirotstocks. Unten am vielbuchtigen Seegestade schweift
der Blick tber das idyllische Gersau, die Hafenorte Brunnen
und Fliielen und die sagenumwobene Tellskapelle und hin-
unter zum Ritli. :

Schon von Anbeginn der Entwicklung des Fremden-
verkehrs am Vierwaldstittersee war Seelisberg ein beliebter
und vielbesuchter Anziehungspunkt. Die Kurgiste wurden
in Tragsesseln oder zu Pferd tber die steilen Pfade nach

dem alten Kurhaus
, Sonnenberg befér-
- dert, bis 1871 die

Erstellung  einer
Fahrstrasse  von
der Treib nach

Seelisberg erheb-
liche Erleichterun-
gen brachte und
dadurch die Treib
zur  bevorzugten
Zugangsplorte
nach  Seelisberg
und Sonnenberg
wurde. Die Ent-
wicklung des Berg-
bahnwesens in der
Schweiz veran-
lasste bereits 1886
das Konzessions-
gesuch fiir eine
Drahtseilbahn vom
Ritli nach Seelis-
berg-Dorfund 1go1

Abb, 4. Station Treib mit den Mythen.

jenes von Sandli (beim Rutli) nach Seelisberg-Sonnenberg.
Seit 19o5 war die Gemeinde Seelisberg im Besitze einer
Konzession fiir eine Zahnbabn von Treib nach Seelisberg.
Diese Projekte wurden indessen zum Teil aus Riicksichten
der Pietat wegen der historischen Stitte des Riitli nicht
konzessioniert und teils, wie das Zahnbahnprojekt, zufolge

Abb. 6. Station Seelisberg der Treib-Scelisberg-Bahn.

der mit dem vorgesehenen System verbundenen :hohen
Anlage- und Betriebskosten nicht finanziert. Im Jahre 1910
wurde deshalb die Zahnbahnkonzession fallen gelassen
zugunsten der Konzession fiir Bau und Betrieb einer elek-
trischen Drahtseilbahn von Treib nach Seelisberg, zuhanden

NS

Abb. 1. Uebersichtskarte 1:25000..— Mit Bewill. der schweiz, Landestopographie.
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einer zu bildenden Aktiengesellschaft. Ein Initiativkomitee
unter Fihrung von Herrn Dr. Leo Meyer in Altdorf erwarb
1913 diese Konzession, veranlasste die Ausarbeitung eines
Bauprojektes durch den Verfasser dieses Berichtes und
fibrte die Finanzierung auf Grund eines Anlagekapitals
von 450000 Fr. (wovon 200000 Fr. in Obligationen zu
5% und 250000 Fr. in Aktien) durch.

Abb. 5. Linienfiihrung im Treib-Wald.

Linienfiihrung. Die terrassenférmige Gelandebeschaf-
fenheit zwischen Treib und Seelisberg und die Forderungen
hoher Leistungsfdhigkeit bei hinsichtlich Bau- und Betriebs-
Kosten giinstigster Linienfithrung und méglichster Schonung
des Landschaftsbildes erschwerten Trassierung und Pro-
jektierung. Diese erfolgten auf Grund von Messtisch-Auf-
nahmen im Masstab 1:500 mit 1 2 Hohenabstand der
Horizontalkurven. Um durch Vermeidung gemauerter Bet-
tung einen moglichst 6konomischen Bau zu erzielen, wurde
die Hochststeigung der Bahn zu 389/, festgesetzt. Die
Linie (Abbildungen 2 und 3) geht darnach unmittelbar von
der Station Treib (Abbildung 4) aus, fithrt in westlicher
Richtung durch den Treib-Wald (Abbildung 5), dreht dann
langsam nach Siiden ab und erreicht in einer Rechtskurve
die auf der Gelindeterrasse unmittel-
bar unterhalb des Dorfchens Seelisberg
gelegene Station Seelisberg (Abb. 6).
Die Kurvenradien ausserhalb der
Ausweiche haben durchwegs 300 m,
bezw. 312 m bis 343,20 m in der
Schmiegungsebene; die Steigungen
wechseln von unten nach oben mit
von 20-28-25-35%,. Die Scheitelradien
der planparabolischen Gefallausrun-
dungen betragen 8ocom im konvexen
und 2500 m bezw. 2000 m im kon-
kaven Bahnteil.

Zur einfachen Bestimmung der
praktisch einzuhaltenden horizontalen
Langen der konkaven Gefillausrun-
dungen dient nachstehende, nach der
Methode der fluchtrechten Punkte vom
Verfasser entworfene, sogen. kollineare
Rechentafel (Abbildung 7), welche die
Ausrundungsldnge fiir die zugelassenen
Spannungen im Seildraht von oz == 15
und 18 kg/mm? in Funktion der zu
vermittelnden Neigungen tg o und tg

Abb. 8. Unteres Ende der Ausweiche.

gibt. Da die bei der Berechnung der Ausrundungslingen
sonst auftrétenden Rechnungsgrdssen, maximale Zugkraft
im Seil und Seilgewicht, hier umgangen sind, eignet sich
die Tafel besonders auch zur raschen generellen Ueber-
prifung vorgelegter Seilbahn-Lingenprofile ohne vorherige
Ermittlung des maximalen Seilzuges und des Kabelgewichts.
So gibt die Tafel fiir die oberste Gefallausrundung der
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Abb. 7. Kollineare Rechentafel System H. H. Peter
zur Bestimmung der Geféllausrundungs-Lingen.

Bahn, die von 25°/, auf 35°, Steigung tberfihrt, durch
Ziehen der Verbindungslinie von tgf — tga = o,10 der
linksseitigen Skala mit tg f = 0,35 der rechtsseitigen
Skala auf der zwischenliegenden doppelt bezifferten Skala
der / die horizontale Ausrundungsldnge von 148 m fiir
0, =15 kg/mm?, bezw. 177,5 m fir o, = 18 kg/mm2. Die
ausgefiihrte Ausrundung von 200 7 Linge bietet also aus-
reichende Sicherheit dafiir, dass nicht nur ein Abheben
des Seils von den Tragrollen auch beim maximalen nor-
malen Seilzug in der Ausrundung nicht eintritt, sondern
noch ein tberschiissiger Druck des Seils auf die Tragrollen
verbleibt, der ein Schleifen des Seils auf diesen verhindert.
Die Baulinge der Linie von Anfang untere bis Ende
obere Revisionsgrube betrigt 1101,00 #2 horizontal und
1150,72 m in der Neigung gemessen, der iiberwundene
Hohenunterschied 330,03 .  Die Projektierung im Sinne
einer moglichsten Anniherung der
Nivellette an ein Gleichgewichtsprofil,
wie sie der Verfasser bei verschiedenen
Seilbahnen mit schwieriger Linien-
fahrung durchfiihrte, so z. B. Lugano-
MonteBré, Karlsbad Freundschaftshéhe
und Kapstadt-Tafelberg, hatte die Bau-
kosten derart erhdht, dass die fiir
den Bau nétigen Mittel s. Z. nicht
hatten aufgebracht werden konnen.
Unterbau. Die Unterbautypen zei-
gen durchgehendes Schotterbett, mit
betonierten Banketten als Schotter-Ein-
fassung, und entsprechen im tbrigen
der schweizerischen Nebenbahnverord-
nung. In Neigungen von 25 bis 309/,
sind in Abstinden von 50 m, in Nei-
gungen iber 309, alle 25 m Beton-
sitze mit Geleiseankern angeordnet.
Da die Linie in den starkern Neigun-
gen durchwegs im Einschnitt verliuft,
konnten diese Geleisestiitzpunkte in
gewachsenem Boden versetzt werden.
Diamme tber 1 s, Hohe sind in Stein-
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Schiittung erstellt, um die bei Seilbahnen besonders un-
angenehmen ungleichmissigen Setzungen des Unterbau-
kérpers zu vermeiden. Hierfir, sowie fir Beschotterung,
Chaussierung und Bruchsteinmauerwerk lieferte der in Ein-
und Anschnitten in geringer Tiefe vorhandene Fels ge-
eignetes Material. Die grosste Einschnittstiefe in Fels be-
tragt rund 7 m, die grosste Dammhohe rund 4 m. Der

Uebertragung der Bremskrafte auf den Bahnkorper. Das
Schienenprofil von 125 mm Hohe, 46 mm Kopf- und 1o mm
Fussbreite besitzt ein Widerstandsmoment von 109 cm3.
Die Ausweichung (Abbildung 8) weist 3,20 m Geleise-
abstand, Kurvenradien von 220 m und eine Gesamtlinge
von 109,86 m auf.

Die Priifungsergebnisse des Schwellen- und Schienen-

wasserarmen Baustrecke entsprechend beriicksichtigten Materials sind folgende:
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Abb. 3. Lingenprofil der Treib-Seelisberg-Bahn. — Uniiberh6ht, im Masstab 1 : 6000.
DRAHTSEILBAHN SEELISBERG
TREIB ~SEELISBERG.

LAGEPLAN

Abb. 2. Lageplan der Treib-Seelisberg-Bahn.

die Normaltypen fiir den Unterbau méglichst die Anwen-
dung von Trockenmauerwerk fir Stiitz-, Futter- und Ver-
kleidungsmauern. An simtlichen Kreuzungen der Bahn
mit der Staatsstrasse ist diese iiber- oder unterfiihrt; far
die Aufrechterhaltung dreier weiterer Verbindungen wurden
zwei Uebergangsstege und eine bewegliche Briicke erstellt
und fir die Bewirtschaftung von Landabschnitten fiihren
vier Niveau-Ueberginge tber die Bahn. Zwischen Wagen-
begrenzungsprofil und Lichtraumprofil ist ausser den
Stationen ein Abstand von 6o c¢m eingehalten. Die Trans-
porteinrichtungen fir den Bau bestanden hauptsichlich in
passend angeordneten Bremsbergen.

Oberbau. Die Oberbaukonstruktion entspricht jener
neuerer Seilbahnen mit Schotterbettung und Motorbetrieb.
Sie besteht aus Keilkopfschienen aus Flusstahl von 26,88 kg/m
mit 11 flusseisernen Trogschwellen von 1,80 m Linge und
15.5 kg (bezw. 20,3 kg/m auf Steigungen bis, bezw. iiber
309/y) pro Stoss von 10 m Linge, Der Schwellenabstand
betragt an den Schienenstdssen 4o c¢m, sonst normal g6 cu.
Die Schiene hat ausser dem sehr kréftigen Stosslaschen-
Paar noch zwei Zwischenlaschenpaare zur vollkommenen

— Masstab 1:6000.

Flusseisen-Querschwellen: Bruchfestigkeit 40,1 kg/mm?,
Dehnung 28,09, Qualititskoéflizient 1124; Chemische
Analysen: Gehalt an C o,04, P 0,05, Mno,39, So,045
und an Si 0,09 ;

Seilbahnschienen, Profil 26,860 : Zugfestigkeit 62,1
kg|mm?, Dehnung 19,5%%,, Qualitatskoélfizient 1210; Schlag-
proben: Birgewicht 6oo kg, Abstand der Auflager 1 m,
Anzahl der Schlige 8o bei einer Fallhohe von 5 m, bezw.
107 bei einer Fallhthe von 2 m.

Stationen. Die untere Station, ndchst Dampfschiff-
linde und Treibhaus, ist in ihrer #dussern Bauart den
letztgenannten moglichst angepasst. Die talseits offene
Stationshalle enthdlt 2 m breite Ein- und Aussteige-
Treppen, einen Warteraum mit Kasse fiir Falle starken
Personenandrangs, sowie Gepackraum und Aborte; dartiber
befindet sich eine Dienstwohnung. Von der Revisions-
Grube unter dem Wagenstand aus lassen sich alle Teile
des Wagenuntergestelles bequem iibersehen. Am untern
Ende der Grube sind die tiblichen Wagenpuffer angebracht.
Eine Skala am Schienensteg gestattet in bequemer Weise
die Messung der Seilstreckungen.
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Die obere Station ist im Urnerstil gehalten. Ihre
seitlich geschlossene Wagenhalle hat ebenfalls 2 2 breite
Ein- und Aussteigetreppen. Die Revisionsgrube ist vom
Maschinenraum aus leicht zugénglich. Auf Eingangshohe
der Station befinden sich: Maschinistenstand, Betriebs-
bureau und Gepackraum, Wartesaal, Postbureau und Ab-
orte, sowie der eigene Eingang zu der im ersten Stock
gelegenen Wohnung des Betriebsleiters.

Signale. Liangs der Linie sind die galvanisierten
eisernen Signal- und Telephondrihte von 3 mm Durch-
messer, mittels Kontaktstiben von jeder Wagenplattform
aus erreichbar, an Holzmasten in tiblicher Weise befestigt.
Ausser den Liutapparaten besitzen die Stationen und
Wagen Telephone, die jederzeit eine Verstandigung zwischen
den Wagen und Endstationen ermdoglichen. Die Signal-
leitung gestattet dem Wagenfiihrer, sich wihrend der Fahrt
von jeder Stelle der Bahn aus mit dem Maschinisten zu
verstandigen. (Forts. folgt.)

Das Hochalpine Tochterinstitut Fetan.
Von Arch. B. S. A, Schifer & Risck in Chur.
(Mit Tafeln 17 und 18)

Fetan im Unterengadin ist eine alte Stitte der Bil-
dung. Noch jetzt leben frihere Schiller und Schiilerinnen
des ehemaligen Institutes a Porta. Pfarrer Johann a Porta
hatte schon vor mehr als 100 Jahren den Wert der her-
vorragenden klimatischen Verhiltnisse Fetans und ihren
stirkenden Einfluss auf die heranwachsende Jugend erkannt
und, als Pionier fir die heute allgemein erkannte Forde-
rung, auf die harmonische Ausbildung von Ko&rper und
Geist hingewirkt. So sind aus seiner Schule auch wirklich
eine ganze Reihe tiichtiger und charaktervoller Menschen
hervorgegangen. Die Erinnerung an das alte Institut und
die prachtvolle Lage Fetans hat in einigen seiner aus-

!

A

Drittes Qbengeschess

Zweites Qbowgescioss

schieden. Trotz den Kriegswirren und den durch sie
schwierig gewordenen Verhaltnissen wurde das Hochalpine
Tochterinstitut in Fetan im September 1916 eroffnet. Die
seither erreichte Zahl der Zoglinge berechtigt zu den
schonsten Hoffnungen. Wer sich tber das Wesen der
Schule usw. niher unterrichten will, wird von deren tatigem
Leiter, Herrn Dr. C. Camenisch, bereitwillige Auskunit er-
halten. Nachstehend einiges tiber das Gebaude.

Auf einer Terrasse iiber dem Dorfe, die inbezug
auf Sonnenreichtum, Milde und Aussicht kaum ihresgleichen
findet, steht das Gebaude in einer Hohe von 1712 m G. M.
Gegen Ost, Stid und West folgt der Blick frei der gross-
artigen Rundsicht; noérdlich reicht gesunder dichter Wald
bis unmittelbar an das Haus heran. Gegen Westen liegen
schéne ebene Spielplitze, denen im Stundenplan der
Zbglinge eine grosse Rolle zugedacht ist. Das Gebaude
selbst, dessen Entwurf aus einem engern Wettbewerb her-
vorgegangen ist, gliedert sich in ein Internat und ein
Schulgebiude, die durch einen elliptisch vorspringenden
niedrigern Mittelbau zusammengefasst sind (Abbildungen 1
und 2). Diese an sich zweckméssige und klare Gliederung
verhindert einen allzu massigen Eindruck des Gebiudes,
der im Hinblick auf dessen Zweckbestimmung besonders
unerwiinscht wire.

Das Innere verdankt dieser Aufteilung gut beleuchtete
und missig lange Korridore (Grundrisse Abbildungen 3
bis 6). Von der Haupteingangshalle im Mittelbau ziehen
sich nach rechts in zweckbedingter Reihenfolge reichliche
ySportraume® zu einem besondern ,Sporteingang® in der
Axe des Schulhauses, der den Haupteingang vor dem
schidigenden Getriebe mit allerhand Sportgegenstinden
bewahren und seine Reinhaltung erleichtern soll. Der
tibrige Teil des Schulhaus-Erdgeschosses wird von dem an
der Eingangshalle liegenden Verwaltungsraum, der zwei-
geschossigen Turnhalle und einer kleinen Hauswartwohnung

Abb. 5 und 6. Grundrisse des Hochalpinen Téchterinstituts Fetan im Unterengadin, — Masstab 1:500.
LEGENDE: Zweites Obergeschoss: 1 bis 10 Schlafzimmer, 11 bis 16 Lehrzimmer, 17 Biicherei, 18 Zeichnungssaal, 19 Studiensaal.
Drittes Obergeschoss: 1 bis 19 Schlafzimmer, 20 Lehrzimmer, 21 Lehrsaal fiir Naturkunde, 22 Chemisches Laboratorium, 23 Physikalische Sammlung.

wiartigen Birger und Freunden den Wunsch gezeitigt, dem
Dorfe durch eine neue Schule zu neuer Bedeutung zu ver-
helfen. Bestarkt wurden sie in ihrem Vorhaben durch die
schonen Erfolge des Knabeninstituts in Zuoz, dessen Wirken
das Bediirfnis nach einer dhnlichen Anstalt fiir Madchen
klar erkennen liess. Sie gingen frisch ans Werk und
ihrem Geschick und von warmer Liebe zu Fetan getragenen
Tatkraft war in kurzer Zeit ein vollgiiltiges Resultat be-

in Anspruch genommen. Das Erdgeschoss des westlichen
Baues, des Internats, hat den Speisesaal (Abb. 7, S. 125)
und die anschliessenden Wirtschaftsriume aufgenommen;
die Wirtschaftszufahrt erfolgt an der Nordseite. Eine eichene
Treppe fithrt aus der gewdlbten Eingangshalle zum ersten
Stock (Abbildungen 8 und g), vorerst zu einem offenen
Warteraumn, an den sich das Direktionszimmer anschliesst.
Die im ersten Stock des Schulbauses gelegene Direktor-
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