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Ueber die Sicherung des Zugverkehrs

durch elektrische Blockapparate auf der Strecke Olten-Tecknau der neuen Hauensteinlinie.
Von 2. Frei, Obertelegrapheninspektor der S. B. B.

Allgemeines. Die 9,803 km lange Strecke Olten-
Tannwald bis Tecknau verlangte fiir die Ziige beider Rich-
tungen eine Teilung. Die Berechnung der Fahrzeiten er-
gab den Km. 6 ab Olten als die giin-
stigste Stelle fiir die Teilung der
Strecke in zwei Blockstrecken. Diese
Stelle liegt im Hauenstein-Basistunnel
bei Km. 33,099; sie ist 3698 m vom
Stid- und 4 436 m vom Nordende des
Tunnels entfernt (Abb. 1). Die Bedie-
nung der hier aufzustellenden Block-
signale hatte Einrichtungen zur Folge,
die von den Streckenblockeinrichtun-
gen offener Strecken abweichen; sie
sollen im folgenden beschrieben wer-
den, nicht sowohl nach ihrer Kon-
struktion im Einzelnen, was hier zu
weit fithren wiirde, als nach ihrer An-
ordnung und Bedeutung. Dabei wird
die Kenntnis des Siemens'schen Block-
systems, das auf einigen Hauptstrecken
der S.B.B. eingefiihrt und im Prinzip
auch fiir die Strecke Olten-Tecknau
zur Anwendung gekommen ist, vor-
ausgesetzt.

Beschreibung der Einrichtung. Von
der Aufstellung des Blockwerkes der
Streckenblockstation im 8134 m langen,
mit Dampf betriebenen Tunnel musste
aus naheliegenden Griinden abgesehen werden. Es fand
seinen Platz fir beide Richtungen in der Signalstation
Olten-Tannwald bei Km. 37,086, bei der Abzweigung der
Aarauerlinie von den Baslerlinien, wo sich auch der

Abb. 5. Einfahrsignal Tecknau.

Apparat der einen Blockendstation befindet (Abbildungen
2 bis 4, Seiten 82 und 83).

Durch diesen Standort des Blockwerkes der Strecken-
blockstation ergaben sich folgende
ausserordentliche Verhiltnisse :

1. Die Entfernung von rund 4900 7
zwischen dem Blockwerk und den
durch dasselbe zu bedienenden Sig-
nalen schliesst die Verwendung mecha-
nischer Signale und Drahtziige aus.

2. Die Blocksignale im Tunnel sind
von der Signalstation Olten-Tannwald
aus'nicht zu sehen und ebensowenig
kann daselbst

3. der Stand des Zuges gegeniiber
diesen Signalen erkannt werden.

Den hieraus entspringenden For-
derungen wird in folgender Weise
Geniige geleistet:

Zu 1. Anstelle der mechanischen
Signale und Drahtziige treten elek-
trische Lichtsignale und Leitungen,
anstelle der mechanischen Signalhebel
elektrische Kontakle (Stromschalter),
und zwar sowohl fir die Blocksignale
als fir das Ein- und Durchfahrsignal
der Station Tecknau, Richtung gegen
Olten. Ein elektrisches Licht wird
durch zwei Glithlampen von je 16 bezw.
25 Kerzen Stirke gebildet. Die Glithlampen befinden sich
in wasserdichten Laternen, deren Gehiuse aus einer Alu-
miniumlegierung hergestellt ist; sie sind in zwei Gruppen
tibereinander angeordnet, hinter Glisern von verschiedenen

|

“—F ‘WH WF LG (i Riet el

OLren

HAVENSTEIN— BASISTUNNEL.

|
J

Tecknay

ZuascuLuss- MELaunc surcw Acksenzinits
Srsrem Zavag

STRECKENBLOCKANLAGE OLTEN -TECKNAU.

STeccweax Tawkwato =
K 57986
3

BEDEUTUNG DER LICHTSIGNALE

[ P e

EinFanR-unD BLockSIGNAL

QURCHFANRSIGNAL

ABLENKUNGSSIGNAL VorsiGHAL

wei
oS berews [ eeiss

4 Siamas awr Wacr =
i B Smae aor Har § Avwiires ar sir i M @ @ oss cwrsansions @' crin
Twseatus toce LI §vien oo soicurannr [ Sianac orren rin isr aur Hagr
2h: P - ey vernina (2 (e EESERSINER Fansy ovrcn ccicist o
I s53. it AsLExKve
A N STavat sbe FANES '[] Siawac avr Faner i oas Eimpaersiomss
| [a m T} (ousenrannr rac) O O g e ron 1 ansiosrasn Srirpaecan
p— % 7
[ |
| ]l ‘.n i :
Clerretanace tosr - 4
| ! 2 G S /|
Z S8Som A2, Z Z A 7
—E ey Al (3] @ as m =]
I T I L -
I = ——==£
7 -— Ik
| ¥ =& £ Ssom <mal =] h 3] |
O 1 T o8 = 7 - ) 3
‘ i K- 200m| = "doom i Zoom - 1 |
: L Leirunaen _tu_otw ScHitNEnsTROMSCHLIESSERN ] 3 Vorsiomaie|d e 3 Lareawen QF |
Bk S
3 JL i 3t
3 2 i 8 5 s
b K i &+ < £x Se |
o _j i bl L §13am - - e I e e S e e == Gy
x E s ol 3 | E o
: : i i 13 : i i
2 e s I ) R
& ] <
=l [ 3£ & AU »‘;‘
| | | A
t‘ - 2 T
b 3
5| =
E Foy \ 1
| o i
/ o~ ‘ \ ! |
74 (
| | . g |
= e Y e PR 1 L AR SR e ,5/,_,“,‘,,,,,
L 118 l 1189 - | o ,]
m m —-— - - 3698m ———— o e e e s 4436m 483

Abb. 1.

Léngenprofil des Hauenstein-Basistunnel mit schematischer Darstellung der Streckenblockanlage Olten-Tecknau.
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