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Die Elektrifizierung der
New York, New Haven und Hartford Bahn.')

Allgemeines. Die \New York, New Haven and Hartford
Railroad“ mit einer gesamten heutigen Betriebslinge von
rund 3400 km 2) mit iiberwiegendem Dampfbetrieb, ist der ver-
dienstliche Pionier fir Elektrifizierung bestehender Dampf-
bahnen in grosserem Umfange in Amerika. Sie besitzt
heute ein elektrisch betriebenes Bahnnetz von einer Aus-
dehnung, wie es keine andere amerikanische Bahngesell-
schaft ihr eigen nennt. Das gesamte Bahnnetz der Ge-
sellschaft erstreckt sich iber die Staaten New York,
Connecticut, Massachusetts und Rhode Island. Die Haupt-
linie fiahrt von New York City der Kiiste entlang tiber
New Haven, New London und Providence nach Boston.
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Abb. 1. Geleiseschema

der elektrifizierten Strecken.
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Elektrifiziert ist davon der erste Teil New York City-New
Haven (vergl. das Geleiseschema Abbildung 1), wahrend
an der Fortsetzung New Haven-Boston gegenwirtig die
Elektrifikationsarbeiten im Gange sind. Die mit Gleich-
strom betriebene und mit der New York Central R. R.
gemeinschaftlich benutzte Strecke New York City-Woodlawn
dient ausschliesslich dem Personenverkehr und wickelt sich
auf vier Geleisen zum grossten Teile unterirdisch ab. Der
an Woodlawn 6stlich und siidlich anschliessende Teil des
elektrifizierten Netzes dient sowohl dem Personenverkehr
New York City-New Haven und weiter, als dem Frachtverkehr,
der indessen bei New Rochelle in die Harlem River-Strecke
geleitet wird. Die gleichzeitig dem Giiterverkehr dienenden
Strecken werden ausschliesslich mit Wechselstrom betrieben.
Die Harlem River-Strecke endigt in den beiden gewaltigen
Giiter- und Rangierbahnhofen Oak Point (umfassend 150
Geleise mit insgesamt 56 km Linge) und Harlem River
(umfassend 40 Geleise mit 40 km Linge), von wo die
Giiterwagen auf grossen Fahrbooten um New York City
herum und tber den Hudson nach New Jersey gefiihrt
werden, zur Weiterbeférderung auf andern Bahnen. Die
durchgehenden Schnellziige von Boston, zum Teil von
Canada her nach Washington und weiter machen den
gleichen Weg wie die Giiterziige. Es sind jetzt grosszligige
Projekte im Studium, die die Ausschaltung des zeitweise
ungeniigenden Fihrbootbetriebes bezwecken und die eine
Ueberbriickung der verschiedenen Wasserlaufe vorsehen. Es
sei hier nur an die Hell Gate-Briicke mit einer Spannweite
von 298 m erinnert, die ihrer Vollendung entgegengeht.?)
!) Erweiterter Bericht von 4. Zaternser, Ing., iiber das von Ing.
R. Stockar vor dem Ziircher Ingenieur- und Architektenverein am 27. Oktober
1915 gehaltene gleichnamige Referat. — Siche auch: ,,Proceedings of the
American Institute of Electrical Engineers” Jahrginge 1908, 1911, 1915,
Seiten 1611, 723, 1873. Kbenso: , Electric Journal” 1914, Seite 253.
?) Stand des schweiz. Bundesbahnnetzes im Jahre 1914 einschl. fremde,
aber im Betricb der S. B. B. stehende Linien: rund 3000 4 Betriebslinge.
%) Vergl. Bd. LXV, S. 181 (16. Okt, 1915) und 308 (25. Dez. 19135).

Die Anfiange des elektrischen Betriebes reichen in das
Jahr 1895 zuriick, in welchem jahre die Nantasket Beach
Strecke bei Boston in einer Ausdehnung von 11 Am elektrifi-
ziert wurde, und zwar unter Verwendung von Gleichstrom-
Motorwagen mit Stromzufithrung mittels dritter Schiene bei
600 V. Im Jahre 1897 folgten die Strecke Berlin-New Britain
bei Hartford, 19 Am lang, und die Strecke Hartford-Bristol.
In der Folge fiigten sich dann noch bis zum Jahre 1905
einige weitere, weniger wichtige interurbane Linien in das
Netz ein, simtliche nach dem Gleichstromsystem und mit
Stromzufiihrung mittels dritter Schiene bei 6oo V. Das
Jahr 1905 bedeutet nun insofern einen Markstein in der
Geschichte der Elektrifizierungsbestrebungen der Gesell-
schaft, als in diesem Jahre der Anstoss zu einem raschern
Tempo der Elektrifizierung gegeben wurde. In diesem
Jahre wurde namlich die Gesellschaft auf gesetzlichem
Wege verhalten, ihre auf New Yorker Stadtgebiet ver-
kehrenden Ziige vom 1. Juli 1908 an elektrisch zu fiibren.
Wihrend sie nun die Elektrifizierung der mit der New York
Central R. R. gemeinschaftlich beniitzten Strecke bis Wood-
lawn dieser Ge-
sellschaft  tber-
liess und nur in-
soweit auf deren
Traktionssystem
Riicksicht nahm,
als sie ihre Trieb-
fahrzeuge auch
fir den Betrieb
: mit dieser Strom-
art ausbildete, ging sie gleichzeitig an die Elektrifizierung
des ersten Teilstiickes der Fernstrecke Woodlawn-New
Haven bezw. Boston. In richtiger Erkenntnis der Grund-
sitze fur die Elektrifizierung solcher Linien griff sie indessen
trotz der Umstédndlichkeit, die ein Befahren der Strecke
Woodlawn-New York City mit einer andern Stromart mit sich
fithrte, zum Einphasen-Wechselstromsystem hoher Spannung
und niedriger Periodenzahl. Die Arbeiten wurden am 5. Juli
1907 in Angriff genommen. Bereits im Juli 1908 konnte
der Prasident der N. Y. N. H. & H.R. R. an die Eisenbahn-
kommission des Staates Massachusetts schreiben: ,Unsere
Gesellschaft hat seit dem 1. Juli die Beférderung ihrer
Personenziige zwischen Stamford und Grand Central Station
New York mittels Elektrizitit durchgefiihrt. Das Werk war
mehr oder weniger experimenteller Natur und es ist wahr-
scheinlich das grosste Wagnis auf dem Wege der elek-
trischen Traktion sowohl beziiglich des Umfanges des Ge-
schiftes als beziglich der Ausdehnung der Strecke.*

Bridgeport New Haven

Bis zum Jahre 1914 war die 117 Am lange Haupt-
linie New York-New Haven vollstindig elektrifiziert und
umfasste zu diesem Zeitpunkte rund Soo kmm Geleiselinge.
Die Wechselstrom-Strecke Woodlawn - New York mit rund
100 km Linge ist viergeleisig, die Abzweigung von New
Rochelle nach Harlem River mit rund 20 4m Linge sechs-
geleisig, was an elektrifiziertem Einzelgeleise rund 520 km
ergibt. Dazu kommen noch die Rangierbahnhofe, Abzweig-
geleise usw. mit einer totalen Geleiselinge von 280 kwm.
Fir das Jahr 1913 betrug allein der Personenzugsverkehr
31/s Mill. Lok.-km mit rund goo Mill. #m. Gegenwirtig
wird aller Personenverkehr westlich von Stamford elektrisch
besorgt. Der Winterfahrplan umfasst mit Ausnahme des
Sonntags 70 Ziige tédglich in jeder Richtung auf der Haupt-
strecke, davon je zwei nach, bezw. von Harlem River. Der
Verkehr auf der Harlem River-Strecke umfasst 19 Ziige,
jener zwischen Stamford und New Canaan 16 Ziige taglich
in jeder Richtung. Dies ergibt fiir den Wochentagsfahrplan
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