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Feuerungsanlagen mit kiinstlichem Zug.

Die bei beweglichen Feuerungsanlagen, wie auf Loko-
motiven, Schiffen, bei Lokomobilen u. drgl. iibliche kiinstliche Zug-
erzeugung wird in neuerer Zeit vielfach auch bei stationiren Anlagen
angewendet. Dabei unterscheidet man, abgesehen von der Druckzug-
anlage (Unterwindfeuerung), auf die wir hier nicht eintreten wollen,
zwischen direkter, indirekter und kombinierter Saugzuganlage.

Bei dem direkt arbeitenden Saugzug ist der Ventilator un-
mittelbar in den Weg der Rauchgase eingeschaltet, die er aus dem
Fuchs absaugt und in den Kamin driickt. Wegen der hohen Tem-
peratur der Rauchgase ist es dabei erforderlich, ein Lager des Ven-
tilators mit Wasserkiihlung auszuriisten. Ausserdem ist der Verwen-
dungsbereich des direkten Saugzuges beschrinkt, da man heissere
Gase wie solche von 300 bis 350° nicht mehr férdern kann, ohne
den Ventilator zu gefdhrden. Er wird aber stets mit Vorteil dort
angewandt werden, wo es sich darum handelt, in einer vorhandenen
Anlage den Zug zu verstirken.

Bei den vom franzdsischen Ingenieur L. Prat stammenden
indirekten Saugzuganlagen saugt ein Ventilator Frischluft an und
driickt sie durch eine zwechentsprechend ausgebildete Diise in den
Kamin. Durch die Ejektorwirkung der Diise wird im Kamin ein
Unterdruck erzeugt, sodass die Rauchgase vom Fuchs her ange-
saugt werden. Die eingeblasene Frischluft bewirkt dabei eine starke
Verdiinnung des Rauches. Vorziige dieses in zahlreichen europi-

ischen Elektrizititswerken eingefiihrten indirekten Saugzugsystems:

gegenilber dem vorerwidhnten direkten Saugzugsystem liegen im
kleineren Platz- und Kraftbedarf, geringeren Verschleiss des nicht
den heissen Gasen ausgesetzten Ventilators, sowie in der Mog-
lichkeit, die Einblaseluft aus Ridumen abzusaugen, die entliiftet
oder gekiihlt werden miissen (z. B. aus dem Kesselraum auf Dampf-
schiffen, aus Trockenkammern, Akkumulatorenrdumen usw.), sodass
damit eine kostenlose Ventilation verbunden werden kann. Ferner
kénnen durch den indirekten Saugzug sehr heisse Gase bis 700° C
und mehr abgesaugt werden, wenn der Kamin bis zum Mischraum
mit feuerfestem Material ausgekleidet wird, da die eingeblasene
kalte Luft eine Kiihlung des Kaminaufbaues bewirkt. So hat sich
das Verfahren fiir Absaugung der Abgase von Zement-Drehofen
sowie Schmelz- und Gliihofen bestens bewihrt. Auch saure oder
giftige Gase konnen mittels des Luftejektors geférdert werden, wo-
bei eine Zerstorung des Ventilators ausgeschlossen ist, und

die Frischluft wiederum die Gase verdiinnt und unschidlich macht.
Besonders die Abgase von Ziegelofen, die infolge des Schmelz-
prozesses eine geringe Temperatur haben, daher in einem gemauer-
ten Kamin nicht genug Auftrieb ergeben, anderseits einen direkt
arbeitenden Ventilator zerstdren wiirden, sind mit indirektem Saug-
zug so vorteilhaft zu beseitigen, dass die Ofen bedeutend mehr
leisten kénnen.

Das Bestreben, auch sehr grosse Saugzuganlagen billig zu
bauen, fiihrte in der Folge dazu, auf die Frischluftansaugung beim
indirekten Saugzug zu verzichten, und dafiir einen Teil der Rauch-
gase anzusaugen, die, durch die Ejektordiise getrieben, die iibrigen
Rauchgase fordern. Dadurch entstand das kombinierte Saugzug-
System, durch dessen Einfilhrung eine bestehende, mit indirektem
Saugzug arbeitende Anlage auf nahezu doppelte Heizfliche ausge-
baut werden kann. Eine solche, in Abbildung 1 dargestellte Anlage
kann man wihrend der Stunden schwachen Betriebs indirekt arbeiten
lassen und nur in solchen stirkerer Belastung auf kombinierten Be-
trieb umschalten. Der Nachteil der fortfallenden Rauchverdiinnung
wird dadurch ausgeglichen, dass die Kamine hoher gebaut werden
(etwa 35 bis 40 m gegen normal 12 bis 25 m beim indirekten Saug-
zug). Der Kraftbedarf des letztgenannten Systems ist ungefihr der
gleiche, wie der des direkten Systems (d. h. etwa 0,8 bis 19/, der
Kesselleistung).

Von grosser Wichtigkeit fiir die Wirtschaftlichkeit einer Saug-
zuganlage ist die Regelung des kiinstlichen Zugs. Am einfachsten

geschieht diese mittels einer im Saug-
oder Druckrohr des Ventilators einge-
schalteten Drosselklappe oder eines
Schiebers. Bei der indirekten und der
kombinierten Anlage ldsst sich hingegen
die Regelung wirtschaftlicher durch

Abb. 2.
System Dr. H. Cruse, Berlin.

Lamellen-Diise nach

Veridnderung  des
Diisenquerschnitts
vornehmen. Dies ge-
schieht  entweder
durch vertikale Ver-
schiebung eines in
die Diise hinab-
ragenden Doppel-
kegels oder nahe-
zu verlustlos nach
dem System von
Dr. H. Cruse in Ber-
lin') mittels der in
Abbildung 2 darge-

Venlitatar,

Loonamiser

Rauchkanal

stellten Lamellen-
Diise, bei der durch N feris
radiale  Verschie-

Abb. 1. Kombinierte Saugzug-Anlage.

bung der iibereinan-
der greifenden Lamellen der Austrittsquerschnitt, mittels Handrad
vom Heizerstand aus, beliebig verdndert werden kann.

Es soll hier auch nicht unerwihnt gelassen werden, dass
es verfehlt wire, den kiinstlichen Zug fiir jede Dampfanlage als
geeignet anzusehen. Die Zweckmissigkeit seiner Anwendung bei

1) Die Unterlagen zu unsern hier wicdergegebenen Abbildungen wurden uns
vom Ingenieurburcau Schlatter, Frorath & Cie. in Ziirich iiberlassen.
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solchen Anlagen hat seinerzeit Oberingenieur Fried. Barth, Niirn-
berg, in ausfiihrlicher Weise in der ,Z. d. V. D. L.“ untersucht.?)
Dabei kommt er zu folgendem Schluss:

Nach allem ist anzunehmen, dass auch in Zukunft der natiir-
liche Zug die Regel, der kiinstliche die Ausnahme bilden wird. Der
kiinstliche Zug ist, ausser fiir bewegliche Anlagen, wie Lokomotiven,
Lokomobile, Schiffe, nur dort am Platze, wo es sich um Aushiilfs-
und allenfalls um solche Betriebe handelt, deren Entwicklung nicht
vorauszusehen ist, oder wo der vorhandene Schornsteinzug infolge
Vergrosserung der Kesselanlage oder infolge nachtrdglichen Einbaues
von Rauchgasvorwiarmern, Winderhitzern, Staubsammlern nicht mehr
ausreicht, ferner bei einem zeitweise sehr stark schwankenden
Betrieb, sowie endlich dort, wo eine billige Kohle verheizt werden
soll, die einen sehr grossen Rostwiderstand bietet. Auch wo aus
Schonheitsriicksichten oder mit Riicksicht auf den schlechten Bau-
grund, auf Platzersparnis usw. ein Schornstein nicht gebaut werden
kann, wird man sich zum kiinstlichen Zug entschliessen.

Fiir Wasserkraftwerke, die eine Dampfanlage als Aushiilfe
besitzen, ist der kiinstliche Zug unter Umstinden schon wegen der
sofortigen Betriebsbereitschaft dem natiirlichen vorzuziehen.

Schornsteine und Gebldse schliessen sich demnach nicht
gegenseitig aus, sondern ergidnzen einander in verschiedener Hin-
sicht. Jedenfalls aber bilden Geblise fiir Landanlagen nicht so sehr
einen Ersatz fiir den gemauerten Schornstein, als vielmehr in der
Hauptsache ein Hiilfsmittel zur Verstirkung des Schornsteinzuges.

Miscellanea.

Verwertung von Erfindungen im offentlichen Interesse.
Der schweizerische Bundesrat hat am 1. September, gestiitzt auf
seine ausserordentlichen Vollmachten, fiber die Verwertung von Er-
findungen im Offentlichen Interesse folgenden Beschluss gefasst:

1. Der Bundesrat kann, wenn das Offentliche Interesse es
erheischt, iiber die in der Schweiz patentierten oder zur Patentie-
rung angemeldeten Erfindungen, welche im Inland nicht oder in
nicht geniigendem Umfange ausgefiihrt werden, oder deren Erzeug-
nisse dem inldndischen Gebrauche vorenthalten oder nur unter
erschwerenden Bedingungen zuginglich gemacht werden, in der
Weise verfiigen, dass diese Erfindungen durch inldndische Betriebe
ausgefiihrt, und dass die hergestellten Erzeugnisse in Verkehr ge-
bracht, sowie zum Gebrauche freigegeben werden kdénnen, ohne
Einspruchsrecht der Patentinhaber oder Anmelder der Patente oder
eines Dritten. — 2. Der Bundesrat bezeichnet die gewerblichen
Betriebe, welche mit der Ausfithrung der Erfindungen beauftragt
werden und setzt deren Befugnisse und Verpflichtungen fest. —
3. Die Personen, welche Rechtsanspriiche auf die durch eine Ver-
fligung im Sinne von Art. 1 betroffenen Patente oder Patentanmel-
dungen haben, erhalten eine Entschiadigung, deren Hoéhe im Streit-
falle eine vom Bundesgericht einzusetzende Schitzungskommission
bestimmt. Ihr Entscheid ist einem vollstreckbaren Urteil des
Bundesgerichts gleichgestellt.— Dieser Beschluss ist am 4. September
1916 in Kraft getreten.

Der neue Bahnhof in Oldenburg, der im Herbst letzten
Jahres seiner Bestimmung iibergeben wurde, befindet sich an der
gleichen Stelle, wie der frithere, 1870 erbaute dient aber im Gegen-
satz zu jenem nunmehr ausschliesslich fiir den Personenverkehr.
Eine wichtige Aenderung gegeniiber der frithern Anlage besteht in
der Hebung der Geleise um 3,25 m zwecks Unterfithrung von auf
Strassenhohe liegenden Perronzugingen. Gegenwirtig umfasst die
Bahnhofanlage nach einer im ,Génie Civil* erschienenen Beschrei-
bung zehn Geleise, wovon die mittleren sechs unter drei 21 m breiten
und 150 m langen Hallen untergebracht sind. Das nach den Ent-
wiirfen des verstorbenen Mainzer Architekten Mettegang erbaute
Aufnahmegebdude besteht aus dem rd. 85 m langen und 25 m tiefen,
von einem 36 m hohen, viereckigen Turm flankierten Mittelbau, an
dem sich, mehr zuriickstehend, einerseits die 56 m lange Gepick-
halle, anderseits, vom Hauptgebiude durch einen Garten getrennt,
der Fiirstenbahnhof und die Postabfertigungsstelle anschliessen.
Die Erstellungskosten der einen Flichenraum von 5500 m* bedecken-
den Gebiulichkeiten betrugen 1,23 Mill. Fr.

Der Schweizerische Elektrotechnische Verein hilt am
Sonntag den 15. Oktober, vormittags 9 Uhr, in Baden seine XXIX.
Generalversammlung ab. Neben den {iblichen statutarischen Trak-

1) Vergl die Nummer 37 vom 13. Scptember 1913 jener Zcitschrift.

tanden sind ein Vortrag des Generalsekretdrs Prof. Dr. W. Wyssling
iiber den Stand der Frage der elektrischen Koch- und Heizapparate,
sowie Mitteilungen von Ingenieur Dr. B. Bauer iiber die neuesten
Resultate der Oelschalterversuche angesagt. In Verbindung mit
dieser Versammlung finden wie gewohnt auch jene des Verbands
Schweizer. Elektrizititswerke und dessen Glihlampen - Einkaufs-
Vereinigung statt, und zwar Samstag, den 14. Oktober, nachmittags
21/y, bezw. 41/, Uhr. Ferner soll am Samstag vormittags 10!/, Uhr
in einer Diskussionsversammlung die Stellungnahme des V.S.E.
zur Unfallversicherung seiner Mitglieder zur Sprache kommen. Fiir
den Sonntag ist ein gemeinsames Bankett und bei schonem Wetter
ein Spaziergang nach der ,Baldegg“ vorgesehen.

Hafenbautechnische Gesellschaft, Berlin. Die im Mai
1914 nach dem Vorbilde der Schiffbautechnischen Geselischaft ge-
griindete Hafenbautechnische Gesellschaft, die den Zweck verfolgt,
den Ausbau und die Ausriistung der deutschen Hifen noch weiter
zu vervollkommnen, hilt am 30. und 31. Oktober dieses Jahres in
Berlin ihre bisher des Krieges wegen hinausgeschobene erste
Hauptversammlung ab. An Vortrigen sind fiir diese Tagung die
folgenden angemeldet: Prof. Otto Franzius, Hannover, iiber techni-
sche Einrichtungen nordeuropiischer Hifen; Prof. Hermann Schu-
macher, Bonn, iiber die wirtschaftliche Bedeutung der nordeuro-
pdischen Hifen; Zivilingenieur Hans Meiners, Essen, fiber Binnen-
hifen. Die geschiftlichen Traktanden bestehen in der Beratung der
Satzung und der Wahl des Vorstandes. Die Geschiftsstelle
befindet sich in Diisseldorf, Cdlnerstrasse 114.

Handelshafen in Essen. In Verbindung mit dem Ende
1914 fiir den Betrieb er6ffneten Rhein-Herne-Kanal ist in Essen die
Anlage eines Handelshafens in Aussicht genommen. Der Hafen
soll nach der ,Deutschen Bauzeitung“ in der Mitte des Verkehrs-
gebiets der Altstadt und der Bezirke Altenessen und Borbeck er-
stellt werden. Vorgesehen ist ein Vorhafen von 2,2 km und ein
Handelshafen von 0,9 km Linge, bei 39, bezw. 72 m Breite. Am
Vorhafen sind Lagerplitze und industrielle Anlagen vorgesehen. Die
Kosten fiir den ersten Bauabschnitt sind auf 8 Mill. Fr. geschitzt.
Gerechnet wird mit einem Anfangsverkehr von rund 600000 %

A.-G. Brown, Boveri & Cie., Baden. Dieser Tage begeht
die zu Anfang Oktober 1891 von den Herren Charles E. L. Brown,
Walter Boveri und Fritz Funk als Kommanditgesellschaft gegriindete
Firma Brown, Boveri & Cie. in Baden ihr 25-jdhriges Jubilium. Aus
der bescheidenen Fabrik mit etwa 100 Arbeitern ist im Laufe der
Jahre die 1900 in eine Aktiengesellschaft umgewandelte, heute ein-
schliesslich der Zweigniederlassung Miinchenstein in der Schweiz
rund 5000 Arbeiter beschiftigende Unternehmung entstanden, die in
weitem Masse zur Forderung des Weltrufs, den unsere schweize-
rische Maschinenindustrie geniesst, beigetragen hat.

Konkurrenzen.

Bebauungsplan der Gemeinde Bozingen. (Band LXVIII,
Seite 42, 64 und 147). Das Preisgericht hat am 29, September die
eingereichten Entwiirfe gepriift und folgende zwei Preise zuerkannt;
I. Preis (1500 Fr.) dem Entwurf ,Zukunftsgedanke" ; Verfasser:
Architekten Moser & Schiirch in Biel, Mitarbeiter:
Grundbuchgeometer E. Studer in Biel.

II. Preis (1000 Fr.) dem Entwurf ,Neue Wege"; Verfasser:
Architekt Walter Bdsiger aus Biel in Bern.

Die Verfasser des I. Preises erhalten laut Programm-
bestimmung den Auftrag zur Ausarbeitung des Ausfiihrungsplanes.

Ausserdem hat auf den Antrag des Preisgerichtes die
Alignements-Kommission den Ankauf des Entwurfes ,zu Biel" mit
dem Vorschlag zur Gestaltung des Schiissplatzes fiir 300 Fr. be-
schlossen. Verfasser des letztern sind Architekt Ad. 7schdppét und
Ingenieur Jean Schneebeli, beide in Biel.

Die eingereichten Pline sind in der Turnhalle zu Bozingen
zur freien Besichtigung ausgestellt vom 1. bis 14. Oktober tdglich
von 9 bis 12 und von 2 bis 5 Uhr, ausserdem am Dienstag, Donners-
tag und Samstag je abends von 8 bis 9 Uhr.

Primarschulhaus Ergaten in Frauenfeld. Unter den zur
Zeit in Frauenfeld niedergelassenen, selbstindigen Architekten er-
offnet die Schulvorsteherschaft Frauenfeld einen Wettbewerb zur
Erlangung von Plinen fiir ein Primarschulhaus in Frauenfeld, mit
Einlieferungstermin vom 7. Médrz 191/7. Als Preisrichter sind be-
zeichnet die Herren: Pfarrer Me/er, Prisident der Primarschulpflege
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