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Rollmaterial.

Die Kontrolle bestand wie bisher in der Priifung der Plan-
vorlagen fiir Neuanschaffungen und Umbauten, ferner in der Unter-
suchung neuer oder umgebauter Fahrzeuge vor deren Inbetriebsetzung,
sowie in der Beobachtung des Rollmaterials im Betrieb und des
Zugférderungsdienstes. Vorgekommene Unfille und Schiden werden
untersucht und die nétig erscheinenden Massnahmen zur Verhiitung
von Wiederholungen angeregt oder verlangt.

Beziiglich der erfolgten Aenderungen im Rollmqterialbestand
sei auf die Neuausgabe der Rollmaterialstatistik des Eisenbahn-
departements verwiesen. Unter den Neubauten des Berichtjahres
mag nur erwihnt werden, dass man auch bei uns infolge des
Mangels an Kupfer sehr sparsam mit diesem Material umgehen und
als Ersatz fiir Kupfer beim Bau von Lokomotivfeuerbiichsen zum
Eisen greifen musste.

Inbezug auf billigen Betrieb auf Linien mit geringem Verkehr
ist zu bemerken, dass zu den vorhandenen Dampfmotorwagen
zwei neue der Huttwil-Eriswil-Bahn hinzukamen.

Von der Saignelégier-Chaux-de-Fonds-Bahn sind die schon im
Jahre 1914 beschafften drei Rol/lwagen nunmehr in Betrieb ge-
nommen worden. Der heutige Bestand an solchen Fahrzeugen zur
Beférderung normalspuriger Wagen auf Schmalspurbahnen betrigt
daher 64 Rollwagen und 36 Paar Rollbdcke.

Beziiglich Verbesserungen am Rollmaterial ist zu erwihnen,
dass auf Ende des Jahres 708 oder 45,5%, aller Dampflokomotiven
mit Rauchverminderungseinrichtungen ausgeriistet waren gegen-
iiber 44,5°/, im Vorjahre, und mit Dampfiiberhitzung 296 oder 19°/,
aller Dampflokomotiven gegeniiber 263 oder 17°/, im Vorjahre.

Als Neuerung auf dem Gebiete der elektrischen Zugférderung
ist die Einflihrung des Quecksilberdampf-Gleichrichters als Wechsel-
strom-Gleichstrom-Umformer bei der Limmattal-Strassenbahn zu er-
wahnen.

Die befriedigenden Ergebnisse der Versuche beziiglich Ver-
besserung der Liiftung der Personenwagen fiihrten die schweize-
rischen Bundesbahnen zur Anwendung dieser Verbesserung bei
allen neuen Personenwagen mit Faltenbdlgen.

Ueber den Stand der Personenwagenbeleuchtung bei den
normalspurigen Bahnen gibt nachfolgende Zusammenstellung Aus-
kunft: Petroleumbeleuchtung 274 Wagen oder 6,7°/, (gegen 7,2°/, im
Vorjahre), Gasbeleuchtung 391 Wagen oder 9,6°/, (11,11°/,), Elektri-
sche Beleuchtung 3428 Wagen oder 83,7°/, (81,7°/)). Die Schwierig-
keiten in der Rohmaterialbeschaffung fiir die Fettgaserzeugung hatte
zur Folge, dass in erhGhtem Masse die elektrische Wagenbeleuchtung
eingefiihrt wurde.

Anderseits aber fiihrte auch der herrschende Petrolmangel
zu Notmassnahmen, wie die Verminderung der Signale an den Lo-
komotiven, denen das Eisenbahndepartement nur mit Riicksicht auf
die ungewOhnlichen Verhiltnisse zustimmen konnte und in der
Meinung, dass gleichzeitig Versuche mit Ersatzbeleuchtungen ge-
macht wiirden.

Auf elektrischen Schmalspurbahnen mit Adhédsionsbetrieb
waren auf Ende des Berichtsjahres mit elektromagnetischen Schie-
nenbremsen ausgeriistet: 5 oder 12,8°/, aller Lokomotiven; 491 oder
39,8°/, aller Motorwagen; 9 oder 2,8°/, aller Anhingewagen.

Zum erstenmal fand bei uns eine se/bsttatig wirkende Wagen-
kupplung auf Schmalspurbahnen praktische Anwendung?). Auf Ende
des Jahres waren 9 Wagen von Bahnen und 58 Fahrzeuge einer an
das Netz einer stddtischen Strassenbahn angeschlossenen Fabrik-
bahn mit einer derartigen Kupplung ausgeriistet. Zwei im Bau
begriffene Bahnen sehen die Ausriistung ihres gesamten Rollmaterials
damit vor.

Miscellanea.

Bebauungsplan der Stadt Luzern. Auf Veranlassung der
riihrigen ,, Innerschweiz. Vereinigung fiir Heimatschutz“, der sich
neben Andern auch die Sektion Waldstitte des S.I. A. angeschlossen
hatte, sprach am 31. Juli in Luzern Architekt Hans Bernoulli {iber
die bauliche Zukunft dieser Stadt.

Als besonders kennzeichnend fiir Luzern, das er in dieser
Hinsicht den schonsten Stddten der Welt, wie Edinburg und Lissabon,
an die Seite stellt, bezeichnet Bernoulli den Umstand, dass hier

1) Vergl. die Beschreibung dieser automatischen Kupplung auf Seite 187 von
Band LXVI, (16. Oktober 1915).

mit der baulichen Schonheit jene der Lage, der landschaftlichen
Reize eng verbunden sei. Beide zusammen bedingen die starke
Anziehungskraft der Stadt; beide werden aber in immer stirkerem
Mass dadurch gefihrdet, dass das Stadtwachstum nicht plan-
missig, organisch erfolgt, sondern in Form mehr oder weniger zu-
filliger Wucherungen. Diese verdecken die Schonheiten der Stadt,
ihre wirkungsvollen Kontraste, ihre Eigenart immer mehr. In bau-
licher Beziehung sei erinnert an die frithere Gegensatzwirkung der
Biirgerstadt mit den alten Museggtiirmen im Westen und der Hof-
kirche als Dominante der kirchlichen Bauten im Osten. Aber auch
die landschaftlichen Feinheiten der Stadtsilhouette werden durch
riicksichtslose Bauerei verflacht; als Beispiel hierfiir nannte
Bernoulli das heute kaum mehr ausgesprochene Tidlchen, durch
das sich die Ziircherstrasse nach Norden zieht. Das Gleiche gilt
auch von den Seeufern, die durch z. T. allzu aufwendige Quaibauten
ihres Reizes beraubt erscheinen.

Im Weitern setzte dann Bernoulli die Gesichtspunkte aus-
einander, die bei einer planmissigen, im weitesten Sinne &kono-
mischen Stadterweiterung massgebend sein sollten: Vorsorgliche
Ausscheidung der freizuhaltenden Griinreservationen; die Abgren-
zung der Bauzonen, wobei zur Steigerung der plastischen Wirkung
wie aus baudkonomischen Griinden niedrigere Bebauung im Tal,
hohere an den Hingen anzustreben sei, usw. Hinsichtlich der
Bauzonen-Verteilung sei von grosster Wichtigkeit die Abkldrung
der schwebenden Frage ob, wo und wie in Luzern, der bisher {iber-
wiegend auf den Fremdenverkehr gestellten Stadt, Industrie-Ansiede-
lung zu fordern sei; hiermit aufs engste organisch verkniipft ist
natiirlich die Frage der Bahnhoferweiterung, namentlich die Ver-
legung des Giiterbahnhofs mit Geleiseanschluss-Moglichkeit. In
dsthetischer Richtung bedarf die Personenbahnhof-Erweiterung, der
Bahnhofplatz, die Ueberbauung des Schiitzenfesthiitte-Areals, dieses
Angelpunktes im kiinftigen Stadtbild, sorgfiltigen und -allseitigen
Studiums. Alle diese Erwigungen fiihren von selbst zu dem Er-
gebnis, dass, wie kaum wo anders, gerade fiir Luzern die Veran-
staltung eines Bebauungsplan-Wettbewerbes sich als Pilicht der
Selbsterhaltung aufdridnge.!)

Von der Versammlung wurden die Ausfiihrungen Bernoullis
sehr beifillig aufgenommen und von Herrn W. Amrein, dem Prési-
denten des Luzerner , Heimatschutz“, gebiihrend verdankt. Trotz
des offenkundigen, lebhaften Interesses — es waren etwa 260 Zu-
hérer erschienen — wollte eine Diskussion nicht in Fluss kommen.
Begreiflicherweise, denn einmal war Vielen der Stoff in dieser all-
seitigen Beleuchtung vollig neu, und zum andern verhinderten gerade
die Aktualitit gewisser Einzelfragen und die dariiber herrschenden
Meinungsverschiedenheiten eine riickhaltlose Aeusserung seitens
der mehr oder weniger Beteiligten. Wir haben aber den Eindruck
davongetragen, dass der vorldufige Zweck der Veranstaltung wohl
erreicht worden sei. Sache der Initianten wird es sein, ihre sehr
verdienstliche Pionierarbeit fortzusetzen, und das nun erweckte
offentliche Interesse nicht mehr einschlafen zu lassen. Beniitze
man die gegenwirtige wirtschaftliche Pause, um bei Wiederkehr
normaler Zeiten fiir den zu erwartenden neuen Aufschwung allseitig
geriistet zu sein! (&1

Metallpriifung mittels RoOntgenstrahlen. An der am
18. Juni abgehaltenen Hauptversammlung des Vereins deutscher
Giessereifachleute behandelte Prof. Dr. W. Scheffer die Metallpriifung
mittels Rontgenstrahlen. Wie wir einem kurzen Bericht in ,Stahl
und Eisen“ entnehmen, besprach der Vortragende zunichst eingehend
die besonderen Eigenschaften der Coolidge-Rohre, die die Durch-
leuchtung von Metallen mittels Rontgenstrahlen, die im allgemeinen
nicht durch Metalle dringen, erst ermdglicht hat. Er wies nament-
lich auf den Umstand hin, dass sie die Regelung von Energiemenge
und Hirtegrad (Wellenldnge) unabhingig voneinander gestattet, was
fiir die Untersuchung von Hohlrdumen in Metallen von grosser
Wichtigkeit ist. Weiter wurden die zentralperspektivischen Gesetze
behandelt, die bei der Lichtbildaufnahme mit der Rontgen-, bezw.
Coolidge-Rohre zu beachten sind und es ermdglichen, auch die
Tiefenlage von Hohlrdumen, Blasen usw. in den Metallstiicken zu
ermitteln. Die Dicke der Untersuchungsstiicke, die von den Strah-
len durchdrungen werden konnen, betrdgt zurzeit nur etwa 10 bis
30 mm, je nach der Dichte des zu untersuchenden Metalls, wodurch
die Anwendungsmoglichkeit dieses Verfahrens noch begrenzt ist.
Nach Scheffers Ansicht ist aber zu hoffen, dass mit der Zeit auch

1) Vergl. die hierzu bereits ergriffene Initiative, Bd. LXVII, S. 289 (10. Juni 1916).
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das Durchleuchten grosserer Dicken moglich sein wird. Das Prii-
fungsverfahren, mit dessen Anwendung und Vervollkommnung sich
der Vortragende beschiftigt, steht noch in den Anfingen; die Be-
quemlichkeit seiner Anwendung ldsst jedoch eine moglichst baldige
Verbesserung und Verbreitung in metallurgischen Kreisen als sehr
wiinschenswert erscheinen. Zum Schluss wurden einige Lichtbilder
von in Amerika gelungenen Nachweisen von Gussfehlern in Metall-
stiicken vorgefiihrt (vergl. hieriiber unsre kurze Notiz in Band LXV,
Seite 197, 24. April 1915), an Hand deren die Wichtigkeit dieses
Untersuchungsverfahrens und dessen Brauchbarkeit erldutert wurden.

Eine Eisenbahn von 38 c¢m Spurweite.. Wenn fiir den
Materialtransport in industriellen Betrieben Bahnen mit geringer
Spurweite keine Seltenheit sind, und in Ausstellungen oder Vergnii-
gungsparks solche zuweilen auch fiir den Personenverkehr verwendet
werden, diirfte die von Ravenglass nach Boot fiihrende ,Eskdale
Railway“ in der Grafschaft Cumberland wohl die einzige, dem offent-
lichen Verkehr dienende
Bahn mit 38 cm Spur
sein. Urspriinglich mit
87 c¢cm Spur erstellt und
fiir den Erztransport
nach der Kiiste be-
stimmt, wurde diese
Bahn, die eine Gesamt-
linge von 11,4 km und
Steigungen bis 30 /4
aufweist, nach Einstel-
lung des Bergwerks-
betriebs als Lokalbahn
mit 38 cm Spur umgebaut, als welche sie vor kurzem fiir den
Verkehr eroffnet wurde. Nach ,Engineering®, dem wir auch die
nebenstehenden Abbildungen entnehmen, dient gegenwirtig fiir die
Forderung von Personenziigen eine 2-B-1 Lokomotive mit rund
7 m? Heizfliche, 4150 mm Linge iiber Puffer, einschliesslich Tender,
und 2,3 ¢ Dienstgewicht. Fiir die Férderung schwererer Personen-
ziige ist die in Abb. 1 dargestellte 2-C-1 Lokomotive der ,Staughton
Manor Railway“ in Aussicht genommen, die folgende Hauptdaten
aufweist: Linge iiber Rahmen 3310 mm, Linge mit Tender iiber
Puffer 5500 mm, tota-
ler Radstand 2580
mm, fester Radstand
1115 mm, Triebrad-
durchmesser 505 mm,
Zylinderdurchmesser
111 mm, Zylinderhub
180 mm, Heizfliche
rund 8,5 m? Rost-
fliche 0,23 m? Be-
triebsdruck 9,1 at,
Dienstgewicht  ein-
schliesslich  Tender
3,1 ¢ Diese Lokomo-
tive kann auf hori-
zontaler Strecke ein
Zugsgewicht von 17 ¢
mit einer Geschwindigkeit von 22,5 km/h schleppen und erreicht
auf ebener Bahn eine Maximalgeschwindigkeit von 57 kmjh. Sie
kann ohne Schwierigkeit Kurven von 7,5 m Radius befahren. Zur
Giiterzugforderung dient die in Abb. 1 links ersichtliche 0-B-0 Loko-
motive. Die offenen Personenwagen haben bei 2,5 m Kastenlinge
acht Sitzplitze, die geschlossenen bei 5,6 m Linge und 1,2 ¢ Leer-
gewicht 16 Sitzpldtze. Abbildung 2 zeigt das Innere eines geschlos-
senen Personenwagens.

Die Kohlenstationen am Panamakanal. Zur Versorgung
der durchfahrenden Dampfer mit Kohlen sind an den beiden Enden
des Panamakanals zwei Kohlenlagerplitze erstellt worden, von
denen jene bei Cristobal auf der atlantischen Seite fiir die Lagerung
von 485000 ¢ Kohlen geniigt, wihrend die lediglich fiir militirische
Zwecke errichtete Station in Balboa fiir eine Aufnahmefihigkeit von
215000 ¢ bemessen ist, Die Anlage bei Cristobal besteht nach
»Eng. News® in der Hauptsache aus einem Landungssteg von 530 m
Linge und 128 m Breite, der mit der einen schmalen Seite an das
Land anschliesst. An den beiden Lingsseiten, auf denen die Sohle
auf 325 m Linge 12,5 m tief ausgebaggert ist, sind zwei 23 m

Abb. 1.

Abb. 2,

Lokomotiven ciner englischen Kleinbahn mit 38 ¢m Spurweite.

breite Landungsbriicken angeordnet, von denen die eine zum Aus-
laden, die andere zum Wiederbeladen der Schiffe dient. Diese
Briicken bestehen aus einer Eisenbetondecke, die auf vier Reihen
von 15 bis 22 m tief reichenden Betonpfeilern ruht. Auf jedem
Ladeufer befinden sich vier Fordertiirme, wihrend der zwischen
beiden Ufern liegende Lagerplatz von zwei 91 m langen Verlade-
briicken iiberspannt wird. Die Verbindung zwischen den Briicken
und den Fordertiirmen bildet eine rings um den Platz verkehrende
zweispurige Hochbahn mit elektrischem Betrieb. Am Kopfende des
Steges sind noch besondere Vorrichtungen fiir die Abgabe von
Kohlen an kleinere Schiffe und Schleppdampfer eingerichtet. Ent-
sprechend einer Forderung des Marine-Departements wird ein Teil
der Kohle (in Cristobal 100000 ¢ in Balboa 50000 ¢) als Vorsichts-
massregel gegen Selbstentziindung, sowie zur Verhiitung einer

Verschlechterung der Kohle durch Verdunstung, unter Wasser ge-
lagert.

Die normale Leistungsfihigkeit der Fordervorrichtungen der
Station Cristobal wird
flr die Zufuhrseite zu

1000 ¢/A, fir die Ab-
fuhrseite zu 2000 ¢'A
angegeben. Die fiir

den Betrieb erforder-
liche elektrische Ener-
gie wird von einer Um-
formeranlage von 2900
kVA geliefert; nur die
Fordertiirme auf der
Zufuhrseite werden mit
Dampf betrieben.

Neue Oelriickkiihlung fiir Transformatoren. Bei Trans-
formatoren grosserer Leistung, bei denen zur Riickkiihlung des
erwiarmten Oels die Vergrosserung der Kastenoberfliche durch
Rippen nicht mehr geniigt, wird meistens eine von Wasser durch-
flossene Kiihlschlange in den obern Teil des Transformatoren-
gehduses eingebaut, in einzelnen Fillen auch das mittels einer
Pumpe stdndig in Zirkulation gehaltene Oel in einem getrennten
Apparat gekiihit.

Statt der erwidhnten Kiihlschlangen werden nun von der
Firma Brown, Boveri & Cie, wie wir den ,B. B. C. Mitteilungen®
entnehmen, von vertikalen Rohren durchzogene, flache Kiihlkam-
mern angewendet, die innen direkt an der Kastenwand des Trans-
formators oder in einem bestimmten Abstand derselben befestigt
werden. An beiden Enden der Kammern wird die diese durch-
fliessende Kiihlfliissigkeit zu-, bezw. abgefiihrt, wihrend das Oel
durch die Rohren zirkuliert.

Die Deutsche Beteuchtungstechnische Gesellschaft hilt
am Samstag den 16. September im Luitpoldhaus in Niirnberg ihre
dritte Jahresversammlung ab. Neben den geschiftlichen Traktanden
stehen auf der Tagesordnung Vortridge von Dr. Norden, Berlin, iiber
»Die Technik der Kathodenstrahlen“, von Dr. Meyer, Berlin, ,,Ueber
die Grenzen der Lichterzeugung durch Temperaturstrahlung, das
sogenannte mechanische Aequivalent des Lichtes und die jetzt ge-
briuchlichen Glithlampen“, sowie von Dr. U. A. Halbertsma, Frank-
furt a. M. ,Ueber Fabrikbeleuchtung”. Am darauffolgenden Sonntag
findet ein Ausflug nach Rothenburg a. T. statt.

Der Energieverbrauch der elektrischen Traktion der
Berner Alpenbahn. In dem unter diesem Titel in Nr.2 dieses
Bandes (8. Juli 1916) erschienenen Bericht von Ingenieur L. Thor-
mann hat sich nachtriglich in Abbildung 10, auf Seite 15, ein klei-
ner Fehler herausgestellt, indem dort die Skala fiir die kWA um
eine Dezimalstelle zu gross eingetragen ist. Wie fiibrigens schon
sofort aus dem Vergleich mit den in der danebenstehenden Tabelle
enthaltenen Zahlen fiir den Energieverbrauch hervorgeht, soll die
betreffende Skala nicht Werte von 1 bis 9 Mill. AWhA, sondern solche
von 0,1 bis 0,9 Mill. kWA angeben.:

Eine volkswirtschaftliche Gesellschaft zur Forderung
des Elektromobilverkehrs in Oesterreich ist am 11. Juli in Wien
gegriindet worden. Die Vereinigung hat sich die Aufgabe gestellt,
die Einfithrung des elektrischen Fahrzeugs in grossen Stidten
und dicht besiedelten Gebieten zu fordern. Ein besonderes tech-
nisches Komitee wird durch Erteilung von unentgeltlichem Rat
und Auskiinften an Interessenten sowie durch Veranstaltung von
Ausstellungen und Probefahrten die betreffenden Bestrebungen
unterstiitzen.




64 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

(Bd. LXVIII Nr. 6

Schweizerische Unfallversicherungsanstalt in Luzern.
Die vom Verwaltungsrat genehmigte Baurechnung iiber das Verwal-
tungsgebiude weist an Gesamtkosten 1341 151 Fr. auf, entsprechend
einem Betrag von Fr. 34,65 fiir den Kubikmeter umbauten Raumes.

Konkurrenzen.

Bebauungsplan der Gemeinde Bozingen (Bd. LXVII], S. 42).
Die ausschreibende Behdrde ersucht uns, in Ergdnzung unserer
auf Seite 42 dieses Bandes gebrachten Notiz mitzuteilen, dass unter
,auswirts wohnenden Bieler Fachleuten® alle jene zu verstehen
sind, , die im Amte Biel aufgewachsen sind und dort ihre Schulen
(Elementarschulen und Gymnasium, Gymnasium oder eine der
beiden vorgenannten und Technikum) absolviert haben “.

Kantonalbankgebiude in Burgdorf (Bd. LXVII, S.233). Es
sind auf den Termin vom 1. August rechtzeitig 77 Entwiirfe einge-
reicht worden. Das Preisgericht wird voraussichtlich Montag den
14. August zusammentreten.

Literatur.

Der praktische Ingenieur, Technische Fachzeitschrift fiir die
Schweiz. Hervorgegangen aus ,Uhland, der praktische Maschi-
nenkonstrukteur”. Abonnementsauslieferung W. Holm, Verlags-
buchhandlung Kreuzlingen. Abonnementspreis fiir 26 Hefte mit
ca. 55 Konstruktionstafeln 5 Fr. pro Quartal.

Verschiedene Mitteilungen iiber das Gebahren des Annoncen-
Acquisiteurs dieses, seit Anfang 1915 erscheinenden Blattes veran-
lassen uns, davon Notiz zu nehmen. Es handelt sich um die, in
wenig veridnderter Form wiedererstandene ,Schweizer Ingenieur-
Zeitung®, der wir in Band LXIV, Seite 26 (11. Juli 1914) ein Kridnz-
lein gewunden hatten, und die bald darauf wieder verschwand.
Der Unterschied der Neuerscheinung gegeniiber ihrem kurzlebigen
Vorldufer liegt im Wesentlichen im verdnderten Titel, ferner im
Wechsel des Verlages, der, ebenso wie die Redaktion, gar nicht
mehr genannt wird. Oder soll etwa, neben dem wohl mehr als
Strohmann vorgeschobenen Herrn Holm in Kreuzlingen, die auf dem
Umschlag noch erwdhnte Annoncen-Regie und Administration
,Edition Wiithrich, Ziirich, Postfach-Bahnhof“ () den Spiritus rector
des Blattes vorstellen2 — Der Inhalt setzt sich zusammen, wie das
erstemal, aus Druckbogen verschiedener Uhlandscher Fachblitter,
denen in jedem Heft (von wegen des Auftretens als Fachblatt ,fiir
die Schweiz"!) vier anscheinend eigens zusammengestellte Textseiten
mit Beitrigen teilweise schweizerischen Inhalts vorangehen. Die
Behauptung, ein solches Blatt sei in der Schweiz in ,3000 Exem-
plaren verbreitet”, verrit eine geradezu beleidigende Geringschitzung
der Urteilsfihigkeit der schweizerischen Maschinen-Ingenieure; wir
gewirtigen {iber den Sinn dieser imposanten Zahl zundchst die
genauere Definition durch den Herrn ,, Abonnements-Auslieferer “,
auf die gewiss auch unsere Fachkollegen gespannt sind!

Wir schweizerischen Techniker wissen seit langem die ernst-
hafte deutsche Fachpresse wohl zu schitzen, so in den dafiir in Be-
tracht kommenden Kreisen auch ,Uhland’s praktischen Maschinen-
Konstrukteur”. Wir lehnen aber diese ,speziell fiir die Schweiz
zugeschnittene Ausgabe” als ein fiir unsere Ingenieure wertloses,
durchaus unschweizerisches und aus blossen Geschiifts-Interessen
ynational” drapiertes Unternehmen ebenso bestimmt ab, wie s. Zt.
die sogenannte ,Schweizer Ingenieur-Zeitung“. Wir ziehen auch
auf geistigem Gebiet unverfilschte Nahrung vor. Red.
Die Wasserversorgung der Stadte. In erster Auflage von Otfo

Lueger, weil. Prof. der Techn. Hochschule in Stuttgart. Zweite
Auflage von Robert Weyrauch, Dr. ing., ord. Prof. der Techn.
Hochschule Stuttgart. Zweiter Band. Mit 479 Abbildungen.
Leipzig 1916, Verlag von Alfred Kroner. Preis geh. 30 M.

Mit diesem Band ist die’ zweite Auflage des rithmlichst be-
kannten Werkes, die ,2Wasserversorgung der Stidte“ aus der Samm-
lung ,Der stidtische Tiefbau" fertig erschienen, deren seit mehreren
Jahren vergriffene erste Auflage von Prof. Otto Lueger verfasst war.
Das Werk war seinerzeit schon das umfassendste Buch auf dem
Gebiete der Wasserversorgung; die Neu-Auflage ist es heute in
noch erhohtem Masse. Nach der erfolgten Neugestaltung enthilt
nun der zweite Band: Die Verbesserung der Wasserbeschaffenheit,
die Hebung, Aufbewahrung, Leitung und Verteilung des Wassers,
sowie ein Literaturverzeichnis.

Die bedeutenden Fortschritte der Wasserversorgungstechnik
hat der Verfasser in weitgehender Weise beriicksichtigt; ganz be-
sonders sind die Kapitel der ,,Wasserreinigung” und der ,,Veredlungs-
verfahren" durch die Behandlung vieler Neuerungen wesentlich er-
weitert worden (Wasserreinigung mittels Chlorverbindungen, Ozon,
ultravioletten und andern Strahlen, u.s.w.). Zudem sind eine grosse
Anzahl technischer Einzelheiten erwihnt, die sonst nur zerstreut in
der Fachliteratur zu finden sind. Von besonderem Wert fiir den
Fachmann ist die Behandlung der Probleme von wirtschaftlichen
Gesichtspunkten aus, wobei die Darlegungen durch zahlreiche Bei-
spiele erldutert werden. Ein sehr wichtiges Literatur-Verzeichnis
vervollstindigt das Werk in willkommener Weise.

Eine besondere Empfehlung braucht das Werk kaum und
seine lingst erwartete neue Herausgabe wird in Fachkreisen allge-
mein begriisst werden. R. Mr.

Redaktion: A. JEGHER, CARL JEGHER.
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Vereinsnachrichten.

Schweizerischer Ingenieur- und Architekten-Verein.
Fachgruppe fiir Maschineningenieurwesen.
Einladung
zu einer Sitzung auf Samstag, den 2. September 1916, nach-

mittags nach Baden.
Tagesordnung:

1. Protokoll der Sitzung vom 11. Juli 1914 in Bern.

2. Demission eines Mitgliedes der Fachgruppenkommission

und Ersatzwahl.

3. Berichterstattung iiber die Arbeiten der Fachgruppe.

4. Verschiedenes.

Zeit und Ort dieser Sitzung sind gewdhlt in Anlehnung an
die diesjdhrige Generalversammlung der G.e.P. und es ist dabei zu
hoffen, dass die Kollegen sich zahlreich zusammenfinden werden.

Die genaue Zeit und das Versammlungslokal werden den
Mitgliedern noch durch personliche Einladung bekannt gegeben.

Fiir die Fachgruppen-Kommission,
Der Prisident: W. Kummer.
Ziirich, den 31. Juli 1916 Der Sekretir: A. Trautweiler.

Gesellschaft ehemaliger Studierender

der Eidgendssischen Technischen Hochschule in Ziirich.

Ausbildungsfragen
betr. die Eidgendssische Technische Hochschule.

In grosser Zahl laufen deutsch, franzosisch und italienisch
ausgefiillte Fragebogen ein und eine erfreuliche Uebereinstimmung
in den Hauptfragen ldsst ein gutes Ergebnis unserer Erhebungen
schon heute erhoffen. Als weiterer, iiber den Sinn der angestrebten
Reformen aufklirender Beitrag erscheint auf den vorstehenden
Seiten dieses Blattes eine der Redaktion zugekommene Aeusserung
von Prof. Dr. A. Stodol/a, auf die wir auch an dieser Stelle hin-
weisen. Sie bezieht sich speziell auf die Frage 3¢ im Fragebogen
(vergl. Seiten 51 und 52 in letzter Nummer).

Wie zu erwarten war, sind manche unserer Sendungen als
unbestellbar zuriickgekommen, weil die Adressaten verzogen sind,
ohne uns ihren neuen Wohnort angezeigt zu haben. Wir bitten
daher, uns nach Mdglichkeit solche Kollegen bekannt zu geben,
die durch unsere Spedition nicht erreicht werden konnten. Frage-
bogen samt Erlduterung stehen zwecks Weitergabe an andere
Kollegen zur Verfiigung; beziigl. Wiinsche sind unter deutlicher
Adressen-Angabe durch Postkarte an das Bureau der G.e.P. zu
richten. Der Generalsekretdr: Car/ Jegher.

Stellenvermittlung.

Gesucht tiichtiger Elektro-Ingenieur mit mehrjdhriger Praxis
bei Elektrizititsfirma (Fabrikation) und in Bau und Betrieb hydro-
elektrischer Anlagen. (2020)
Gesucht nach Deutschland junger Bauingenieur fﬁrzgzis;en-

(2021
Gesucht nach Luxemburg /ngenieur, praktischer Statiker fiir
Hallen- und Briickenbau. (2022)

Gesucht von schweiz. industriellen Unternehmen nach Ungarn
praktischer technischer Leiter (unverheiratet) fiir die Ausbeutung
grosser Bauxit-Steinbriiche mit mehreren hundert Arbeitern. (2023)

Auskunft erteilt kostenlos Das Bureau der G. e. P.

Dianastrasse 5, Ziirich 2,

beton.



	...

