Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 67/68 (1916)

Heft: 6

Artikel: Die schweizer. Eisenbahnen im Jahre 1915
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-33050

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 09.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-33050
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

5. August 1916.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 61

materialien betreffenden Zahlen erwecken; wir geben deshalb die
im Bericht enthaltene beziigliche Zusammenstellung hier nebst dem
beigegebenen Kommentar ungekiirzt wieder.

Einfuhr von Rohmaterial in 1000 £ 1913 { 1914 } 1915
Brennmaterial : [
Steinkohlen . 1969 | 1697 | 1869
Koks . 439 | 451 | 589
Briketts e [ 968 | 957 | 852
Eisen:
Roheisen und Rohstahl S S BT 123 95 | 129
Rund-, Flach- und Quadrateisen . . . . . 54 32 54
BaconeiSen . m oo s R et 56 40 35
Eisenblech, dekapiert . . . . . . . . . 10 8 9
= verzinnt, verbleit (Weissblech) . 20 21 21
Anderes:Eisenblech... . .. . L0 o 0. 29 18 24
Gezogenes Eisenblech . . . . . . . . . 4,6 3,7 4,7
Uebrige Metalle:

Kupfer in Barren, Blécken . . . . . . . 1,3 1,3 27
i » Stangen, Blech, Draht . . . . . 8,5 5,5 5,0
ZinnWin " Barren i USWe, e oy | hh s bl Lo, 1,4 0,9 1.3
Zink - » o Mg m T e R O 21 1,4 2,7
Bleil 1. i T, T S 5,9 4,2 3,6
Nickel ,, N e Rk oh s ol e 0,4 0,3 0,2

,Die Ziffern dieser Tabelle bestitigen den allgemeinen Ein-
druck iiber die Konjunkturgestaltung: Das Jahr bleibt hinter einem
normalen Jahr erheblich zuriick. Die Einfuhrziffer der Walzwerk-
produkte, wie Stabeisen und Blech, verzeichnet pro 1915 einen
Riickgang um rund 15°, gegeniiber derjenigen von 1913. Den
stirksten Ausfall verzeichnet die Position Kupfer. Die Gesamtein-
fuhr an Rohkupfer in Barren ist allerdings stark gestiegen, ndmlich
von 1300 auf 2700 # Dafiir aber ist die Einfuhr von Halbfabri-
katen, Draht, Blech, Stangen, um rund 3500 ¢ zuriickgegangen.
Somit betrdgt unser Bedarfsmanko pro 1915 (an unserm Normal-
bedarf von 1913 gemessen) iiber 2000 ¢ oder rund 22°/,. Diese
Ziffern zeigen, wie es mit dem gegen unser Land erhobenen Vor-
wurf bestellt ist, dass die von uns eingefiihrten Mengen zur Ver-
proviantierung der Zentralmichte dienen. Die Einfuhr von Zink,
das in der Hauptsache aus Deutschland kommt, hat etwas zuge-
nommen, diejenige von Blei dagegen nicht unerheblich abgenommen.
— Die Kohleneinfuhr weist nur einen ganz unbedeutenden Riickgang
gegeniiber derjenigen eines normalen Jahres auf.”

Eingeleitet wird der Jahresbericht durch einen war-
men Nachruf an den verstorbenen Oberst P. E. Huber-
Werdmiiller. Ferner beschaftigt sich dessen erster Teil in
eingehender Weise mit den verschiedenen, zur Erleichte-
rung der Einfuhr und zur Kontrolle des inl4dndischen
Marktes in Rohmaterialien geschaffenen Organisationen.

Die schweizer. Eisenbahnen im Jahre 1915.

(Schluss von Seite 50.)

Inspektionen und Kontrolle der Bahnen.

Die Kontrolle iiber den Unterhalt der Bahnen ist im Bericht-
jahre wieder auf alle Linien ausgedehnt worden. Die durchgehenden
Inspektionsreisen zu Fuss fiber Haupt- und Nebenbahnen, ausser
Zahnrad- und Seilbahnen, erstrecken sich auf 5351 km, wozu noch
zahlreiche Sonderuntersuchungen und Augenscheine kommen. Auf
die Kontrolle der Zahnrad- und Drahtseilbahnen entfallen: Allge-
meine Inspektionen 127, Besuche bei besondern Anlissen (Unter-
suchungen von neuem Rollmaterial, Bremsproben, Augenscheine
usw.) 124. Anldsslich der Inspektionen wurden 267 km Strecken-
begehungen ausgefiihrt. Auf den elektrisch betriebenen Adhisions-
bahnen wurden 147 Inspektionen vorgenommen, die sich auf die elek-
trischen Einrichtungen und das Rollmaterial erstreckten.

Zustand der Bahnen.

Unterbau. Grossere Stérungen des Bahnbetriebes durch
Naturereignisse sind in diesem Jahre nur wenige vorgekommen. Zu
erwihnen ist, dass im Februar und Mirz Stérungen durch starke
Schneefille und Schneeverwehungen auf elf verschiedenen Linien
verursacht worden sind. Ferner musste auf der Sernftalbahn wegen
dem Niedergang einer Lawine bei Km. 11,500 am 7. Mdrz und auf

der Furkabahn wegen Austritt des Tiefenbaches bei Km. 7,800 am
26. Juni Umstieg und Umlad fiir kiirzere Zeit angeordnet werden.
Bei der Stansstad-Engelberg-Bahn wurde am 12. Februar die Zahn-
stange durch einen Steinschlag beschidigt, was den Ausfall eines
Zuges zur Folge hatte.

Inbezug auf die Unterhaltungsarbeiten ist anzufiihren, dass
auf der Strecke /nterlaken-West-Interlaken-Ost eine teilweise Ver-
legung der Bahnlinie mit der Erstellung von zwei neuen Aare-
briicken in der Ausfiihrung begriffen ist.

Oberbau. Geleiseerneuerungen und -Verstirkungen sind im
Berichtjahre vorgenommen worden: mit neuem Material fiir Haupt-
bahnen: Stahlschienen 80,700 4, Eisenschwellen 46,100 km, Holz-
schwellen 30,500 Akm; mit neuem Material fiir Nebenbahnen: Stahl-
schienen 19,900 km, Eisen- und Holzschwellen 18,600 Am.

Verstdrkung der Geleise durch Vermehrung der Schwellen
und Verstdrkung des Schienenstosses: auf Hauptbahnen 16,900 4m,
auf Nebenbahnen 25,400 km.

Mechanische Einrichtungen der Drahtseilbahnen. Bei vier
Bahnen wurden die Seile ausgewechselt. Festigkeitsproben wurden
mit sechs Ersatzseilen bestehender Bahnen und mit drei aus-
gemusterten Seilen vorgenommen. Bei sieben Seilen musste
wegen Zunahme der Drahtbriiche oder wegen anderer Schadhaftigkeit
eine erhohte Beaufsichtigung angeordnet werden.

Die Untersuchungen iiber das innere Verrosten der Drahtseile
und iiber dessen Verhiitung wurden weitergefiihrt.

Maschinen, Apparate und Leitungsanlagen der elektrischen
Bahnen. Im allgemeinen wurden diese Einrichtungen in befrie-
digendem Zustand befunden. Fahrdrahtbriiche sind dem Departement
nur ganz wenige gemeldet worden; sie hatten weder Verletzungen
noch Betriebsstérungen zur Folge.

Die bestindigen Entgleisungen der Rollenstromabnehmer und
die damit sehr oft in Zusammenhang stehenden Beschidigungen
der Fahrdrahtanlage, sowie die starke Drahtabniitzung fiihrten die
Verwaltung der Stadtischen Strassenbahn Ziirich zur allgemeinen
Einfithrung der Biigelstromabnehmer, was den Umbau des ganzen
Leitungsnetzes erfordert.

Stationen und Hochbauten. Auf betriebenen Linien sind neu
erOffnet worden die provisorische Haltestelle St. Gingolph-Suisse
auf der Linie St. Maurice-St. Gingolph und die Ausweichstation
Kippeli auf der Briinigbahn. Neue Aufnahmegebidude sind auf fiinf
Stationen erstellt worden. Perrondicher wurden auf fiinf Stationen
angebracht. Die elektrische Beleuchtung ist auf 29 Stationen neu
eingerichtet und auf 41 Stationen verbessert worden.

Signale und Riegelungen. Neue Riegelungen wurden erstellt
auf fiinf Stationen und Aaltere ergdnzt auf sieben Stationen. Eine
neue Blockanlage ist erstellt worden auf der Strecke Rothkreuz-
Immensee.

Niveauiiberginge und Bahnabschluss. Ausser der Unter-
driickung von Niveauiibergdngen beim Bau zweiter Geleise sind 16
weitere durch die Erstellung von Unter- oder Ueberfiihrungen be-
seitigt worden.

Elektr. Leitungsanlagen ldngs und quer zu Eisenbahnen.

Starkstromleitungen ldngs und quer zu Eisenbahnen. Im
Jahre 1916 wurden Planvorlagen behandelt fiir: 313 Starkstromiiber-
filhrungen gegen 207 im Vorjahre, 41 Starkstromunterfithrungen (24
im Vorjahre), 6 Starkstromlingsfiihrungen (6), 53 neue Stations-
beleuchtungsanlagen (55), 22 elektrische Signalbeleuchtungsanlagen
(0), zusammen 435 gegen 292 im Vorjahre.

Unter Ausschluss der Starkstromleitungen lings und quer zu
reinen Strassenbahnen und solcher Leitungen, die den Bahnver-
waltungen selbst gehdren, ergibt sich auf Ende 1915 folgender
Bestand: 3155 Starkstromiiberfiihrungen (2945), 556 Starkstromunter-
fithrungen (561), 206 Starkstromlidngsfithrungen (203).

Kreuzungen von Fahrleitungen elektrischer Bahnen mit
Schwachstromleitungen. Nach den Ausweisen der Obertelegraphen-
direktion sind sieben neue Ueberfiihrungen von Schwachstrom-
leitungen fiber bestehende Fahrleitungen erstellt worden. Die im
Laufe des Jahres eroffneten Bahnen und Bahnstrecken weisen im
ganzen 19 Ueberfiihrungen von Schwachstromleitungen auf. Die
Gesamtzunahme betrigt somit 26. Ausserdem sind durch Linien-
ausbau und Umbauten viele Kreuzungen gedndert worden.

Es sind dem Departement keine durch die Leitungen ver-
ursachten Stérungen des Bahnbetriebes zur Kenntnis gelangt.
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Rollmaterial.

Die Kontrolle bestand wie bisher in der Priifung der Plan-
vorlagen fiir Neuanschaffungen und Umbauten, ferner in der Unter-
suchung neuer oder umgebauter Fahrzeuge vor deren Inbetriebsetzung,
sowie in der Beobachtung des Rollmaterials im Betrieb und des
Zugférderungsdienstes. Vorgekommene Unfille und Schiden werden
untersucht und die nétig erscheinenden Massnahmen zur Verhiitung
von Wiederholungen angeregt oder verlangt.

Beziiglich der erfolgten Aenderungen im Rollmqterialbestand
sei auf die Neuausgabe der Rollmaterialstatistik des Eisenbahn-
departements verwiesen. Unter den Neubauten des Berichtjahres
mag nur erwihnt werden, dass man auch bei uns infolge des
Mangels an Kupfer sehr sparsam mit diesem Material umgehen und
als Ersatz fiir Kupfer beim Bau von Lokomotivfeuerbiichsen zum
Eisen greifen musste.

Inbezug auf billigen Betrieb auf Linien mit geringem Verkehr
ist zu bemerken, dass zu den vorhandenen Dampfmotorwagen
zwei neue der Huttwil-Eriswil-Bahn hinzukamen.

Von der Saignelégier-Chaux-de-Fonds-Bahn sind die schon im
Jahre 1914 beschafften drei Rol/lwagen nunmehr in Betrieb ge-
nommen worden. Der heutige Bestand an solchen Fahrzeugen zur
Beférderung normalspuriger Wagen auf Schmalspurbahnen betrigt
daher 64 Rollwagen und 36 Paar Rollbdcke.

Beziiglich Verbesserungen am Rollmaterial ist zu erwihnen,
dass auf Ende des Jahres 708 oder 45,5%, aller Dampflokomotiven
mit Rauchverminderungseinrichtungen ausgeriistet waren gegen-
iiber 44,5°/, im Vorjahre, und mit Dampfiiberhitzung 296 oder 19°/,
aller Dampflokomotiven gegeniiber 263 oder 17°/, im Vorjahre.

Als Neuerung auf dem Gebiete der elektrischen Zugférderung
ist die Einflihrung des Quecksilberdampf-Gleichrichters als Wechsel-
strom-Gleichstrom-Umformer bei der Limmattal-Strassenbahn zu er-
wahnen.

Die befriedigenden Ergebnisse der Versuche beziiglich Ver-
besserung der Liiftung der Personenwagen fiihrten die schweize-
rischen Bundesbahnen zur Anwendung dieser Verbesserung bei
allen neuen Personenwagen mit Faltenbdlgen.

Ueber den Stand der Personenwagenbeleuchtung bei den
normalspurigen Bahnen gibt nachfolgende Zusammenstellung Aus-
kunft: Petroleumbeleuchtung 274 Wagen oder 6,7°/, (gegen 7,2°/, im
Vorjahre), Gasbeleuchtung 391 Wagen oder 9,6°/, (11,11°/,), Elektri-
sche Beleuchtung 3428 Wagen oder 83,7°/, (81,7°/)). Die Schwierig-
keiten in der Rohmaterialbeschaffung fiir die Fettgaserzeugung hatte
zur Folge, dass in erhGhtem Masse die elektrische Wagenbeleuchtung
eingefiihrt wurde.

Anderseits aber fiihrte auch der herrschende Petrolmangel
zu Notmassnahmen, wie die Verminderung der Signale an den Lo-
komotiven, denen das Eisenbahndepartement nur mit Riicksicht auf
die ungewOhnlichen Verhiltnisse zustimmen konnte und in der
Meinung, dass gleichzeitig Versuche mit Ersatzbeleuchtungen ge-
macht wiirden.

Auf elektrischen Schmalspurbahnen mit Adhédsionsbetrieb
waren auf Ende des Berichtsjahres mit elektromagnetischen Schie-
nenbremsen ausgeriistet: 5 oder 12,8°/, aller Lokomotiven; 491 oder
39,8°/, aller Motorwagen; 9 oder 2,8°/, aller Anhingewagen.

Zum erstenmal fand bei uns eine se/bsttatig wirkende Wagen-
kupplung auf Schmalspurbahnen praktische Anwendung?). Auf Ende
des Jahres waren 9 Wagen von Bahnen und 58 Fahrzeuge einer an
das Netz einer stddtischen Strassenbahn angeschlossenen Fabrik-
bahn mit einer derartigen Kupplung ausgeriistet. Zwei im Bau
begriffene Bahnen sehen die Ausriistung ihres gesamten Rollmaterials
damit vor.

Miscellanea.

Bebauungsplan der Stadt Luzern. Auf Veranlassung der
riihrigen ,, Innerschweiz. Vereinigung fiir Heimatschutz“, der sich
neben Andern auch die Sektion Waldstitte des S.I. A. angeschlossen
hatte, sprach am 31. Juli in Luzern Architekt Hans Bernoulli {iber
die bauliche Zukunft dieser Stadt.

Als besonders kennzeichnend fiir Luzern, das er in dieser
Hinsicht den schonsten Stddten der Welt, wie Edinburg und Lissabon,
an die Seite stellt, bezeichnet Bernoulli den Umstand, dass hier

1) Vergl. die Beschreibung dieser automatischen Kupplung auf Seite 187 von
Band LXVI, (16. Oktober 1915).

mit der baulichen Schonheit jene der Lage, der landschaftlichen
Reize eng verbunden sei. Beide zusammen bedingen die starke
Anziehungskraft der Stadt; beide werden aber in immer stirkerem
Mass dadurch gefihrdet, dass das Stadtwachstum nicht plan-
missig, organisch erfolgt, sondern in Form mehr oder weniger zu-
filliger Wucherungen. Diese verdecken die Schonheiten der Stadt,
ihre wirkungsvollen Kontraste, ihre Eigenart immer mehr. In bau-
licher Beziehung sei erinnert an die frithere Gegensatzwirkung der
Biirgerstadt mit den alten Museggtiirmen im Westen und der Hof-
kirche als Dominante der kirchlichen Bauten im Osten. Aber auch
die landschaftlichen Feinheiten der Stadtsilhouette werden durch
riicksichtslose Bauerei verflacht; als Beispiel hierfiir nannte
Bernoulli das heute kaum mehr ausgesprochene Tidlchen, durch
das sich die Ziircherstrasse nach Norden zieht. Das Gleiche gilt
auch von den Seeufern, die durch z. T. allzu aufwendige Quaibauten
ihres Reizes beraubt erscheinen.

Im Weitern setzte dann Bernoulli die Gesichtspunkte aus-
einander, die bei einer planmissigen, im weitesten Sinne &kono-
mischen Stadterweiterung massgebend sein sollten: Vorsorgliche
Ausscheidung der freizuhaltenden Griinreservationen; die Abgren-
zung der Bauzonen, wobei zur Steigerung der plastischen Wirkung
wie aus baudkonomischen Griinden niedrigere Bebauung im Tal,
hohere an den Hingen anzustreben sei, usw. Hinsichtlich der
Bauzonen-Verteilung sei von grosster Wichtigkeit die Abkldrung
der schwebenden Frage ob, wo und wie in Luzern, der bisher {iber-
wiegend auf den Fremdenverkehr gestellten Stadt, Industrie-Ansiede-
lung zu fordern sei; hiermit aufs engste organisch verkniipft ist
natiirlich die Frage der Bahnhoferweiterung, namentlich die Ver-
legung des Giiterbahnhofs mit Geleiseanschluss-Moglichkeit. In
dsthetischer Richtung bedarf die Personenbahnhof-Erweiterung, der
Bahnhofplatz, die Ueberbauung des Schiitzenfesthiitte-Areals, dieses
Angelpunktes im kiinftigen Stadtbild, sorgfiltigen und -allseitigen
Studiums. Alle diese Erwigungen fiihren von selbst zu dem Er-
gebnis, dass, wie kaum wo anders, gerade fiir Luzern die Veran-
staltung eines Bebauungsplan-Wettbewerbes sich als Pilicht der
Selbsterhaltung aufdridnge.!)

Von der Versammlung wurden die Ausfiihrungen Bernoullis
sehr beifillig aufgenommen und von Herrn W. Amrein, dem Prési-
denten des Luzerner , Heimatschutz“, gebiihrend verdankt. Trotz
des offenkundigen, lebhaften Interesses — es waren etwa 260 Zu-
hérer erschienen — wollte eine Diskussion nicht in Fluss kommen.
Begreiflicherweise, denn einmal war Vielen der Stoff in dieser all-
seitigen Beleuchtung vollig neu, und zum andern verhinderten gerade
die Aktualitit gewisser Einzelfragen und die dariiber herrschenden
Meinungsverschiedenheiten eine riickhaltlose Aeusserung seitens
der mehr oder weniger Beteiligten. Wir haben aber den Eindruck
davongetragen, dass der vorldufige Zweck der Veranstaltung wohl
erreicht worden sei. Sache der Initianten wird es sein, ihre sehr
verdienstliche Pionierarbeit fortzusetzen, und das nun erweckte
offentliche Interesse nicht mehr einschlafen zu lassen. Beniitze
man die gegenwirtige wirtschaftliche Pause, um bei Wiederkehr
normaler Zeiten fiir den zu erwartenden neuen Aufschwung allseitig
geriistet zu sein! (&1

Metallpriifung mittels RoOntgenstrahlen. An der am
18. Juni abgehaltenen Hauptversammlung des Vereins deutscher
Giessereifachleute behandelte Prof. Dr. W. Scheffer die Metallpriifung
mittels Rontgenstrahlen. Wie wir einem kurzen Bericht in ,Stahl
und Eisen“ entnehmen, besprach der Vortragende zunichst eingehend
die besonderen Eigenschaften der Coolidge-Rohre, die die Durch-
leuchtung von Metallen mittels Rontgenstrahlen, die im allgemeinen
nicht durch Metalle dringen, erst ermdglicht hat. Er wies nament-
lich auf den Umstand hin, dass sie die Regelung von Energiemenge
und Hirtegrad (Wellenldnge) unabhingig voneinander gestattet, was
fiir die Untersuchung von Hohlrdumen in Metallen von grosser
Wichtigkeit ist. Weiter wurden die zentralperspektivischen Gesetze
behandelt, die bei der Lichtbildaufnahme mit der Rontgen-, bezw.
Coolidge-Rohre zu beachten sind und es ermdglichen, auch die
Tiefenlage von Hohlrdumen, Blasen usw. in den Metallstiicken zu
ermitteln. Die Dicke der Untersuchungsstiicke, die von den Strah-
len durchdrungen werden konnen, betrdgt zurzeit nur etwa 10 bis
30 mm, je nach der Dichte des zu untersuchenden Metalls, wodurch
die Anwendungsmoglichkeit dieses Verfahrens noch begrenzt ist.
Nach Scheffers Ansicht ist aber zu hoffen, dass mit der Zeit auch

1) Vergl. die hierzu bereits ergriffene Initiative, Bd. LXVII, S. 289 (10. Juni 1916).
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