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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. LXVIII Nr. 5

Der mittlere Teil des Langshauses ist vom Eingangs-
bau durch Glasabschliisse abgetrennt und enthilt die Wohn-
und Schlafriume der internen Taubstummen-Zoglinge. Die
Geschlechter sind nach Geschossen getrennt. Im westlichen
Kopfbau sind die blinden internen Zéglinge untergebracht.
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Abb. 13. Die ,Schibel-Halle“, Turn- und Spielsaal.

Die erwiahnten Ré&umlichkeiten beanspruchen drei
Stockwerke. Zu ihrer Verbindung sind zwei Treppenhiuser
angebracht.

Im Kellergeschoss (Abb. 3) liegen die Kiichenabteilung
mit Vorratsriumen, die Heizung, Waschkiiche, Glatterei
und Dampftréckne, Bider (Abb. 7), Handfertigkeitsraume.

Im Dachgeschoss sind Dienstriume, Magazine und
grosse Trockenriume untergebrecht.

Ueber das Verhiltnis der Rdume zueinander und ihre
Grosse geben im iibrigen die beigelegten Pline Auskunft.

Die Anstalt ist bestimmt fiir 65 interne Zoglinge,
davon 10 Blinde und 55 Taubstumme; es ist indessen
dafir gesorgt, dass im Bedarfsfalle auch eine grossere Zahl
Interner aufgenommen werden kann. Die acht Klassen-
zimmer fir Taub-
stumme enthalten
je wnz- Plitzemuim
ganzen somit 96
Platze. Dazu kom-
men zwei Blinden-
klassen.

Der Neubau ist
in Beton- und Back-
stein  ausgefiihrt
und auf der Aus-
senseite mitKellen-

L

Abb. 7. Duschenraum _m_l

Blinden- und Taubstummenanstalt

des Kantons Ziirich.

Erbaut von H. Fiefz, Kantonsbaumeister.

st - Heler

wurf versehen. Fenster- und Turéffnungen haben Rahmen
aus Kunststein; das Dachgesims ist geputzt, das Dach mit
naturroten Biberschwinzen gedeckt. Die Zwischenbtden
bestehen aus I-Balken mit Hohlsteinmauerung und Linoleum-
abdeckung. Alle Raume, in denen mit Wasser hantiert
wird, besitzen Plattenboden. Wohnrdume und Génge er-
hielten Wandbespannung mit Rupfen, die Schlafrdume
Salubratapeten. Die Fenster bestehen aus einfachen, statio-
niren und beweglichen Windfenstern. Die Beleuchtung ge-
schieht mittels Elektrizitit, die Erwirmung durch die Warm-
wasserheizanlage. Eine Dampfanlage wurde angelegt zur
Bedienung der Dampfkochkiiche und Wischerei, sowie der
Bader und Warmwasserzapfstellen. Die Anrichte ist mit der
Kochkiiche im Keller mittels elektrischem Aufzug verbunden.

Die nachtriglich postulierte Turn- und Spielhalle ist
auf der Westseite angelegt und durch einen gedeckten
Gang mit dem Hauptgebiude verbunden (Abb. 13 und 14).
Sie besteht aus einem gutbeleuchteten gewolbten Raum
mit Unterkellerung fir Pflanzen und Gerétschaften.

Das Umgelinde des etwa 10000 72 messenden An-
staltsareals ist zu grossen Spielplitzen, Zier- und Nutz-
pflanzungen verwendet. Zwei auch daselbst stehende kleine
Wildchen bieten einen angenehmen Erholungsaufenthalt
im Freien.

Mit den Bauarbeiten wurde im Sommer 1914 be-
gonnen. Trotz Kriegsausbruch nahmen die Bauarbeiten
einen ungestérten Fortgang. Der Bezug der neuen Anstalt
geschah im November 1915.

Das nach den Plinen von Kantonsbaumeister H. Fietz
errichtete Geb4ude kostete rund 620000 Fr. ‘Hierzu kommen
noch die Kosten der Spiel- und Turnhalle, die in der
Héhe von rund 30000 Fr. aus dem sogenannten Schibellegat
gedeckt wurden. Per Kubikmeter umbauten Raumes ergibt
sich fiir die Hochbauten, ohne Landerwerb, Umgebungs-
arbeiten und Moblierung, ein Einheitspreis von 32 Fr.

Ziirich, im Juli 1916.

Die schweizer. Eisenbahnen im Jahre 1915.

(Fortsetzung von Seite 19.)

Bahnhofe und Stationen.

Bahnhof Ziirich. Die Ende 1914 als Notstandsarbeiten be-
gonnenen Erdarbeiten fiir die Verlegung der linksufrigen Ziirich-
seebahn im Gebiete der Stadt Ziirich sind im Berichtjahre fort-
gesetzt worden.

Bahnhof Bern. Der am 26. Juli 1912 dem Eisenbahndeparte-
ment eingereichte Entwurf fiir die Umgestaltung des Personen-
bahnhofes und der beidseitig anschliessenden Abstellbahnhofe
konnte im Berichtjahre noch nicht genehmigt werden, da das von
der Kantonsregierung in Aussicht gestellte Gutachten immer noch
nicht eingelangt ist.
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Bahnhof Thun. Eine Weiterbehandlung der Projektvorlage
fiir einen Zentralbahnhof konnte auch im Berichtjahre nicht erfolgen,
weil die Studien iiber die Gestaltung des Anschlusses des Dampf-
schiffkanals immer noch nicht abgeschlossen sind.

Bahnhof Biel. Die Erdbewegungen und Kunstbauten fiir die
Anlage der Solothurner
Linie zwischen Mett
und der bestehenden
Berner Linie sind im
Berichtjahre vollendet
worden. Die voriiber-
gehend verlegte Linie
Biel-Mett wurde in
Betrieb genommen. Im
Bereiche des Giiter-
bahnhofes sind Giiter-
schuppen, Giiterdienst-
gebdude und die ge-
deckten Rampen fertig
erstellt. Nach lidngern
Verhandlungen wurde
gegen Ende des Bericht-
jahres das als Grund-
lage fiir den Wettbe-
werb fiber die dussere
Gestaltung des Bahn-
hofgebdudes dienende
Vorprojekt bereinigt.

Bahnhof Lausanne
(Umbau - Arbeiten  im
mittleren Teil des Bahn- 2
hofes). Die Arbeiten in den beiden Fliigeln des neuen Aufnahme-
gebdudes sind im Berichtjahre derart gefdrdert worden, dass die
neuen Riumlichkeiten demnichst in Betrieb genommen werden
konnen.

Bahnhof St. Gallen. Die beim Beginn des Krieges im Vor-
jahre eingestellten Arbeiten an der grossen Bahnsteighalle sind
nunmehr vollendet.

Von andern grdssern Bahnhof- und Stationsumbauten, die im
Berichtjahre begonnen oder fortgesetzt wurden, oder iiber deren
Entwiirfe das Genehmigungsverfahren eingeleitet ist, erwihnen wir
folgende: Brig, Visp, Solothurn-Hauptbahnhof, Lengnau, Sissach,
Ziegelbriicke, Baden, Widenswil, Wil, Brienz, Spiez, Interlaken-Ost
und Grindelwald.

Bauunterhalt.
An Linien im Betrieb waren auf Ende 1915 der Kontrolle

durch das Eisenbahndepartement unterstellt:
Betricbslinge

I. Hauptbahnen. km km
a) Schweizerische . . . . . . . 2518,291
b) Ausldndische auf Schweizergebiet . 53,450 2571,741

1I. Nebenbahnen.

a) Normalspurige Adhidsionsbahnen 1130,371
b) Schmalspurige Adhisionsbahnen 1439,336
¢) Zahnradbahnen . 5 109,680
d) Tramways 485,357
e) Drahtseilbahnen 47,439 3212,183
5783,924
Hiervon gehen ab:
Die fiir die Zweiglinien doppelt gerechneten
Betriebsldngen . . . . . . . 127,044
Die im Ausland gelegenen Strecken 52,621 179,665
Einfache Linge sdmtlicher dem Offentlichen Verkehr
dienenden Eisenbahnen in der Schweiz . 5604,259
Davon werden zweispurig betrieben 869,457

Ausbau auf zweite Spur.

Im Berichtjahre wurde der zweispurige Betrieb auf den
Strecken Cressier-Landeron und Lugano-Melide erdffnet.

Fortgesetzt oder vorbereitet wurde der Ausbau auf zweite
Spur der Strecken Landeron-Neuveville, Siviriez-Romont, Visp-Brig,
Brig-Iselle (zweiter Simplontunnel), Nottwil-Rothenburg, Lengnau-
Mett, Basel S.B.B.-Basel bad. B. (Basler Verbindungsbahn), Winkeln-
Bruggen und St. Margrethen-Staad.

Abb. 9. Speisesaal der Blinden- und Taubstummen-Anstalt Ziirich.

In Behandlung standen am Ende des Berichtjahres die Bau-
projekte der Doppelspuranlagen Kiesen-Thun, Thalwil-Richterswil,
Winterthur-Riterschen, Staad-Rorschach und Melide-Maroggia. Ter-
rainaufnahmen und Projektierungsarbeiten sind im Gange fiir den
Bau der Doppelspur auf den Strecken Zwingen-Liesberg, Flums-
Sargans, Schwarzen-
bach-Uzwil, St. Fiden-
Goldachund Giubiasco-
Lugano.

Einfiihrung des
elektr. Betriebes.
Die Aufgabe, die sich

die schweizerische Stu-
dien-Kommission  fiir
elektrischen Bahnbe-
trieb bei ihrer Griin-
dung im Jahre 1904 ge-
stellt hat, kann als
erfiillt betrachtet wer-
den. Daher hat der
Ausschuss der Kom-
mission im Juli des
Berichtjahres den Mit-
gliedern die Liquida-
tion der Kommission
beantragt, die nunmehr
vollzogen ist.

Die Létschbergbahn
hat im Berichtjahre
auch auf der Strecke
Spiez-Scherzligen den elektrischen Betrieb aufgenommen.

Von den schweizerischen Bundesbahnen wurde das dem
elektrischen Betrieb des Simplontunnels dienende Kraftwerk Brig
umgebaut und ferner fiir diesen Dienst eine fiinfte, neue leistungs-
fahigere Lokomotive in Dienst gestellt.

Beziiglich der Einfiihrung des elektrischen Betriebes auf der
Gotthardstrecke ist zu bemerken, dass mit den Vorarbeiten fiir den
Bau des Elektrizititswerkes Ambri-Piotta begonnen wurde. (Hieriiber
ist in dieser und der vorhergehenden Nummer dieser Zeitung
Niheres berichtet worden.) (Schluss folgt.)

Abb. 14. Eingang zur ,Schibel-Halle®.
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