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grosser als bei Personen- und insbesondere bei Schnell-
zligen, da verhaltnismassig mehr Leerlaufsarbeit der Trans-
formatoren, namentlich auch auf den Gefillsstrecken, bei
langsamer Fahrt vorkommt.

Unter Beriicksichtigung dieser Umstinde darf die
Uebereinstimmung zwischen den Messungsresultaten der
Einzelziige und dem Verbrauch ganzer Tage als eine gute
bezeichnet werden.

Gemiss den Ablesungen eines Phasenmessers schwankte
der Leistungsfaktor an diesen Tagen zwischen 0,85 und 1,o0.

D. Energieverbrauch im Jahresdurchschnitt.

Der Energieverbrauch der ganzen Bahn von Er6ffnung
der durchgehenden Linie Spiez-Brig am 14. Juli 1913 an
bis Ende 1915 findet sich auf Abb. 10 graphisch dargestellt.
Darin sind veranschaulicht: Die monatlichen Energiemengen
am Speisepunkt Kandergrund in #/77/; die maximal momen-
tanen £M/; der Durchschnitt der hochstbelasteten sechs
Viertelstunden verschiedener Tage eines Monats; die maxi-
male Tagesbelastung in AWh.

Auf den #km berechnet ergibt sich aus dem Gesamt-
verbrauch im Jahvesdurchschnitt folgender Energieverbrauch:

Tabelle XI. 1914 1915
Energieverbrauch fiir:
Befordertes Gesamtgewicht im Nutzdicnst z27 | 163 241 300 | 168 401 881
Leerfahrten und Materialziige . . . #m 2 509 300 3581 810
Total zkm | 165 750 600 | 171 983 691
Energieverbrauch der Traktion . RWh 7 848 970 8 215 310
Energieverbrauch der Traktion Wh|thm 47,4 47,7

Die Uebereinstimmung mit den Einzelmessungen der
Zuge und Tage ist auch hier vorhanden, wenn beriick-
sichtigt wird, dass in den obigen Fahrleistungen alles
Rangieren nicht inbegriffen ist, auch die Ermittlung der
gefahrenen #km nicht so genau erfolgen kann und wahr-
scheinlich eher zu kleine Werte als zu grosse ergibt. Im
Energieverbrauch ist ferner im Jahresdurchschnitt auch der
Bedarf der elektrischen Heizung der Lokalziige inbegriffen,
der in den Einzelziigen nicht vorkam und an den Einzel-
tagen im Mirz jedenfalls auch nicht von Bedeutung war.
Von Einfluss ist ebenfalls noch das Verhiltnis der Trans-
portmengen in Richtung Nord-Siid zu Sid-Nord, indem
beim Ueberwiegen der ersteren auch der Energieverbrauch
pro tkm etwas hoher ist.

Schlusswort.

Aus den vorliegenden Resultaten, die unter betriebs-
missigen Verhiltnissen und nicht etwa fir Paradezwecke
unter moglichst giinstigen Umstinden zurecht gemacht
wurden, darf wohl die Tatsache festgestellt werden, dass das
von der Berner Alpenbahn adoptierte Einphasen-Wechsel-

strom- System hinsichtlich der Oekonomie des Energiever-
brauchs Zusserst giinstig arbeitet. Die Wahl der Serie-
gespeisten raschlaufenden Zahnradmotoren dér Maschinen-
fabrik Oerlikon hat sich in dieser Hinsicht vollkommen
bewihrt, wie auch diejenige der angewendeten Stufenregu-
lierung. Die Vorteile der letztern sind besonders kenntlich
bei den Anfahrdiagrammen. Dass bei irgend einem andern
Stromsystem derart geringe Energieverluste wahrend der
Anfahrperiode zu erzielen sind, dirfte wohl als ausge-
schlossen gelten.

Da die Energieverbrauchswerte in der Messtation
Kandergrund bis auf einen ganz geringen Leitungsverlust
von etwa 1 bis 2°/; bis zum nahe gelegenen Kraftwerk
Bunderbach der Bernischen Kraftwerke, auch fir Messung
an letzterem Ort Geltung haben, ergibt sich zwischen den
Klemmen der Generatoren und dem Triebradumfang der
Zuge ein mittlerer Wivkungsgrad im Jahresdurchschnitt von
0,66 bis 0,68, alle Hilfsdienste der Traktion inbegriffen.
Nachdem die ortlichen Verhiltnisse der Stromversorgung
derart giinstig waren, dass die Bahnleitungen direkt mit
der Generatorspannung von rund 15500 Volt gespiesen
werden konnten, und abgesehen von den Transformatoren
der Lokomotiven sonst deren nirgends benétigt waren,
dirfte der erw#dhnte Wirkungsgrad der Traktion wohl das
Hochste darstellen, was bei einer Vollbahnanlage von der
vorliegenden Ausdehnung je erreicht werden kann. Die
Berner Alpenbahn- Gesellschaft darf sich dazu begliick-
wiinschen, dass ihr Bau in eine Zeit fiel, wo die Fort-
schritte in der Konstruktion von Einphasenmotoren bereits
derart waren, dass der Versuch einer ausgedehnten Ver-
wendung derselben sich rechtfertigen liess.

Das neue Krematorium in Ziirich.
Architekt 4. Frilich aus Brugg in Ziirich.
(Mit Tafeln 4 und s.)

Am 15. Juni 1889 hatte der , Ziircher Feuerbestat-
tungsverein“ das auf seine Initiative und durch ihn ge-
schaffene erste Krematorium in Ziirich seiner Bestimmung
tbergeben.l) In seiner Weihrede sagte damals der ver-
diente Vorkimpfer der Feuerbestattung in der Schweiz,
Prof. Dr. Alb. Heim, vor dem schlichten, in klassischen
Formen gehaltenen Bau: . . . ,Das Krematorium ist ein
Tempel der Duldung und der Freiheit. Es tragt nicht den
Stempel einer besondern Religionsgemeinschaft. Die Feuer-
bestattung ist nicht Sache einer bestimmten Konfession und
auch nicht Feind einer Konfession. Ihr sollen zugetan
sein Anhidnger des frommsten Glaubens wie Freigeister:
ihnen Allen steht dieser Tempel der Toleranz offen!“ —
Damit hatte Heim in zutreffender Weise auch den fiir ein

Wi;) E:b;t nach Plinen des damaligen Stadtbaumeisters A. Geiser, dargestellt
und durch ihn beschrieben in Band XIV, Nr. 7 und 8 (August 1889).




16 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Bd. LXVIII Nr. 2

3

Abb. 2. Gesamt-Ansicht des neuen Krematoriums, von Osten.

Krematorium geeigneten architektonischen Charakter ge-
kennzeichnet: eine feierlich ernste, religiose Stimmung
unter Vermeidung ausgesprochen kirchlicher Form.

Auf den 1. Januar 1900 war jenes Krematorium vom
Feuerbestattungsverein zu Eigentum und Betrieb der Stadt-
gemeinde abgetreten worden, die damit gleichzeitig die
Verpflichtung tibernahm, innerhalb finf Jahren ein zweites
Krematorium mit Urnenhalle zu bauen und auch den bis-

EREEL T
T
RS R e

REEHANr S
BEEERERYEART

= ol am
s IE FTET T )
(ERRERENRBERNY ’
rdvaspazanalees easuis
i [PREETERITIT [ BE
w8 dnvenupnllipacanea
EaEs cadia
S

uﬁ%@@@ ;

EY A SRATRL
ﬁ:ﬁiﬁ fisate
'( Loy

' = 22

re Sininfial,

i

A
i
i

R

herigen Krematoriumsfriedhof nach Bediirfnis zu erweitern.?)
Allein erst 1907 wurde der Wettbewerb veranstaltet far
ein zweites Krematorium und zwar nicht, wie der Feuer-
bestattungsverein es dachte, im Sihlfeld, sondern nach dem
Willen des damaligen Bauvorstandes Wyss auf dem ehe-
maligen Friedhof Neumiinster. Das Ergebnis haben wir in
Band IL (April 1907) verdffentlicht; man erinnert sich der

2) ,Denkschrift iiber die Feuerbestattung in Ziirich¢, vergl. Literatur S. 20.
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NEUES KREMATORIUM IN ZURICH

VON ARCHITEKT ALBERT FROLICH

PORTIKUS - DES HAUPTEINGANGS

Aufnahme H. Wolf-Bender, Ziirich Kunstdruck von Jean Frey, Ziirich
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NEUES KREMATORIUM IN ZURICH

VON "ARCHITEKT ALBERT FROLICH

PORTIKUS DES HAUPTEINGANGS

Kunstdruck von Jean Frey, Ziirich
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plachtvollen kohlezelchnungen

I'rdlich
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seinen

mit dem I. Preise ausgezeichneten Entwurf zur Darstellung
gebracht hatte. Vergleicht man die Pline jener Konkurrenz-
Arbeit mit den Grundrissen und Schnitten der Ausfiihrung,

so wird man finden, dass trotz
der vielen seither verstrichenen
Jahre jener erste Entwurf sowohl
nach Gruppierung der einzelnen
Bauteile, wie nach deren Grosse
fast unverdndert erhalten und
in die Wirklichkeit umgesetzt
worden ist. Fir die Baustelle
wurde aber doch die mit dem
Feuerbestattungsverein vertrag-
lich vereinbarte Nachbarschaft
des alten Krematoriums im Sihl-
feld gewthlt.

Die etwas archaisch-derbe
Architektur ist kennzeichnend
fiir Frolichs Sakralbauten; wir
erinnern an sein Krematorium
in Aarau!) und die noch frithere
Abdankungshalle in Brugg.?) Zu
dem damit beabsichtigten Effekt
fehlen heute noch, wie ein Ver-
gleich der vorliegenden Bilder
mit den oben erwihnten Kohle-
zeichnungen deutlich zeigt, zwei
Voraussetzungen: die Patina des
Alters und der Hintergrund
hoher, ernster Baume. Fir den

1) Bd, LX, S, 49 (27, Juli 1912),
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letztern ist, laut Lageplan (Abbildung 1), gesorgt durch Ein-
rahmung der ganzen Baugruppe mit einer doppelten Reihe
von Thuya gigantea, wihrend die dussere Umfassung des
ganzen Urnen-Friedhofs eine Reihe von Linden bildet. Da-

zwischen sind die Griaberfelder
als lichte Urnenhaine mit ver-
streuten Linden und Birken be-
pllanzt. Als ,Insel der Seeligen,
ftir sich abgeschlossen, inmitten
der Grosstadt” denkt sich der
Architekt die ganze Anlage. In
diesen Urnenhainen sind  ver-
schiedene Bestattungsarten  er-
moglicht: bezahlte und unentgelt-
liche Urnengriber lings den Um-
fassungsmauern, Familien-Griber
grossern und kleinern Umfangs
mit versenkten oder sichtbaren
Urnen, Epitaphien oder andern
Monumenten verschiedenster Art,
Alles aber nach einheitlichem,
geordnetem Plan, s ist wahr-
scheinlich, dass man in dieser
Form dem Ideal des , Waldfried-
hofs* nidher kommen wird, als
im urspriinglichen Walde selbst,
der einer regelmissigen Anlage
der Grablelder so grosse Schwie-
rigkeiten entgegensetzt,)
(Schluss folgt,)

) Vergl, unsere bezilgl, Austlibirungen zum

WWaldfriedhof im  Rhelnhard *, Band LXVII,

) Bd. LVI, 8, 186 (1. Oktober 1910). Abb, 5. Skulptur-Detail vom Portikus. Seite 136 (11, Mirz 1016),

Neues Krematorium in Ziirich.

Abb, 3, Schnilt, — Maastab 1 :400,

Abb, 4 (unten), Nordwest - Ansicht,

0000AAN

‘ ﬂu‘-:ummmm T f 4
I | T \[El : 1]
”H‘m‘ i 1\‘- i, 811 ”":"[ L a !"T-’v'
e ] L _J g |y (=it
| [ [ BBl LA
[ | s 5

""4 IR, T mmaionittatingi




	Das neue Krematorium in Zürich: Architekt Alb. Frölich aus Brugg in Zürich

