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INHALT: Strassenbriicke iiber die Sihl bei Scheeren. — Das Regierungs- der Vieze bei Monthey. — Vereinsnachrichten: Schweizerischer Ingenieur-' und Archi-
Gebdude Schaffhausen mit Gerichtshaus und Untersuchungs-Gefingnis. — Die schwei- tekten-Verein: Geiserstiftung. Gesellschschaft ehemaliger Studierender der Eidg. Tech-
zerischen Eisenbahnen im Jahre 1915. — Miscellanea: Gegenldufige Turbodynamo fiir  nischen Hochschule: Stellenvermittlung.

Wasserkraftbetrieb. Elektrifizierung der S.B.B., Gotthardstrecke Erstfeld-Bellinzona. Tafel 1: Strassenbriicke iiber die Sihl bei Scheeren.

Schweizerischer Techniker-Verband. KEidgenossische Technische Hochschule. Neue Tafeln 2 und 3: Das Regierungs-Gebiude Schaffhausen mit Untersuchungs-
Universitit in Zirich. — Berichtigung: Aufpressen von Scheibenridern. Kraftwerk an Gefangnis.

Band 68. Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur mit Zustimmung der Redaktion und nur mit genauer Quellenangabe gestattet. Nr. 1.
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Abb. 1. Ansicht, Vertikal- und Horizontal-Schnitte und Draufsicht der Scheeren-Briicke. — 1 : 500.

Strassenbriicke iiber die Sihl bei Scheeren.
Von Dipl. Ing. Frits Locker, in Firma Locher & Cie., Ziirich.
' (Mit Tafel 1.)

Im Mai 1915 veranstaltete die Korporation Wollerau
eine Ideen- und Preiskonkurrenz fiir die Erstellung einer
im Zuge der neuen Strassenanlage Scheeren-Sennriiti
liegenden Bogenbriicke iiber die Sihl. Im Juli erfolgte
die Uebertragung der Ausfiihrung an die Firma Locher &
Cie. auf Grund ihres Projektes vom 22. Mai 1915, das
gemdss den Konkurrenz-Unterlagen ein Gefille der Fahr-
bahn von 3,69/, vom rechten nach dem linken Sihlufer auf-
wies. Auf Vorschlag der Projektverfasser wurde dann in-
folge der bedeutenden Hohendifferenz zwischen der Strasse
Hiitten-Schindellegi und dem rechtsseitigen Briickenende
die Kote der Fahrbahn iiber dem Scheitel des Bogens um
2,29 m gehoben und
das Gefille der Briicke
beidseitig mit 19/, fest-
gelegt. Gegeniiber dem
urspriinglichen Projekt
bot diese Abinderung
in statischer, betriebs-
technischer und asthe-
tischer Beziechung we-
sentliche Vorziige. Die
Korporation Wollerau
hat in Erkenntnis die-
ser Verhiltnisse die
Mehrkosten der Abin-
derung einer Ersparnis
an Baukosten, sowie
der urspriinglichen un- sz
befriedigenden Losung | Sk J
mit steigender Briik- | B
kenfahrbahn, vorge-
zogen.

Die Bauleitung war
von der Korporation
Herrn  Kantonsinge-
nieur O. Schaub ' von
Schwyz iibertragen.
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Abb. 2.

Querschnitte der Scheeren-Briicke. — 1

Die 3,00 m breite Eisenbetonbriicke von go,o5 m
Linge uberspannt die Sihl in einem Bogen von 51,844 m
lichter Weite und 13,285 m lichter Pfeilhohe. Beidseitig
schliessen sich die Zufahrten in einer Gesamtlinge von
35,35 7 an (Abbildung 1). Die eingespannten Zwillings-
bogen von trapezférmigem Querschnitt sind untereinander
mit sechs Querriegeln verbunden (Abb. 2 und 3, S. 3).
Der Anzug vom Scheitel nach den Widerlagern entspricht
demjenigen der Stiitzen; im Kampferquerschnitt setzt das
durchgehende Widerlager mit einer Breite von 4,80 m an.
Samtliche Stiitzen sind 40>< 40 cm stark. Kriftige Quer-
riegel von 40>< 50 ¢m versteifen die Stiitzen untereinander,
die unter der Fahrbahn iiberdies noch durch einen Quer-
triger verspannt sind. Die Stiitzen iiber den Widerlagern
sind als Pendelstiitzen ausgebildet und es ist mit diesen
auch die Trennung der Fahrbahn als Dilatationsfuge durch-

gefiihrt. Die Fahrbahn-

tafel ruht in der Brik-
kenmitte  unmittelbar
auf denZwillingsbogen,
gegen die Kampfer hin
dagegen auf kontinuier-
lichen Unterziigen, die
ihrerseits ihre Lasten
durch die Stiitzen auf
die Bogen, bei den
beidseitigen Zufahrten
direkt auf die Funda-
mente (ibertragen. Der
fir das Schotterbett
erforderliche seitliche

Abschluss der Fahr-

bahn wird durch zwei

Lingsrippen gebildet,

die zugleich zur Auf-

nahme des aus autogen
geschweissten Rohren
bestehenden Geldnders
dienen. Ausserhalb des
J Gelanders sind zum
Schutze der Fussginger
30 ¢m hohe Beton-
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wandchen im Zusammenhang mit den vorerwihnten Lings-
rippen angeordnet (Abbildungen 4 und 35).

Der statischen Berechnung, die eingehend durchgefiihrt
worden ist, aber keine Besonderheiten bietet, liegen folgende
Annahmen zu Grun-
de: Eine gleichmis-
sig verteilte Last
von 300 kg/m?, ein
Lastwagen von 5 ¢
(Eigen- und Nutz-
last), eine Tempe-
raturdifferenz ~ von
-+ 15° C. und far
Schwinden ein Tem-
peraturabfall  von
20/9C.

Von Interesse ist
die Fundation der
beiden Widerlager
der Zwillingsbogen,
welche die Notwen-
digkeit einer dem
Projekt und der
Ausfihrung voraus-
gehenden Untersu-
chung der Boden-
beschaffenheit von
neuem beweist. In
den Projekt- und
Ausfiihrungsbestim-
mungen, die der
Konkurrenz zu Grunde lagen, heisst es betreffend der
Terrainverhiltnisse: , Das rechtsseitige Flussufer erzeigt
tberall Felsen, wihrend das linksseitige aus etwas lehmiger
Morzne besteht. Das Flussbett ist mit grobem Geschiebe auf-
geftllt. Es kann daher rechtsseitig mit normalen Funda-
menten gerechnet werden, wahrend linksseitig entsprechend
dem Terrain eine tiefere und breitere Fundierung notwendig
wird.“ Besondere Sondierungen lagen also zur Zeit der
Eingabe der Konkurrenzprojekte nicht vor; spiter ergab
die Abteufung eines kleinen Schachtes im Bereich des
linksseitigen Widerlagers, dass, entgegen der Voraussetzung,
in geringer Tiefe gewachsener Fels zu Tage trat. Auch
beim Aushub des rechtsseitigen Widerlagers zeigte sich in
einer Tiefe von rund 1,50 m, jedoch nur auf der dem Fluss
zugewendeten Seite, Fels, der sich in der Richtung der
Resultierenden des Bogens verlor, d. h. dem zu griinden-
den Widerlager keine Auflagerflache, sondern im Gegenteil
eine Gleitflache bot; das durchfahrene Erdreich erwies sich
als typische, sehr kompakte Morane. Das linke Widerlager
ergab schon in geringer Tiefe Mergel tiber darunter liegen-
der Molasse, letztere mit Fallen gegen die Sihl. Da der

Abb. 8.
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Abb. 5. Fahrbahn-Querschnitte. — 1: 50.

Lehrgeriist der Strassenbriicke iiber die Sihl bei Scheeren.

Geologisches Profil bei der Scheerenbriicke.

Rossberg
Scheerenspitz
v ey

s0omuM

Aushub der beiden Widerlager zu gleicher Zeit vor sich
ging, konnte fiir die verschiedenartige Qualitit des Bau-
grundes (rechts Morsne, links Felsen) ein Aequivalent in
der Ausbildung der Fundation gefunden werden. Dem-
entsprechend ist die
Fundamentbasis des

rechtsseitigen ~ Wi-
derlagers  vergros-
sert worden. Die

spezifische Kanten-
pressung schwankt
bei den beiden in
Betracht kommen-
den Belastungsfil-
len von 0,8 bis
2,6 kg/cm® fur das
rechte, von 1,2 bis
3,3 kglem? fir das
linke  Widerlager;
d. h. die Beanspru-
chung des Baugrun-
des betrigt fiir den
Molasse-Felsen 50
bis 279/, mehr, als
fiir die harte Moréne.
Anliasslich der Ab-
senkung des Lehr-
geriistes hat sich
dieser Ausgleich als
durchaus geniigend
erwiesen.

Die Ergebnisse der Fundation der Widerlager haben
den Verfasser veranlasst, die geologischen Verhiltnisse im
Gebiete der Scheerenbriicke festzustellen. Dartiber berichtet
nun Prof. Dr. Albert Heim: , Der Nordabfall des <Hohe
Rone» von Schindellegi bis Hiitten besteht aus WSW-ENE
streichenden, mit 30 bis 45° nach NNW abfallenden Mo-
lasseschichten (Sandsteine und Mergel mit wenigen Kon-
glomeratbinken). Die Abdachung der Aussenfliche des
Felsens (siehe die Profillinie 1-1 des schematischen Profils
des Sihltals, Abbildung 6) ging friiher steil wie die Nord-
abdachung des Hohe Rone bis auf die Tiefe von Wollerau
und nach Unterbruch durch eine Terrasse bis in den See.
Die Sihl, die urspriinglich der Fluss des Ziirichseetales
war, wurde sodann wihrend der letzten Vergletscherung
durch die gewaltige Rand-Wallmoriane des Linthgletschers
(Profillinie 2-2, Abbildung 6) vom Etzel an abwirts gestaut
und abgedimmt, und musste nun dem Abhang des Hohe
Rone entlang, zwischen diesem Molasseberg an ihrer
linken und den Wallmorédnen an ihrer rechten Seite, ihren
Weg bis zum Ende der Gletscherzunge nach Ziirich finden,
wo sie endlich wieder in ihr angestammtes Tal miinden

Schematisches Profil des Sihltals
am Nordabhang d. Hohe-Rone.

Wallmorane
Sihl

56
Allenwinden
Bahn

Molasse a

(Sandsteine & Mergel)

Vil L . i) " L L

Abb. 7.

1000m

Geologisches Profil 1 : 20000, Abb, 6. Schema.

konnte. Auf dieser abgedringten Linie hat sodann die
Sihl sich eingeschnitten, bald noch wenig tief, bald tiefer.
Beim senkrechten Einschneiden geriet das Sihlbett in die
Molasse hinein (vergleiche die Profillinie 3-3, und 3 -3,
des schematischen Profils, Abbildung 6). Der Einschnitt
hat auf der Strecke Schindellegi-Hitten die dussere (d. i.
siidliche) Seite der Mordane mehr oder weniger angerissen
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und sich in die Molasse teils weniger tief, teils bis zu
30 m eingeschnitten. Die Sihl liegt hier also ganz am
Abhang des Hohe Rone in einer Gesimserinne in der
Molasse fixiert und ahnt nicht mehr, wie grosses Gefille
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sie nach dem Ziirichsee fiihren kdnnte. Rechtsseitig der
Sihl bildet aber die Molasse nur eine schmale Rippe
mit geschirfter Kante, an welche die Morédne auf- und
iiberlagert ist. Gegen Norden fillt die Molasserippe mit

ihrer Aussenseite unter der Moridne rasch zur Tiefe ab;
das ist der ehemalige Aussenabfall des Hohe Rone. In
geringer Entfernung noérdlich neben der Sihl wird im
Niveau der Sihl kein Molassefels mehr, sondern nur Morane

Abb. 3.

Untersicht der Scheeren-Briicke.

sich finden. An der Stelle bei der Scheerenbriicke, wo
Sihl und Berg nordlich ausbiegen entsprechend dem Vor-
sprung des ,Scheeren”, muss der Abfall der Molasserippe
besonders steil sein (Abbildung 7). Die hochste Stelle,
an der man an dem Fussweg vom Strassenpunkt 747 m
nach dem alten Steg den Molassefels im rechten Sihlborde
tiber der Sihl noch sah, wurde von mir vor Jahren zu
10 m Uber dem Fluss notiert. Von diesem Punkt an kann
die Molasse nérdlich nicht mehr ansteigen, sondern muss
sofort steil unter die Mordne ndrdlich abfallen, denn diese
Stelle muss die Kante der dussern Gesimserippe der Sihl-
furche sein.

Die gleiche gewaltige Wallmorine, die hier die Sihl
an den Abhang des Hohe Rone gebannt hat, hat dieselbe
bis nach Zirich vom See fern gehalten. Sie war die Leit-
linie, die zur Abtrennung des Bergriickens Zimmerberg-
Horgeregg-Kapf-Enge durch die Sihl vom Albis gefihrt
hat. Stellenweise ist hier der Sihleinschnitt in die Albis-
molasse 200 m tief geworden. Und der ganze Morinen-
wall zieht in vielen Hiigeln als Endmoréne der Iletzten
Linthgletscherzunge bogenférmig durch die Stadt Ziirich
um das Ende des Sees herum.“

Die Beobachtung von Prof. A. Heim betreffend die
hochste Stelle des Felsens auf dem rechtsseitigen Sihlufer
stimmt mit dem beim Aushub des rechtsseitigen Widerlagers
erscheinenden Fels tberein (er liegt in der Briickenaxe
etwa 7,50 m tber der tiefsten Stelle der Flussohle) und es
lisst sich leicht erkennen, dass dieser gegen den Ziirichsee
abfallende Fels der #ussern Gesimserippe der Sihlfurche
entspricht. Gegeniiber den urspriinglich vorgesehenen Fun-
damenttiefen von 1,5 bis 2,0 7 haben sich solche bis zu
5,5 m ergeben. Die dadurch verursachten Mehrkubaturen
an Aushub und Beton haben die endgiiltige Bausumme
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nicht unwesentlich beeinflusst. Bei der Vergebung hat die
Bauherrin, die Mbéglichkeit solcher Aenderungen in der
Fundation voraussehend, Angebote, die die Uebernahme
der Fundation in niedrig gehaltenen Pauschalen enthielten,
als unmoralisch in korrekter Weise bei Seite gelegt. Fir
Bauherr und Unternehmer bieten Sondierungen mittels
Schichten oder Tiefbohrungen, in vielen Fallen auch geo-
logische Gutachten, die Grundlage des Projektes. Sie
schiitzen vor wesentlichen Ueberschreitungen der Baukosten
und der Bautermine.

Das Lehrgeriist (Abbildung 8) ist mit Riicksicht auf
den Bauvorgang bloss zur Aufnahme der Zwillingsbogen
berechnet und erstellt worden ; letztere hatten zur Zeit der
Ausfahrung der Fahrbahn ein geniigendes Alter, um die
Lastiibertragung nach den Widerlagern selbst zu " iiber-
nehmen. Indessen weisen "die Beobachtungen anlésslich
der Absenkung des Lehrgeriistes darauf hin, dass dieses
auch einen Teil des Eigengewichtes der Fahrbahn aufge-
nommen hat, d. h. eine Einsenkung des Lehrgeriistes noch
zur Zeit der Erstellung der Fahrbahn stattfand. Die Ueber-
hohung des Lehrgeristes wurde im Scheitel auf 50 mm,
an den Kampfern auf Null festgesetzt. Beim Schluss der
Zwillingsbogen zeigte sich eine Einsenkung von 37 mm
gegeniiber dem unbelasteten Zustand. Die Absenkung des
Lehrgeriistes wurde am 5. Dezember 1915 vorgenommen.
Das Alter der Zwillingsbogen betrug 57 Tage, dasjenige
der Fahrbahn zwischen den Pendelpfeilern 31 Tage. Dem
Protokoll der Bauleitung ist folgendes entnommen: die
langsam fortschreitende Absenkung erfolgte durch Aus-
treiben der Keile unter den finf Stiitzpunkten von der
Mitte aus gegen die beiden Kampfer. Die Feststellung der
Senkungserscheinungen geschah durch Ablesungen an drei
Stellen, nidmlich am Scheitelpunkt und an den beiden

Kampfern. Zu diesem Zwecke wurden drei Nivellierinstru-
mente aufgestellt, wobei fiir die beiden Kampfer der Schnitt-
punkt des Fadenkreuzes auf dem Briickenobjekt direkt auf-
gezeichnet wurde. Fiir den Scheitelpunkt erfolgte die Ab-
lesung auf einer am Objekte befestigten Latte. Es wurden
fiir jeden Beobachtungspunkt sieben Ablesungen vorge-
nommen, die letzte etwa zwei Stunden nachdem das Lehr-
gerilist bereits durch Absenkung von 10 mm vom Trag-
bogen losgeldst war.

Die Resultate der Beobachtung waren folgende: Der
Scheitelpunkt wies eine Senkung von 6 mm auf; Kampfer-
punkt links zeigte keinerlei Senkung; der urspriinglich
fixierte Punkt erschien nach wie vor sowohl in der Vertikal-
als auch in der Horizontalrichtung im Fadenkreuzpunkt
des Instrumentes. Es ist dieses Resultat leicht erklirlich,
da das Fundement auf ziemlich hartem Fels (Molasse) ab-
gestiitzt werden konnte. Beim Kdmpferpunkt rechts traten
sowohl in vertikalem als in horizontalem Sinne kleine Ver-
schiebungen auf und zwar v = 0,3 mm, h = 2,5 mm. Auch
dieses Resultat muss als sehr giinstig bezeichnet werden
und konnte nur durch die seinerzeitige Vertiefung und
Verbreiterung der Fundamente erreicht werden, womit
sich der Druck auf eine grossere Grundfliche verteilte. Es
kann heute das rechtsufrige Widerlager, das auf Morinen-
schutt gelagert ist, in Bezug auf Traglihigkeit dem links-
ufrigen gleichgestellt werden. Die ausserordentlich kleine
Verschiebung des Fundamentes dauerte so lange, bis eine
vollstindige Anpressung an die Grundfliche erreicht war.
Es vermag eine Verschiebung von 2,5 mm nicht im Ge-
ringsten irgend welche Zusatzspannung im Bogen zu ver-
ursachen; es wird somit der eingespannte Zwillingsbogen
in keiner Weise in seiner urspriinglich berechneten Trag-
fahigkeit beeintrachtigt.

Abb., 3. Fassade der alten Kaserne. — 1:250.

Um- und Ausbau

der alten Kaserne

in Schaffhausen.
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Abb. 10 (rechts),
Schnitte durch den Zellenbau

Schnift ¢-d

und durch die alte Kaserne. “ Yk
Masstab 1 : 500,

Schnilt a-b
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Zur Ermittlung der Qualitit des Betons sind
vier Wiirfelserien angefertigt worden; deren Druck-
proben beweisen, dass die Festigkeit mit zunehmen-
dem Wassergehalt abnimmt. Dabei ist -zu erwéhnen,
dass das vorziigliche scharfkdrnige Sand- und Kies-
material aus der Grube von Schindellegi und der
anerkannt gute Drehrohrofen-Zement der Jura-Zement-
fabriken die Ergebnisse der Druckproben giinstig be-
einflusst haben.

Fur die verschiedenen Konstruktionsteile der Briicke
ist Beton einheitlicher Mischung (300 kg Portlandzement
auf 1200 / Sand und Kies), aber mit verschiedenem
Wasserzusatz zur Verwendung gelangt; so enthielt der
Beton der Zwillingsbogen einen geringern Wasser-
zusatz als jener der Stiitzen und Fahrbahn. Diese
Massnahme war unbedingt erforderlich, um fiir alle
Konstruktionsglieder eine moglichst homogene Beton-
masse zu erhalten, sie hat aber den Nachteil der ge-
ringern Festigkeit des im flissigen Zustande einge-
brachten Betons und fiithrt zu einer Erh6hung des
Zementzusatzes iiber das normale Mischungsverhiltnis,
wenn die nach 28-tagiger Erhartung verlangten Druck-
festigkeiten erreicht werden sollen.

Die vom Deutschen Ausschuss fiir Eisenbeton im
Oktober 1915 aufgestellten neuen Vorschriften fir
Eisenbeton tragen dieser Erfahrung Rechnung (§ 6,
Zubereitung der Betonmasse, 5.) und sollten auch bei
uns in Anwendung gelangen in dem Sinne, dass ein
vor der Ausfilhrung eines Bauwerkes vereinbarter
Zuschlag fiir Zusatz von 10 kg auf den m?® Beton fest-
gesetzt wird, iiber dessen Anwendung die Bauleitung
verfiigen kann.

Das Regierungs-Gebaude Schaffhausen
mit Gerichtshaus und Untersuchungs-Gefidngnis.

Um- und ausgebaut durch Prof. Dr. Kar/ Moser, Architekt in Ziirich,
(Mit Tafeln 2 und 3.

Im Herzen der alten Rheinstadt Schaffhausen, dort
wo man vom Miinster-Platz zum Herrenacker hinauf steigt
(Abbildung 1), lag die alte Kaserne, ein Bau aus dem
XVII. Jahrhundert mit reicher Fassade und zierlichem
Schnorkelgiebel, in den Formen der Deutschen Renaissance,
wie man ihnen in hochgiebligen siiddeutschen Stidten des
Mittelalters, wie Ulm und andern des o&ftern begegnet
(Abbildung 2 und 3). Die Fassade war noch im letzten
Jahrhundert renoviert worden, bei welchem Anlass man
die urspriingliche reiche Bemalung der Sandstein-Architek-
turteile in griin und rot mit viel Vergoldung wieder in
Stand stellte. Um das als Baudenkmal interessante Haus

Abb, 5.

Blick gegen die siidgstliche Hof-Ecke, links Finanzdirektion,

Abb. 2, Ansicht der alten Kaserne, aus Nord-Ost.

neueren Zwecken dienstbar zu machen, beschloss man in
der Folge, es als Regierungsgebiude herzurichten. Hierzu
ward geplant die alte Mauer abzubrechen, die vom Kloster-
bogen gegen Norden ziehend den hoher liegenden Hof
an der Ostfront der alten Kaserne abgrenzt, einen monu-
mentalen Treppenaufgang an ihre Stelle zu setzen, und
den Haupteingang zum Regierungsgebdude in der Mitte
der Ostfront anzulegen. Prof. Karl Moser machte hierauf
den Gegenvorschlag, den alten, stimmungsvollen Zustand
moglichst wenig zu verdndern, und sich mit den notwen-
digen Neubauten (Gerichtshaus und Untersuchungsgefingnis)
dem Alten anzupassen (Abbildung 4). Dies erschien umso
eher geboten, als das alte Haus iitber dem Klosterbogen,
das die Finanzdirektion beherbergt, ebenfalls mit einem
Treppengiebel den Hof gegen Siidosten abgrenzt (Abb. 5).
Unter diesen Umstédnden wird man die malerische Gruppie-
rung dieser Neubauten nicht nur nicht als unzeitgemiss
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Abb. 1. Lageplan der alten Kaserne in Schaffhausen. — 1 :2500.

ablehnen, sondern im Gegenteil dem Architekten dafir
Dank wissen, dass er sich den Dominanten der ausge-
sprochen mittelalterlichen Umgebung so taktvoll unter-
ordnet hat. Es liegt hier einer der seltenen Falle vor, wo
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