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Ziffern 6 und 7 behandeln die Anwendung des Art. I
auf Neubauten und bestehende Anlagen.

Ziffer 8. Die Sicherheitszone (s. Abb.), die gewahrt
werden muss bei Arbeiten, die eine zeitweilige Verminde-
rung des lichten Raumes bedingen, wie z. B. bei Tunnel-
ausbesserungen, hat

oberkante hinabreichen, werden hier die geeigneten Mindest-
abstinde festgesetzt.

Ziffern 3 und 4. Diese Bestimmungen sind aus der
Verordnung betreffend die Technische Einheit vom 17. April
1914 hertibergenommen; sie regeln die Einschrinkungen,

die an den Breitenab-

in ihrer dussern Um-
grenzung nur in
den untern und
obern Abschrigun-
gen kleine Erweite-
rungen erfahren, die
durch die Aende-
rungen der Begren-
zungslinie der Fahr-
zeuge notig gewor-
den sind. DieErwei-
terung der Zussern
Umgrenzung der
Sicherheitszone ist
aberin den obern Ab-
schrigungen nichtin
dem Masse vorge-
nommen  worden,
wie jene derBegren-
zungslinie der Fahr-
zeuge, sodass die
Spielraumbreite der
Sicherheitszone dort
gegeniiber  frither
vermindert wurde.
Art. II. Begrenzung der Fahrzeuge.

Ziffer 1. Diese Besummunor ist der Fassung des
Art. II, § 22, Abs. 2 der Verordnung betr. Technische Ein-
heit im Elsenbahnwesen vom 17. April 1914 angepasst,
Die Breite der senkrechten Begrenzung der Fahrzeuge ist
mit 3,150 m beibehalten worden. Man hat also, insbe-
sondere mit Riicksicht auf das bestehende Material und
auf die mit der grdssern Wagenbreite verbundenen Vor-
teile, darauf verzichtet, bei den fir den inlindischen Ver-
kehr bestimmten Fahrzeugen auf die fir die , Transitwagen®
vorgeschriebene Breite von 3,100 72 herabzugehen. Fir
den Uebergang eines nach der schweizerischen Begren-
zungslinie gebauten Fahrzeuges auf das Netz einer aus-
lindischen Bahn bedarf es also einer Verhandlung von
Fall zu Fall. Es wird jedoch die grundlegende Breite von
3,150 m von allen unsern Nachbarbahnen zugelassen mit
Ausnahme der italienischen, die nur 3,100 m erlauben.
Daher werden auch die von vorneherein fiir den Verkehr
nach Italien bestimmten Wagen auf Grund der internatio-
nalen allgemeinen Begrenzungslinie gebaut. Diese letztere
Linie ragt mit ihrer Ecke G (siehe
Anlage C zur Verordnung vom
17. April 1914) iber die bisherige
Begrenzungslinie der Fahrzeuge
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Abb. 1.

Das Ferienheim der Ortsbiirgergemeinde Luzern bei Kriens.
Erbaut von Architekt H., W. Schumacher in Luzern.

messungen derFahr-
zeuge vorgenommen
werden miissen, da-
mit bei Durchfahren
derKriimmungen die
zuldssigen Spielrdu-
me nicht beeintrach-
tigt werden.

Ziffern 5 bis 7.
Wie in Art. I dafir
gesorgt wird, dass
der Lichtraum bei
Neu- und Umbauten
gewahrt werde, so
wird hier die An-
wendung der neuen
Vorschriften auf Ab-
messungen  neuer
undauszubessernder
Fahrzeuge geordnet.

Art. I11.

Die neue Verord-
nung ist am 1. Mai
1916 an Stelle des
Bundesratsbeschlusses vom 13. Dezember 1894 getreten.

Wie aus unsern Ausfithrungen hervorgeht, enthilt
sie in der Hauptsache Erginzungen der bestehenden Be-
stimmungen unter Anpassung an die neue Verordnung
betreffend die Technische Einheit. Wesentliche und ein-
schneidende Aenderungen an den bisherigen Begrenzungs-
linien sind nicht notig geworden, woraus geschlossen
werden darf, dass die vor 22 Jahren aufgestellten Vor-
schriften wohl erwogen und zweckmissig waren.

Mogen nun die ergidnzten und erweiterten Leitsitze
das ihrige zur fernern Entwicklung des Baues von Bahnen
und Fahrzeugen beitragen.

1

|

Ferienheim der Ortsbiirgergemeinde Luzern.
Von Architekt A. W. Schumacher, Luzern.

Am Studhange des ungefahr zwei Stunden von Luzern
entfernten Blatterberges erhebt sich, fast auf dessen hochstem
Punkt, als freundlicher Bau von heimischem Charakter
das Ferienheim, das der Ortsbiirgerrat von Luzern fiir seine
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nommen, um eine bessere Aus-
bildung der Wagendach-Ecken zu
ermoglichen und schliesslich die
obere Begrenzung der Linie eben-
falls gehoben und, einheitlich fiir
Wagen und Lokomotiven, auf
4,500 m Hohe gebracht, wahrend
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bisher fiir Wagen nur eine Gesamt-
hohe von 4,300 m zugelassen war,

Ziffer 2. Da es bei Lokomo-
tiven und Motorwagen nicht zu
vermeiden ist, dass gewisse Teile
tiefer als 130 mm iiber Schienen-

Heller
Abb. 2.
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Waisenkinder erbauen liess. Eine wunderbare Fernsicht auf
den Vierwaldstittersee und die Zentralalpen, die gesunde,
staubfreie Lage mit grossem Spielplatz inmitten der mit
Tannenwilder eingefassten Weiden verleihen diesem Ferien-
heim seinen besondern Reiz.

Die Erstellung des Baues nach Plinen, die von Archi-
tekt H. W. Schumacher in Luzern ausgearbeitet waren,
wurde von der Ortsbiirgergemeinde Luzern im Jahre 1913
beschlossen. Verschiedene Bauplatze kamen dafiir in Frage.
Nach reiflicher Erwagung entschloss sich der Rat fiir die
der Gemeinde Luzern gehorige Liegenschaft Lehnhof in
der Gemeinde Kriens, wo sich nun das der Gegend und
auch seinem Zwecke angepasste Heim rund 8oo m . M.
in einer sonnigen, vor kalten Winden geschiitzten Mulde
erhebt.

Mit den Vorarbeiten, d. h. mit dem Bau einer Zufahrts-
strasse, einer Wasserzuleitung von 1ooo s Liange, eines
Wasserbehilters von 30 3 Nutzinhalt in armiertem Beton
usw. wurde im April 1913 begonnen, mit dem Hauptbau
selbst im Mai des glcichen Jahres. Im Juni 1914 konnte
das Haus von der Jugend bezogen werden.

Die Einteilung des Gebiudes ist aus den beigegebenen
Grundrissen der einzelnen Stockwerke ersichtlich (Abb. 2).
Das gesamte Erdgeschoss wurde in Bruchsteinmauerwerk
erstellt, wofiir das Material teilweise aus dem Eigental be-
zogen wurde. Die obern Stockwerke dagegen sind als
Riegelbau ausgefithrt, und dabei die Aussenwinde mit
Schindeln, die Innenwande mit Holztifer verkleidet (Abb. 4).
Auch die Erdgeschoss-Raumlichkeiten haben Holzgetifer
erhalten, wie die den Speisesaal wiedergebende Abbildung 3
erkennen lasst. Grosse Lauben und eine gedeckte Spiel-
halle ermdglichen es, die Kinder auch bei schlechtem Wetter
an der freien Luft zu halten. Der gerdumige Dachstock ist
vorlaufig noch nicht ausgebaut. Immerhin ist schon jetzt
fiir 100 Kinder mit dem nétigen Wartpersonal geniigend
Platz vorhanden. Die an den beiden entgegengesetzten
Enden des Baues angeordneten Schlafsile (Abbildung 4)
sind zwecks moglichst weitgehender Trennung der Ge-
schlechter je durch eine besondere Treppe zuginglich. Fur
ganz kleine Kinder wurde im Mittelbau ein besonderer
Schlafsaal eingerichtet. Die Toiletten- und Waschraume,
sowie die geraumigen Ginge und Treppen sind mit Rick-
sicht auf die Feuersicherheit in armiertem Beton erstellt.
Alle sanitiren Anlagen entsprechen den modernsten An-
forderungen; die Aborte sind mit sekundirer Entlaftung
und Wassersptilung versehen. Fiir jedes Kind ist im Gang
ein besonderer Kleiderschrank bestimmt.

Fiir die Ortsbiirgergemeinde war die Erstellung dieses
Ferienheims mit grossen Opfern verbunden. Besonders
die Zufuhr des Materials von der zwei Stunden weit ent-
fernten Stadt Luzern, teilweise auf steiler Bergstrasse,
sowie die notige grosse Erdbewegung haben den Bau stark
verteuert. Ohne Strasse, Wasserleitung und Umgebungs-
arbeiten belaufen sich die Baukosten auf rund 175000 Fr.
Die Sorge um das Wohl der ihm anvertrauten Waisen-
kinder hat jedoch den Rat bewogen, keine Auslagen zu
scheuen, um bei dem Bau hinsichtlich Lage und Aus-
fiihrung allen gesundheitlichen Aunforderungen vollauf
Genitige zu leisten.

Miscellanea.

Rechtsschutz der Berufsbezeichnung ,,Ingenieur‘’. Dass
es auch ohne gesetzlichen Titelschutz moglich ist, die missbrduch-
liche Verwendung der Berufsbezeichnung , Ingenieur“ zu ahnden,
beweist der nachfolgende, von der Monatsschrift ,Technik und
Wirtschaft® des Vereins Deutscher Ingenieure im Auszug wieder-
gegebene Rechtsentscheid der Kammer fiir Handelssachen des
Landgerichts Chemnitz.

,Durch die eidliche und glaubwiirdige Aussage W.’s in Ver-
bindung mit der von ihm {iberreichten Vertragsurkunde vom 20. Sep-
tember 1913 steht fest, dass der Beklagte sich diesem Zeugen
gegeniiber, und zwar zum Mindesten in der Vertragsurkunde, als
yIngenieur” bezeichnet hat. Auch das ist erkennbar geschehen

zum Zwecke des Wettbewerbs. Der Beklagte hat damit den An’
schein erwecken wollen, als ob er tatsidchlich zur Fiihrung dieser
Bezeichnung berechtigt sei und, weil er Ingenieur sei, bessere
Leistungen biete als ein gewohnlicher Kiihlanlagenbauer. Auch
wird er damit gerechnet haben, dass W. die von ihm hergestellte
Kiihlanlage, als von einem Ingenieur errichtet, weiter empfehlen
und ihm auf diese Weise neue Kunden zufithren werde.

Sich als Ingenieur zu bezeichnen, hat der Beklagte kein
Recht. Nach der Auskunft der Handelskammer X., der das Gericht
allenthalben beitritt, ist ein Ingenieur ein Techniker hoherer Bildung;
und es darf sich so nur nennen, wer entweder eine anerkannte
technische Anstalt besucht und die entsprechende Priifung abgelegt
hat oder — in Ausnahmefillen — wer beim Vorhandensein guter
allgemeiner Bildung ohne einen solchen Schulbesuch und ohne
solche Priifung sich hervorragende technische Kenntnisse erworben
hat und tatsidchlich in der Praxis Ingenieurtitigkeit mit Erfolg
ausiibt.

Dass die erste Alternative bei ihm nicht vorliegt, hat der
Beklagte selbst zugestanden, und dass der von der Handelskammer
angefiihrte unter Umstinden eintretende Ausnahmefall hinsichtlich
seiner Person vorliege, hat er nicht bewiesen. Infolgedessen muss
seine diesbeziigliche Behauptung als unwahr behandelt werden.

Ist der Beklagte nun nicht Ingenieur, so widerspricht seine
Handlungsweise, sich — und sei es auch nur bei Unterzeichnung
von Vertrigen — als Ingenieur auszugeben, um Kunden zu erlangen;
dem Anstandsgefiihl aller billig und gerecht Denkenden, verstdsst
damit gegen die guten Sitten des Geschiftsverkehrs und erfiillt eben-
falls den Tatbestand von § 1 des Gesetzes gegen den wunlautern
Wettbewerb. Da der Beklagte noch bis zur Schlussverhandlung
das Recht fiir sich in Anspruch genommen hat, sich als Ingenieur
zu bezeichnen, besteht auch hier die Gefahr, dass er diese Bezeich-
nung auch in Zukunft wiederholen werde. Deshalb war auch die
Klage auf Unterlassung gerechtfertigt.”

Neue X-Strahlen. Ueber die neuen sogenannten Simpson-
strahlen, mit denen in letzter Zeit im St. Bartholomdus-Spital in
London eingehende Versuche angestellt worden sind, entnehmen
wir der ,Zeitschrift des Oester. Ing.- und Arch.-Vereins“ die folgen-
den Einzelheiten. Bei der Anstellung von Versuchen iiber die
gegenseitige Affinitit verschiedener seltener Metalle entdeckte Ing.
Simpson, dass die elektrische Verbrennung verschiedener Metalle
eine heilsame Wirkung auf die Hidnde der an den Experimenten
teilnehmenden Arbeitern ausiibte. Er fertigte eine Lampe mit Elek-
troden aus den betreffenden Metallen an, u. a. aus Wolfram be-

stehend. Hierbei wurden zweierlei Strahlen erzeugt, sichtbare und
unsichtbare, und von diesen letzteren warme und ultraviolette
Strahlen. Diese von der Simpson-Lampe erzeugten ultravioletten

Strahlen unterscheiden sich in mancherlei Hinsicht von den iiblichen.
So erzeugt die Simpson-Lampe ein intensiveres ultraviolettes Licht
als eine Kohlen- oder eine Finsenlampe. Professor Horton hat die
Simpson-Lampe mit der Lampe mit Elektroden aus Aluminium, Zink
und Kadmium verglichen und hiebei festgestellt, dass, obgleich diese
Metalle gute Erzeuger der ultravioletten Strahlen sind, sie doch
erheblich von den Simpson-Elektroden iibertroffen werden. Da das
Simpson-Licht reicher an ultravioletten Strahlen ist, als irgend ein
anderes, sind seine Wellen sehr kurz, und davon sollen vor allem
die besonderen Eigenschaften des Lichtes herriihren. Es wurde
festgestellt, dass die Bestrahlung der Haut mit dem Simpson-Licht
ein Rotwerden derselben hervorruft, das sich oft fiinf bis sechs
Stunden nach der Bestrahlung zeigt; wird die Behandlung fortge-
setzt, so schilt sich die Haut. Das Rotwerden dauert nicht lange
und irgendwelche ungiinstige Folgen konnten nicht bemerkt werden.

Neues Kiihl- und Gefrierhaus der Stadt Wien. In der
Nihe des bestehenden stidtischen Lagerhauses ist am Handels-
quai in Wien ein neues Kiihl- und Gefrierhaus erbaut worden, das
in seinem gegenwirtigen Ausbau in drei Geschossen eine nutzbare
Fliche von 6780 m® aufweist. Vorldufig dient es ausschliesslich als
Gefrierhaus, wobei es etwa 3,7 Millionen kg gefrorenes Fleisch
nebst andern Lebensmitteln aufnehmen kann. Bei Beniitzung als
Kiihl- und Gefrierhaus wird die Aufnahmefihigkeit der als Kiihl-
riume vorgesehenen Teile des ersten und zweiten Stocks nur
etwa halb so gross sein. Der Kriftebedarf jedes Stockwerks be-
lduft sich auf etwa 300000 ca/, wofiir je 628, mit 65 at Ueberdruck
arbeitende Kompressoren vorgesehen sind, die, wie auch simtliche
Pumpen und Ventilatoren, elektrischen Antrieb erhalten haben
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Die Erweiterungen des lichten Raumes miissen gleich
den Ausladungen der Fahrzeuge und deren Ladungen in
den Krammungen sein. Es sind daher die Zahlen der
Verordnung an Hand der von der internationalen Kom-
mission abgeleiteten, im Verhandlungsprotokoll Sten. 78
u. ff. enthaltenen Formeln berechnet.

Darnach ist die Ausladung nach innen, in Metern,
=k 4 e 22) (T I 1= 14057
ik [(au—n +T)<2/\’ 500>+ - J (1)

und die Ausladung nach aussen, in Metern,

= g_/ﬂ I T ) /—Iﬁ.27z+n
0'4—*/6—%[({171—{-—71 4)(2/(7500)_}“ = - —I
In diesen Formeln ist: (2)

k — 0,075 m fiir Teile, die 430 mm und mehr tiber Schienen-
oberkante liegen,

— 0,025 m fir Teile, die weniger als 430 mm tber
Schienenoberkante liegen;

a = Radstand, d. h. Entfernung der Endachsen oder Dreh-
zapfen in Metern;

n = Abstand des betrachteten Wagenquerschnitts von der
nichstgelegenen Endachse oder vom nichstgelegenen
Drehzapfen, in Metern;

p — Drehgestellradstand, d. h. Entfernung der Endachsen
der einzelnen Drehgestelle, in Metern;

R — Halbmesser der Kriimmung, in Metern, und

[ = Spurweite des Geleises, gemessen zwischen den in-
nern Flichen der Schienenk&pfe, in Metern.

Da fur R < 250 / = 1,465 angenommen wird, er-
gibt sich aus den Gleichungen (1) und (2), dass fiir
R = 250 m die Ausladungen o; = 0, = £

und dass fiir R > 250 m o; und o, < &

R < 250m o; und o, > &
und zwar wachsen in letzterm Falle ¢; und o, stetig, wenn
die Klammerausdriicke (a n—n?—+ %) bezw. (a n—tn2— 1;)
wachsen.

Um die Ausladungen der Fahrzeuge und damit die
notwendigen Erweiterungen des lichten Raumes in Kriim-
mungen unter 250 7 Halbmesser zu beschranken, wurde
von der internationalen Kommission festgesetzt, dass die
Formeln (1) und (2) nur auf Wagenquerschnitte Anwen-
dung finden sollen, fir die

p?
(an — 2} T) < 100

2 .
und (an {—n?—% < 120 sind

und dass Fahrzeuge, die diesen Bedingungen nicht ent-
sprechen, zusitzliche Einschrinkungen erfahren sollen, fiir

Abb, 3.

Speisesaal im Erdgeschoss.

die die Formeln in der Verordnung iiber die Technische
Einheit vom 17. April 1914 enthalten sind. Die dortigen
Formeln sind auf Grund eines kleinsten Kriimmungshalb-
messers von 150 / aufgebaut. Fir kleinere Halbmesser

als 150 m gelten die Zahlen der in der Verordnung vom
18. Marz 1916 enthaltenen Tabelle nur fiir Fahrzeuge, bei
denen die beiden genannten Klammerausdriicke als Grenz-
werte = 100 bezw. 120 sind. Fir grossere Werte dieser
Ausdriicke miissen nochmalige Erweiterungen des lichten

Abb. 4.

Schlafzimmer im I. Stock.

Raumes vorgenommen werden. Da dies jedoch nur fiir
Fahrzeuge von mehr als etwa 20 m Drehzapfenabstand zu-
trifft, diirften solche Erweiterungen in Wirklichkeit schwer-
lich vorkommen.

Fir Kriimmungen, deren R >> 250 m sind zur Be-
rechnung von ¢; und o, in den Formeln (1) und (2) fir
a und # diejenigen Werte eingesetzt, d. h. diejenigen Fahr-
zeuge zu Grunde gelegt worden, die noch keine Breiten-
einschrankung erfordern.

Es darf also angenommen werden, dass die in Art. [,
Ziff. 2 gegebenen Erweiterungen geniigen werden, um alle
im internationalen Verkehre vorkommenden Fahrzeuge und
Ladungen mit den erforderlichen Spielrdumen durchzulassen.
Niheres tber diese Berechnungen findet sich in den Proto-
kollen wber die Verhandlungen der internationalen Kom-
mission vom Oktober 1911 bis Dezember 1912.1)

Diese Erweiterungen sind selbstverstindlich auch bei
Schmalspurbahnen vorzunehmen, wenn Normalbahnwagen
auf Rollschemeln befordert werden sollen. Falls bei solchen
Bahnen auf die Beférderung besonders langer Wagen ver-
zichtet wiirde, kdonnten die Erweiterungen um ein Kleines
vermindert werden. Um aber eine zukiinftige Entwicklung
des Verkehrs ohne Umbauten zu ermdéglichen, empfiehlt es
sich, bei Neuanlagen in allen Fillen die Erweiterungen des
Lichtraumes nach den Zahlen der Verordnung vorzunehmen.

Ziffern 3 bis 5. Zu den nach Ziff. 1 und 2 festzu-
setzenden Massen sind auf Hauptbahnen noch die in
Ziff. 3 und 4 fiir verschiedene Bauteile vorgeschriebenen
seitlichen Spielriume zuzuschlagen.

Fir Nebenbahnen kommen nach Ziff. 5 die etwas
bescheideneren Masse des Art. 4 der Nebenbahnverord-
nung vom 1o0. Marz 1906 zur Anwendung.

Wohl zu beachten ist dabei, dass nach der Bestim-
mung des letzten Absatzes von Ziff. 2 die Erweiterung
parallel zur Schienenebene zu messen und die Axe der
Begrenzungslinie senkrecht zur Schienenebene und in der
Mitte zwischen beiden Schienen anzunehmen ist.

Es sind also die Breiten der nach Ziff. 3 bis 5
frei zu haltenden zusitzlichen Spielrdume von den &dus-
sersten Punkten der nach Ziff. 2 erweiterten und entspre-
chend der Geleiseiiberhdhung schiefgestellten Begrenzungs-
linien des lichten Raumes, bei Nebenbahnen der Fahrzeuge,
ab zu messen. Bei Schmalspurbahnen mit Rollschemelbetrieb
ist dabei das Begrenzungsprofil der Normalbahnfahrzeuge
um die Hohe des Rollschemels zu heben.

1) Die Protokollsammlung ist beim Drucksachenbureau des Schweiz,
Eisenbahndepartements zum Preise von § Fr. erhiiltlich,
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