Objekttyp: TableOfContent

Zeitschrift:  Schweizerische Bauzeitung

Band (Jahr): 67/68 (1916)

Heft 22

PDF erstellt am: 27.04.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



27. Mai 1916.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

255

INHALT: Einige Erfahrungen im Lehnenbau an der Siidrampe der Lotsch-

bergbahn. — Wettbewerb fiir den Kaufhaus-Umbau in Aarau. — 7 Moritz Probst. —
Rechtsentscheid des Schweizerischen Bundesgerichts iiber Entschidigung fiir eine Plan-
konkurrenz. — Miscellanea : Drahtlose Telephonie auf fahrenden Eisenbahnziigen.

Ausnutzung der Wasserkrifte der untern Donau.
Bezin-Ersatz fir Explosionsmotoren. Société
Bund Schweizer Archi-

Gleichstromtraktion mit sooo Volt.
Ein schweizerischer Topograph in China.
Internationale des Electriciens, Paris, Neue Nilstauddmme.

tekten.
Mayers durch den Verein Deutscher Ingenieure.

Eine Dampfturbinen-Einheit von 70 coo Z2//. Herausgabe der Werke Robert
Die XCVIIL Jahresversammlung der
Schweiz. Naturforschenden Gesellschaft, Schulhduser in Liestal. — Konkurrenzen: Hotel
de district au Locle. — Nekrologie: Eric Gérard. — Literatur. — Korrespondenz. —
Vereinsnachrichten: Schweizerischer Ingenieur- und Architekten-Verein. Gesellschaft
ehemaliger Studierender der Eidg hen Technischen Hochschule: Friihjahrssitzung
des Ausschusses.

Stellenvermittlung.

Band 67.

Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur mit Zustimmung der Redaktion und nur mit genauer Quellenangabe gestattet.

Nr. 22,

Einige Erfahrungen im Lehnenbau
an der Stidrampe der Lotschbergbahn.

Von Oberingenicur C. Andreae, Naters.

(Fortsetzung von Seite 239.)

Als Rutschgebiet erwies sich ebenfalls die Gegend
beim sogenannten Sevisfein zwischen Bietschtaltunnel II
und Mahnkinntunnel ob St. German. Abb. 35 zeigt die
allgemeine Situation.  Zwischen Felsrippen, die beim
Bietschtaltunnel II, am Sevisteintunnel I und &stlich des
Sevisteintunnels II sichtbar sind, reicht eine Schutthalde
stellenweise ziemlich weit tiber die Linie hinauf. Die Ge-
landeformation unterhalb der Linie weist auf frithere Be-
wegung hin, immerhin schien jetzt Gleichgewichtszustand
zu herrschen. -

Fiir den Ausbruch des Bietschtaltunnels II war die
Deponie bei Km. 44,9 angelegt worden. Im April 1910
fing die Deponie an, sich stark zu setzen. Der Bewé4sserungs-
graben (Bisse) ,Maneren“ wurde zusammengedriickt. Am
Fusse der Materialablagerung wurde ein Rutschen des
erdigen Untergrundes auf dem darunterliegenden Felsen,
diinnschiefrigem Kalk mit etwa 450 Neigung festgestellt.
Ein Stiitzen mittels eines halbliegenden Gewdlbes auf zwel
in den Schiefer fundierten Pfeilern misslang, indem der
ostliche Pfeiler vollstindig abgescheert wurde. Abb. 36
gibt den Schnitt durch ein Pfeilerfundament mit der Rutsch-
flache, einer Lehmschicht zwischen Schiefer und Bergschutt-
tiberlagerung. Die Schichtképfe des Schiefers zeigen eine
charakteristische Schleppung, die auf frithere Bewegung
hinweist.

Die Bewegung war so intensiv, das man aus Vor-
sorge den genauen ‘Katasterplan des darunterliegenden
Gebietes aufnehmen liess, um bei allfdlligem Absturz des
Ganzen die zu entschidigenden Besitzverhiltnisse feststellen
zu kénnen. Die Bauleitung trug sich im Frihjahr 19171,
als sogar durch das Bahnplanum ein Riss enstand, mit dem
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Abb. 37.

Uebersichtsplan der Strecke von Km, 48,4 bis Km. 50,4 im Baltschiedertal. — 1 :10000.

Abb. 35.

Uebersichtsplan Km. 44,7 bis Km. 45,7. — 1 : 10000.

Gedanken, die Deponie
abzutragen und die Bahn
selbst auf Eisentriger mit
tief fundierten Pfeilern zu
stellen. Doch machte sich
bald die Wirkung eines
unter der Deponie vorge-
triebenen Entwisserungs-
stollens und die sorgfil-
tige Ableitung des zwar
ganz geringen Wassers,
das vom Bau des Bietsch-
taltunnels II = herriihrte,
geltend, und die Bewe-
gung hoérte allmahlich
ganz auf. Bis jetzt bewegte
sich die Stelle nicht mehr.

Auch die Stiitzmauern
Km. 45,0 und Km. 45,150
zeigten bei Anschiitten
des Dammes Bewegung.
Das Stiitzen ihrer Fun-
damente durch tiefer im
Schiefer fundierte Vor-
pfeiler brachte vorlédufig
auch hier Stillstand, so-
dass man fiir den Moment
von Entwésserungen, von
denen man die gleiche
Wirkung wie bei Km. 44,9
hitte erwarten dirfen,
absah.

Am Portal Seite Gop-
penstein des Sevistein-
tunnels I erfolgte bei
Ausfihrung des Vorein-
schnittes ebenfalls eine
kleinere Rutschung ober-
halb der Bahn. Beobach-
tungen und Sondierungen
mittels zweier Stollen zeig-
ten, dass auch hier die
Bewegung eine Folge von
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